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Rechts Hoch
101 | 5409712456 5656920343 Bemessungslagerkrafte
102 5409707.399 5656907.456
103 5409702.339 5656894564 +X
201 5409816.050 5656840.659 (Designlasten u. -verformungen, jeweils inkl. Lastfoktoren u. ohne Logerreibung)
202 5409808.286 5656829.679 *
203 5409800.522 5656818.698
g —hdhse
Legende . gm0 0.7 30 15 27 18
Krafte max. N M) 1 12,1 10,1 16 56
Trassierungsentwurt V2-1 ' ’ ' ’ ’ ’
Stand 08-2021 v, max. N [MN] L6 12,6 10,7 11,9 6,0
) . vy N g | min Vx BN - - - - 1,1
—-— Entwdsserungsleitung max. Vx [MN] _ _ _ _ 11
= Sfrossenoblauf g | min Vy 040 0,2 0,3 0,3 0,4 0,3
Tropftille gem. [Was 11 max. Vy [MN] 0,2 0,3 0,3 0,4 0,3
I Gleisentwdsserungskasten 3 min. N [MN] 1,0 5.9 3,2 5,0 2,k
ey SDU[OffﬂUﬂg QEITI. Detllll. "4" max. N [MNI] 4,3 14,9 11,3 13,1 6,2
Entwdsserungschacht min. Vx (MNJ - - - - -35
© . 3 max. Vx [MN] - - - - 3,5
3 | mn Vy O 0,5 0,7 0,7 1,0 0,9
[ | Radweg max. Vy [MN] 0,2 0,5 0,4 -0,7 0,6
[ | Gehweg | M NN 10 5,8 3,2 49 2.4
max. N [MN] 4,3 14,9 11,3 13,1 6,2
[ | Tram (DVB-AG) |
g | mn NI 0,5 2,5 0,2 17 14
[ ] Haltestellenbereich max. N [MN] b6 119 9,2 113 5,9
g | mn Vx BN - - - - 1,1
FGU | Fahrgastunterstand max. Vx [N j j j j A
cee mee Sitzoruppe g | mn Yy O 0,2 0,3 0,3 0,4 0,3
. max. Vy [MN] -0,2 -0,3 -0,3 -0,4 -0,3
o Papierkorb .
6@ Haltestellenstele (FIS 8 6 r;n;l h:l[[m]] 23 1;; ;2 1213 ég
mit Lautsprecher und DFI) ' ’ ’ ’ ’ ’
—0  Fahrkartenautomat mit Verschiebungen | 1 Vy Lmm] +15/-105 +60/-90 +0/-55 +20/-55 +3/-5
Verfeilerkasfen 1 vy o) /5/-5 5/-5 5/ 5/ /5/-5
~ Fahrradbugel 0.80x1.00m Vy
5 Haltestellenbeleuchtung W v, 2 | wlwml | 5/005 | 60/-90 | O/55 | 20755 :
EK338| Kabelschacht KSDVBA 1460 3 Vy tmn] +107-175 +95/-95 4075 +15/-60 )
- Typ langmatz EK338 (mn] 70/-115 155/-95 40/-55 15760 /5/-5
(Guberes MaB 1300x700mm) $o
OFKV 6220 L vy (mm] +5/-5 +5/-5 +5/-5 +5/-5 +5/-5
ELt.-Verteiler DVB (NS/FM)
» [mm] +70/-105 +55/-85 +40/-55 +20/-55 -
(ber OKG)xBxT=1380x1115x320 > | yfom
) 6 v, (mm] +70/-105 +55/-85 +40/-55 +20/-55 +5/-5
Offentliche Beleuchtung o e - c ) c e o
u Strafenleuchte 6 fy el el el el el
- 0B Kabelschacht 0,6x0.6m Verdrehungen 1 |« [mrad] +0,6/-0,1 +0,3/-0,5 +0,3/-0,k +0,3/-0,5 +0,7/-0,1
Kombimast OB/LSA N ? &, [mradl +0,1/-0,6 +0,6/-0,3 +0,6/-0,3 +0,6/-0,3 -0,1/-0,7
X
o Vs [ 3 X, (mrad] +0,8/-0,1 +0,2/-0,71 +0,2/-0,7 +0,2/-0,17 +1,2/0,2
y oy
X Komb. Kabelschacht
0B/LSA 0.8x1.6m L o, [mrad) +0,1/-0,8 +0,7/-0,2 +0,6/-0,2 +0,6/-0,2 -0,2/-12
AIK Kabelschacht LSA min.0.80x0.40 g a, [mradl +0,6/-0,1 +0,4/-0,5 +0,3/-0,5 +0,3/-0,5 +0,8/+0,1
5 | 6 | o, [mradl +0,1/-0,6 +0,5/-0,3 +0,4/-0,3 +0,5/-0,3 -0,1/-0,7
X Kabelschacht LSA min.1.00x0.80
1 | &y [mrad] +1,3/-9,k +0,5/-6,6 10,6/+12 | -18/-13.2 | +23,9/+6,6
Q Fahrleitungsmast yi O(y (mrad] +1,4/-9,5 +0,7/-6,8 +10,7/+1,0 -1,6/-13.3 +24,1/+6,3
N.J®  Kombimast - Fahrleitung/LSA 3 oty torad) | «02/-11 | «06/-90 | +17.2/430 | -b0/-182 | +336/+104
Fahrleitungsmast als Abspannmast Lo o tmrad]l | +02/-16,1 | +06/-90 | +172/+430 | -h0/-182 | +335/+10.8
auf Briickenbauwerk nicht zuldssig ! y
oy [mradl | +0,5/-107 +1,7/-5,2 $10,6/+0,8 | -19/-127 | +23,7/+6,k
Lage von Entwdsserung, Schdchte, Maste o.A. 6 o [mrad] +0,4/-10,17 +1,5/-5,1 +10,4/+1,0 -2,1/-12,6 +23,6/+6,1
nur nachrichtlich.
Endgultige Lage nach Ausfihrungsplanung der Lagersymbole gemdB DIN EN 1337-1, Tab. 1
entspr. Fachplanungen! Bewegungs- und Verdrehungszuschlige nach DIN EN 1337-12001-02, 5.4 nicht beriicksichtigt !

ENDGULTIGE ABMESSUNGEN NACH STATISCHEN, KONSTRUKTIVEN
UND WIRTSCHAFTLICHEN ERFORDERNISSEN.

Verlegeschema Medienrohre (KSR) im Zuge der Ausflihrungsplanung

Anordnung von Messpunkten in Anlehnung an Richtzeichnungen [Mess1| und [Mess2|

Schalungsangaben

Schalung gemalk Merkblatt des Deutschen Beton- und Bautechnik-Verein

Sichtbetonklasse: S

B3

Sichtbare Betonkanten <130° sind mit Dreikantleisten 1.5/1.5cm zu brechen.
- Fahrbahnplatte (Halbfertigteile-Unterseite):

glatte Schalung ohne Stolie

- Pfeiler/Widerlager/Flugel:

Gehobelte Brettschalung mit regelmaRig versetzten StoRen, Brettrichtung vertikal.
Horizontale Arbeitsfugen sind im Sichtflachenbereich der Widerlager und Flugel
nicht zulassig. Vertikale Arbeitsfugen zusatzlich zu den planmaRigen Scheinfugen

sind nicht zugelas

Sen.

- Kappen /Gesimse:

Glatte Schalung ohne horizontale St63e. Die Oberseiten der Kappen erhalten eine
aufgeraute Oberflache (Besenstrich).

Setzung

wahrscheinliche Setzung G (DIN EN 1990)

set

d . =0.5cm je Stitzung in ungunstiger Kombination ("zick-zack-formig) im
Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit (GZG)

mogliche Setzung G (DIN EN 1990)

SCL

d . =1.0cm je Stltzung in ungunstiger Kombination ("zick-zack-formig) im

et,i,m

Grenzzustand der Tragfahigkeit (GZT)

gem. Geotechnischem Bericht vom 24.10.2014

BOden ken nwe rte (GEPRO Ingenieurgesellschaft mbH)
, Bodenart YWV ol | e | 8k | Esk | Or
Bauteil
kN/m? kKN/m?| °  [MN/m? kN/m?
Flachgriindung Weileritzschotter (Schicht 3a) |21/12,5 | 40° - - | 300 | 590"
Widerlager-Hinterfiillung | nach 21111 30°| 0 | - | -
E s« = charakteristischer Wert Steifemodul
0 rda = Bemessungswert Sohlwiderstand  *) - abhéngig von Fundamentabmessungen
Darstellung der Boden- und Gesteinsarten in den Schichtenprofilen der Bodenauf -
schllisse sowie Bemessungs- und Bauwasserstand nach Geotechnischem Bericht
vom 24.10.2014 der - GEPRO Ingenieurgesellschaft mbH
Caspar-David-Friedrich-Strafie 8; 01219 Dresden
Telefon: (0351) 8 777 5-0
Die Baugrubensohlen sind durch den Baugrundgutachter abzunehmen !
Baustoffangaben
" Expositionsklassen Entwicklung| Bay- | Beton- | Spann-
Feuchtigkeitsklasse festigket stahl | stahl | .0,
Kappen C25/30LP | XA3,XC4,XD3,XF4;WA - - B500B
Flr Kappenbeton ist ausschlieRlich CEM-I einzusetzen !
Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING 3-1, Tab. 3.1.1
max. w/z-Wert 0,50 nach ZTV-ING 3-1
Fahrbahnplatte
(Ortbeton + HFT) C35/45 | XA2,XC4,XD2,XF3;WA r<0.3 B500B
Betontragschicht C35/45 XA2,XC4,XD2,XF3;WA r<0.3 B500B
(Gleisbereich)
Stahlkonstruktion - |S355J2+N
Kopfbolzendiibel - - | S235J2+C450| -
Lagersockel C45/55 | XC3,XD1,XF2;WA r<0.3 B500B
Widerlager C30/37 | XA2,XC4,XD3,XF3;WA r<0.3 B500B
Pfeiler C30/37 | XA2,XC4,XD3,XF3;WA r<0.3 B500B
Fundamente C30/37 | XA3,XC4,XD3,XF3;WA r<0.3 B500B
Sauberkeitsschicht C16/20 X0 -
Vorspannung —tangs--guer—
Bauwerksdaten B0015
Verkehrsbelastung (zivil) nach DIN EN 1991-2 & -2/NA
(zivil) Strallenbahnlasten der DVB AG
(militarisch) MLC 50/50-100 nach STANAG 2021
Bezugsachse 10100 (stadtwartige StraRenbahnachse)
Bau-km in Bezugsachse km 0+612,7
Kreuzungswinkel mit benachbarten Streckengleis 85,6 gon
Breite zwischen den Gelandern 39,35 m
Lichte Weite in Bezugsachse 125,43 m
Kleinste lichte Hohe Uber OK Schiene (Streckengleise) 7,28 m
Kleinste lichte Hohe Uber OK Schiene (Anschluss-/Rangiergleise) 6,28 m
Gesamtstltzweite in Bezugsachse 127,03 m
Brickenflache 4999 m?
Grindungsart Flachgrindung
Datum Name
" /l’\ bearbeitet 06/2022 RIE/LEW
Leonhardt, Andrd und Partner Planen und Beraten GmbH gezeichnet 06/2022 Wolf
INGENIEURGEMEINSCHAFT Stadtbahn 2020 | TA 1.2 geprift: 06/2022 Burgard
LAP /VIC .
Cottaer Str. 2, 01159 Dresden Lagebezug' RD 83
Tel: 0351/ 49485-0 Hohenbezug: DHHN 92
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Neue Wege mit der Tram

Teilabschnitt 1.2

Nossener Brucke
Nurnberger Straf3e

™ Sachsen

Bl B JDVB @ Fhergie | DREWAG:
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

ENTWURFSPLANUNG

Auftraggebergemeinschaft Stadtbahn 2020 TA 1.2 Nossener Briicke - Nirnberger

vertreten durch:
Landeshauptstadt Dresden
Dr.-Kilz-Ring 19

01067 Dresden

StralRe
Tel.: 0351 /4880
Fax: 0351 / 4882231
E-Mail: stadtverwaltung@dresden.de

PROJIS-Nr.:

MaRstab: 1:250

Unterlage / Blatt-Nr.:

EP-01

B0O015 - Nossener Brucke

im Zuge der SB2020, TA 1.2, Nossener Briicke - NUrnberger Stralle

Ansicht, Langsschnitt, Draufsicht Uberbauten

bestatigt:

Landeshauptstadt Dresden, Stralen- und Tiefbauamt

Dresden,

bestatigt:
Dresdner Verkehrsbetriebe AG

Dresden,

H/B

841 / 1350 (1.14m2)

Allplan 2019
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