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Punkt ‘
Rechts Hoch
101 5409608.310 5656986.432 n
102 5409631.750 5656973.696 BEFHESSLIngSlElger‘kI"GfTe
103 5409673.285 5656948475 +X
201 5409601806 5656970.282 (Designlasten u. -verformungen, jeweils inkl. Lastfoktoren u. ohne Logerreibung)
202 5409632.983 5656953.647 +y
203 5409650.549 5656944.086
206 | Sh09667442 | 5656933965 P Achse
301 5409596.991 5656958.327 — —
‘e min. , - - -
302 5409629.093 5656940.884 Krdfte 1 e N IMN] iy ] ] ]
303 5409662.361 5656921.351 .
? min. N [MN] 1,0 - - -
Vy max. N [MN] 8,8 - - -
Vy‘ [N 2 min. Vx [MN] - - - -
max. Vx [MN] - - - -
? min. Vy [MN] -0,8 - - -
max. Vy [MN] 1,8 - - -
3 min. N [MN] 0,9 - - -
max. N [MN] k.8 - - -
3 min. Vx [MN] - - - -
max. Vx [MN] - - - -
3 min. Vy [MN] -1,2 - - -
max. Vy [MN] 0,9 - - -
" min. N [MN] 0,8 - - -
max. N [MN] b,k - - -
5 min. N [MN] 1,0 - - -
max. N [MN] 8,8 - - -
5 min. Vx [MN] - - - -
max. Vx [MN] - - - -
5 min. Vy [MN] -0,8 - - -
max. Vy [MN] 1,8 - - -
6 min. N [MN] 0,5 - - -
max. N [MN] 6,4 - - -
Verschiebungen | 1 | vy ! +50/-50 - - -
1 vy [mml +10/0 - - -
" ? [mm] 50/-50
Legende an f S0/ - - -
3 v, [mm] +50/-50 - - -
—-—— Entwisserungsleitung
= Strassenablauf 4 Vy tmm] 0750 ) ) )
Tropftille gem. [Was 11 L vy [mmJ +10/0 - - -
I Gleisentwdsserungskasten 5 v, ] +50/-50 _ _ _
® Spiloffnung gem. Defail “4" 6 - 1)<
O  Entwdsserungschacht B T e ] ] ]
(mm] +10/0 - - -
[ | Radweg 6 y
T Gehweg Verdrehungen 1 &y tnrad 0,1/-0 - - -
E Tram (DVB-AG) o 2 &y [mrad! +0,6/-0,1 - - -
/ [ 3 o, [mrad] +0/-0 - - -
Otfentliche Beleuchtun % %z
: = ’ L o, torad] «0/-0 . . .
I StraBenleuchte
2 OB Kabelschacht 0,6x0,6m 5 | &y mrad 10.6/-0.1 : : :
6 &, (mrad] +0,1/-0,4 - - -
N.]O Fahrleitungsmast 1 &, tarac) 10/5.9 ] ] ]
Fahrleitungsmast als Abspannmast
auf Briickenbauwerk nicht zulidssig ! 2 | & [mrad] +0/-6.1 ) ) )
3 o, [mrad] +0/-8,9 - - -
Lage von Entwdsserung, Schdchte, Maste o.A. A o Imrad] +0/-8.9 _ _ _
nur nachrichtlich. y
Endgultige Lage nach Ausfihrungsplanung der 5 oy Imrad] +0/-6,1 - - -
entspr. Fachplanungen!
6 oy [mrad] +0/-5,9 - - -
Darstellung Geldnde-ZBH im Endzustand gem. Lagersymbole gemdR DIN EN 1337-1, Tab. 1
PlaFe-Unterlage U.16.17.01 Bewegungs- und Verdrehungszuschldge nach DIN EN 1337-12001-02, 5.4 nicht beriicksichtigt |

ENDGULTIGE ABMESSUNGEN NACH STATISCHEN, KONSTRUKTIVEN
UND WIRTSCHAFTLICHEN ERFORDERNISSEN.

Verlegeschema Medienrohre (KSR) im Zuge der Ausfiihrungsplanung

Anordnung von Messpunkten in Anlehnung an Richtzeichnungen [Mess1| und [Mess2|

Schalungsangaben

- Uberbau:

gehobelte Brettschalung mit regelméRig versetzten StélRen
Brettrichtung gradientenparallel

- Pfeiler/Widerlager/Fliigel:
Gehobelte Brettschalung mit regelmaRig versetzten StoRen, Brettrichtung vertikal.
Horizontale Arbeitsfugen sind im Sichtflachenbereich der Widerlager und Flugel
nicht zulassig. Vertikale Arbeitsfugen zusatzlich zu den planmaRigen Scheinfugen
sind nicht zugelassen.

- Kappen /Gesimse:
Glatte Schalung ohne horizontale StoRe. Die Oberseiten der Kappen erhalten eine
aufgeraute Oberflache (Besenstrich).

Schalung gemaRk Merkblatt des Deutschen Beton- und Bautechnik-Verein
Sichtbetonklasse: SB3
Sichtbare Betonkanten <130° sind mit Dreikantleisten 1.5/1.5¢cm zu brechen.

Setzung

wahrscheinliche Setzung G (DIN EN 1990)

set,i,w

sef

et

SCl

Grenzzustand der Tragfahigkeit (GZT)

Grenzzustand der Gebrauchstauglichkeit (GZG)
mogliche Setzung G_ (DIN EN 1990)

d . =0.5cm je Stltzung in ungunstiger Kombination ("zick-zack-formig) im

d_,. =1.0cm je Stltzung in unglinstiger Kombination (*zick-zack-formig) im

gem. Geotechnischem Bericht vom 24.10.2014

BOden ken nwe rte (GEPRO Ingenieurgesellschaft mbH)
) Bodenart YV | o Cy P Esk | Ore
Bauteil
kN/m? kN/m?| °  IMN/m? kN/m?
Flachgriindung Weileritzschotter (Schicht 3a) |21/12,5| 40° - - | 300 | 590"
Widerlager-Hinterflllung | nach 21111 30° | 0 -

E sk = charakteristischer Wert Steifemodul

G rd = Bemessungswert Sohlwiderstand

*) - abhangig von Fundamentabmessungen

Darstellung der Boden- und Gesteinsarten in den Schichtenprofilen der Bodenauf -
schlisse sowie Bemessungs- und Bauwasserstand nach Geotechnischem Bericht
vom 24.10.2014 der  GEPRO Ingenieurgesellschaft mbH
Caspar-David-Friedrich-Strafde 8; 01219 Dresden
Telefon: (0351) 8 777 5-0
Die Baugrubensohlen sind durch den Baugrundgutachter abzunehmen !
Baustoffangaben
" Expositionsklassen Entwicklung| Bay- | Beton- | Spann-
Feuchtigkeitsklasse festigket stahl | stahl | o0,
Kappen C25/30LP | XA3,XC4,XD3,XF4;WA - - B500B
Fir Kappenbeton ist ausschlieRlich CEM-I einzusetzen !
Mindestluftporengehalt nach ZTV-ING 3-1, Tab. 3.1.1
max. w/z-Wert 0,50 nach ZTV-ING 3-1
Uberbauten C40/50 | XA2,XC4,XD2,XF3;WA r<0.3 B500B
Betontragschicht C35/45 | XA2,XC4,XD2,XF3;WA r<0.3 B500B
(Gleisbereich)
Lagersockel C45/55 | XC3,XD1,XF2;WA r<0.3 B500B
Widerlager C30/37 | XA2,XC4,XD3,XF3;WA r<0.3 B500B
Pfeiler C50/60 | XA2,XC4,XD3,XF3;WA r<0.3 B500B
Stitzwande C30/37 | XA2,XC4,XD3,XF3;WA r<0.3 B500B
Fundamente C30/37 | XA3,XC4,XD3,XF3;WA r<0.3 B500B
Sauberkeitsschicht C16/20 | X0 -
Vorspannung —BRgs-+euer—
Bauwerksdaten B0157
Verkehrsbelastung (zivil) nach DIN EN 1991-2 & -2/NA
(zivil) Strallenbahnlasten der DVB AG
(militarisch) MLC 50/50-100 nach STANAG 2021
Bezugsachse 10100 (stadtwartige Stralenbahnachse)
von Bau-km bis Bau-km in Bezugsachse km 0+407,0 bis 0+524,5
Breite zwischen den Gelandern (Achse 20) 41,50 m
Lichte Weite 72.85m
Gesamtstlitzweite in Bezugsachse 75,03 m
Briickenflache 3092 m?
Grundungsart Flachgriindung
Bauwerksdaten S0395
Verkehrsbelastung (zivil) nach DIN EN 1991-2 & -2/NA
(zivil) Strallenbahnlasten der DVB AG
(militarisch) MLC 50/50-100 nach STANAG 2021
Bezugsachse 10100 (stadtwartige StraRenbahnachse)
von Bau-km bis Bau-km in Bezugsachse km 0+513,4 bis 0+545,0
Lange (Nord = Suid) 20,58 m
Ansichtshohe 9,70 m
Ansichtsflache (Nord + Siid) 400 m?
Grindungsart Flachgrindung
o Datum Name
": /l’\ bearbeitet 06/2022 RIE/LEW
Leonhardt, Andrd und Partner Planen und Beraten GmbH gezeichnet 06/2022 Wolf
INGENIEURGEMEINSCHAFT Stadtbahn 2020 | TA 1.2 geprift: 06/2022 Burgard
LAP /VIC .
Cottaer Str. 2, 01159 Dresden Lagebezug' RD 83
Tel: 0351/ 49485-0 Hohenbezug: DHHN 92

[—— Teilabschnitt 1.2
@ gffaeg’::lbeanhn Nossener Briicke
Neue Wege mit der Tram Nurnberger StraBe
B B §JDVB  @Rsmgeenw G e | onewace:
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen

ENTWURFSPLANUNG

vertreten durch:
Landeshauptstadt Dresden
Dr.-Kilz-Ring 19

01067 Dresden

Auftraggebergemeinschaft Stadtbahn 2020 TA 1.2 Nossener Briicke - Nirnberger

Tel.: 0351 /4880
Fax: 0351 / 4882231

E-Mail: stadtverwaltung@dresden.de

Stralle

PROJIS-Nr.:

Unterlage / Blatt-Nr.:
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Malstab:
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B0157 - Brucke uber ZBH-SachsenEnergie

im Zuge der SB2020, TA 1.2, Nossener Briicke - Nurnberger Stralde

Ansicht, Langsschnitt, Draufsicht Uberbauten

bestatigt:

Landeshauptstadt Dresden, Stralen- und Tiefbauamt

DreSAen, oo

Dresden,

bestatigt:
Dresdner Verkehrsbetriebe AG

H/B = 841/ 1350 (1.14m?)
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