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Zu Grunde liegende Unterlagen

Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig. Angebot-Nr. 20220490 vom
12.10.2022. Baugrunduntersuchungen. Knoten Berliner Strae/ RoscherstraRe, provisorische
Anbindung der PlanstraBe C an Berliner StraRe in Leipzig.

Stadt Leipzig, Verkehrs- und Tiefbauamt. Auftragserteilung vom 05.12.2022. Baugrunduntersu-
chungen. Knoten Berliner StraRe/ RoscherstraRe, provisorische Anbindung der PlanstraRe C an
Berliner StraRe in Leipzig.
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20220490 vom 27.01.2023. Kampfmittelerkundung und zusatzliche Erkundungs- u. Untersu-
chungsleistungen. Knoten Berliner StraRe/ RoscherstraRe, provisorische Anbindung der Plan-
straBe C an Berliner StraRe in Leipzig.

Geoportal Sachsen; URL: https://geoportal.sachsen.de/cps/karte.html?showmap=true (Zugriff:
24.04.2023).

Geologische Karte von Sachsen, Blatt Nr. 4640, Leipzig, MaRstab 1:25000. 2. Auflage 1924,
Leipzig.

Graham R, Pietzsch K. (1925): Erlauterungen zur Geologischen Karte von Sachsen. Blatt Leipzig.
Leipzig.

iDA — Umweltportalsachsen: Grundwasserdynamik. URL: www.umwelt.sachsen.de/um-
welt/wasser/13114.htm (Zugriff: 24.04.2023).

Referat fiir Oberflachenwasser, Hochwasserschutz der Landesdirektion Sachsen (LDS): Auskunft
zu den Grundwasserverhiltnissen am Standort Kreuzung Berliner StraRe/Roscher StraRe in
Leipzig. Auskunft vom 09.01.2023.

Polizeiverordnung des Séchsischen Staatsministeriums des Innern zur Verhiitung von Schiden
durch Kampfmittel (Sdchsische Kampfmittelverordnung — SichsKkMVO) vom 20. Januar 2020
(SachsGVBI. S 22).

DIN EN ISO 14688-1: Geotechnische Erkundung und Untersuchung. Benennung, Beschreibung
und Klassifizierung von Boden. Teil 1: Benennung und Beschreibung (DIN EN 1SO 14688-1: 2020-
11).

DIN EN ISO 14688-2: Geotechnische Erkundung und Untersuchung. Benennung, Beschreibung
und Klassifizierung von Boden. Teil 2: Grundlagen fiir Bodenklassifizierungen (DIN EN I1SO 14688-
2:2020-11).

DIN EN ISO 17892-4: Geotechnische Erkundung und Untersuchung. Laborversuche an Boden-
proben. Teil 4: Bestimmung der KorngréRenverteilung (DIN EN ISO 17892-4: 2017-04); Deutsche
Fassung EN ISO 17892-4: 2016.

DIN EN ISO 22282-2: Geotechnische Erkundung und Untersuchung. Geohydraulische Versuche.
Teil 2. Wasserdurchldssigkeitsversuche in einem Bohrloch unter Anwendung offener Systeme
(DIN EN ISO 22282-2: 2012-09).
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|14]| DIN EN ISO 22475-1: Geotechnische Erkundung und Untersuchung. Probenentnahmeverfahren
und Grundwassermessungen. Teil 1: Technische Grundlagen der Ausfiihrung (DIN EN ISO 22475-
1: 2022-02). Deutsche Fassung EN ISO 22475-1: 2021.

[15] DIN EN 1997-1: Eurocode 7 — Entwurf, Berechnung und Bemessung in der Geotechnik — Teil 1:
Allgemeine Regeln; Deutsche Fassung EN 1997-1:2004 + AC:2009 + A1:2013 (DIN EN 1997-
1:2014-03).

|16]| DIN 1054: Baugrund —Sicherheitsnachweise im Erd- und Grundbau — Erginzende Regelungen zu
DIN EN 1997-1 (DIN 1054: 2021-04).

[17| DIN 18196: Erd- und Grundbau — Bodenklassifikation fiir bautechnische Zwecke (DIN 18196:
2023-02).

|18| DIN 18130: Baugrund, Untersuchung von Bodenproben. Bestimmung des Wasserdurchlissig-
keitsbeiwerts. Teil 2: Feldversuche (DIN 18300-2: 2015-08).

[19] DIN 18134: Baugrund. Versuche und Versuchsgerite. Plattendruckversuch (DIN 18134: 2012-
04).

[20]| DIN 18300: VOB Vergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen. Teil C: Aligemeine Techni-
sche Vertragsbedingungen fiir Bauleistungen (ATV). Erdarbeiten (DIN 18300: 2019-09).

|21] Richtlinie fiir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflichen RStO 12, Ausgabe 2012.

|22] Richtlinien fiir die Anlage von StraRen — Teil: Entwasserung mit RAS-Ew-Bemessungshilfen auf
CD-ROM. FGSV-Nr. 539. Fassung 2005.

|23| Zusatzliche Technische Vertragsbedingung und Richtlinien fiir Erdarbeiten im StraRenbau. ZTV
E-StB 17. FGSV Nr. 599, Ausgabe 2017.

[24| TP BF-StB Teil B 8.3: Technische Priifvorschriften fiir Boden und Fels im StraBenbau. Dynami-
scher Plattendruckversuch mit Leichtem Fallgewichtsgerat. FGSV-Nr. 591/B 8.3. 2012.

|25] TL SoB-StB 20: Technische Lieferbedingungen furr Baustoffgemische und Béden zur Herstellung
von Schichten ohne Bindemittel im StraBenbau. FGSV-Nr. 697. Fassung 2020.

|26] DWA-A 138: Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von Niederschlagswasser. Ap-

ril 2005.
[27| Verordnung zur Einfiihrung einer Ersatzbaustoffverordnung, zur Neufassung der Bundes-Boden-

schutz- und Altlastenverordnung und zur Anderung der Deponieverordnung und der Gewerbe-
abfallverordnung (Mantelverordnung) vom 09. Juli 2021. Artikel 1 — Vorordnung iiber Anforde-
rungen an den Einbau von mineralischen Ersatzbaustoffen in technische Bauwerke Ersatzbau-
stoffverordnung — ErsatzbaustoffV).

|28] RuVA-StB 01/05. Richtlinien fiir die umweltvertrigliche Verwertung von Ausbaustoffen mit teer-
/pechtypischen Bestandteilen sowie fiir die Verwertung von Ausbauasphalt im StraRenbau. Aus-
gabe 2001. FGSV Nr. 795. Fassung 2005.

|29]| Sachsisches Staatsministerium fiir Energie, Klimaschutz, Umwelt und Landwirtschaft (2020):
Vorldufige Hinweise zum Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial im Freistaat Sachsen (Recycling-
erlass).
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|30] Mitteilung der Landerarbeitsgemeinschaft Abfall (LAGA): Anforderungen an die stoffliche Ver-
wertung von mineralischen Abfillen, Technische Regeln (Fassung 2003-11) und TR Boden (Stand
2004-11).

|31] Abfall-Merkblatt Nr. 3.4/2 Anforderungen an die Verwertung und Beseitigung von
Gleisschotter und sonstigen Gleisausbaustoffen (Gleisschottermerkblatt), Bayrisches Landesamt fiir
Umwelt, Stand Feb. 2020.

[32] RIL880.4010 - Bautechnik; Verwertung von Altschotter, Deutsche Bahn (DB) AG, 01.02.2003.

33| TM 2012-049 zu RIL 880.4010 und 820, Anpassung des Siebschnittes fir die Altschotteranalytik von
22,4 auf 31,5 mm.

|34 Erlass des Sachsischen Staatsministeriums fiir Landwirtschaft und Umwelt zur , Abfallrechtlichen Ein-
stufung von Gleisschotter” vom 11.07.2007.

|35] LAGA PN 98. Richtlinie fiir das Vorgehen bei physikalischen, chemischen und biologischen Un-
tersuchungen im Zusammenhang mit der Verwertung/ Beseitigung von Abfillen, Stand: Mai
2019, Grundregeln fiir die Entnahme von Proben aus festen und stichfesten Abfillen sowie ab-
gelagerten Materialien.

|36] Verordnungen iiber Deponien und Langzeitlager (Deponieverordnung - DepV): ,Deponieverordnung
vom 27.04.2009 (BGBI. | S.900), die zuletzt durch Artikel 3 der Verordnung vom 9. Juli 2021
{BGBI. 1S. 2598) gedndert worden ist”.

[37| Gesetz zur Forderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der umweltvertraglichen Bewirtschaf-
tung von Abfillen (Kreislaufwirtschaftsgesetz - KrWG) , Kreislaufwirtschaftsgesetz vom 24.02.2012
(BGBI. IS. 212), das zuletzt durch Artikel 20 des Gesetzes vom 10. August 2021 (BGBI. | S. 3436) ge-
andert worden ist”.

|38| Verordnung liber das Europaische Abfallverzeichnis (Abfallverzeichnis-Verordnung - AVV) , Abfallver-
zeichnis-Verordnung vom 10. Dezember 2001 (BGBI. I S. 3379), die zuletzt durch Artikel 1 der Ver-
ordnung vom 30. Juni 2020 (BGBI. | S. 1533) gedndert worden ist“.

|39] Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV): Bundes-Bodenschutz- und Altlas-
tenverordnung vom 12. Juli 1999 (BGBI. | S. 1554), die zuletzt durch Artikel 126 der Verordnung
vom 189. Juni 2020 (BGBI. I S. 1328) gedndert worden ist”.

[40| Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG): Bundes-Bodenschutzgesetz vom 17. Mirz 1998 (BGBI.
t'S. 502), das zuletzt durch Artikel 7 des Gesetzes vom 25. Februar 2021 (BGBI. | S. 306) gedndert
worden ist”.

[41] M WA: Merkblatt fir die Wiederverwendung von Asphalt. Ausgabe 2009/ Fassung 2013. FGSV-
Nr.: 754,

Der Verweis auf die Literatur erfolgt i.d.R. nur bei der ersten Nennung.
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2 Veranlassung und Gegenstand

Das Verkehrs- und Tiefbauamt der Stadt Leipzig plant gegenwirtig im Bereich des Knotenpunktes Ber-
liner StraRe/ RoscherstraB8e in Leipzig die provisorische Anbindung der PlanstraBe C an die Berliner

Stralde.

Die bauliche Umsetzung der BaumaRnahme ist entsprechend der Angaben in der Angebotsabfrage von
April bis Juni 2024 vorgesehen. Die BaumaRnahme umfasst den Neubau der Fahrbahn und der Geh-
wege zwischen Berliner Strae und der Parthe und die Errichtung provisorischer Haltestellen in der
Berliner StraRe. Entsprechend der Angaben des Verkehrs- und Tiefbauamtes der Stadt Leipzig stellt die
provisorische Anbindung der Planstrae C an die Berliner StraBe gewissermaRen den Endausbau des
neuen Knotenastes am Knoten Berliner StralRe/ RoscherstralRe dar.

Nach derzeitigem Planungsstand soll der Ausbau des Knotenpunktes Berliner StraBe/ RoscherstraRe
entsprechend der Belastungsklasse 10 gemaB RStO 12 erfolgen. Mit den Planungsleistungen wurde

seitens der Stadt Leipzi_beauftragt.

Als Grundlage fiir die erforderlichen Planungsleistungen wurde die Institut Dr. Kérner & Partner Inge-
nieurgesellschaft mbH Leipzig (ikp) auf Basis des Angebotes Nr. 20220490 vom 12.10.2022 |1] durch
das Verkehrs- und Tiefbauamt der Stadt Leipzig beauftragt |2|, zur Erkundung der Baugrund- und
Grindungsverhaltnisse im Bereich der Verkehrsanlagen am Knotenpunkt Berliner StraRe/ Roscher-
strale in Leipzig Baugrunduntersuchungen durchzufiihren und auf Grundlage der Erkundungsergeb-
nisse ein Baugrundgutachten anzufertigen.

Im Zusammenhang mit den Baugrunduntersuchungen sollen des Weiteren chemische Deklarations-
bzw. Schadstoffuntersuchungen an reprasentativen Probenmaterialien aus den vorhandenen Gleis-,
Fahrbahn- und Gehkonstruktionen sowie angrenzenden Nebenbereichen und dem anstehenden Bau-
grund zum Zwecke der Beurteilung der Umweltvertriglichkeit bzw. Wiederverwendbarkeit der bei der
Baumalnahme anfallenden Ausbaustoffe inkl. deren abfallrechtliche Bewertung durchgefiihrt wer-

den.

Die Vorgehensweise hinsichtlich Art, Anzahl und Umfang der Aufschliisse wurde bereits im Zuge der
Angebotsabfrage mit der libermittelten Aufgabenstellung weitestgehend vorgegeben. Im Rahmen ei-
nes gemeinsamen Besichtigungstermines am 13.12.2022 mit dem projektverantwortlichen Mitarbei-
ter des Verkehrs- und Tiefbauamtes, einer Vertreterin des Planungsbiiros und dem unterzeichnenden
Vertreter der ikp vor Ort wurde der Erkundungs- und Untersuchungsbedarf prizisiert bzw. an die 6rt-
lichen Gegebenheiten und Pramissen angepasst|3].

Die Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen werden in dem vorliegenden Gutachten zusammenge-
fasst und ausgewertet.

Unter der Maligabe, dass am 01.08.2023 die Verordnung zur Einfiihrung einer Ersatzbaustoffverord-
nung, zur Neufassung der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung und zur Anderung der
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Deponieverordnung und der Gewerbeabfallverordnung (Mantelverordnung) vom 09. Juli 2021 in Kraft
tritt, wurde das ikp seitens des Verkehrs- u. Tiefbauamtes der Stadt Leipzig im Rahmen des laufenden
Projektes aufgefordert die Deklarations- bzw. Schadstoffuntersuchungen erginzend zu den im vorlie-
genden Gutachten durchgefiihrten und ausgewerteten Deklarations- u. Schadstoffuntersuchungen
entsprechend der bisher geltenden Regelwerke (LAGA TR Boden 2004, Recyclingerlass usw.) nach Er-
satzbaustoffverordnung — ErsatzbaustoffV 27| durchzufiihren. Die Prisentation der Untersuchungs-
ergebnisse der erganzenden Untersuchungen nach ErsatzbaustoffV sind jedoch nicht Gegenstand des
vorliegenden Gutachtens. Die Ergebnisse der Nachuntersuchungen nach ErsatzbaustoffV werden dem
Auftraggeber nach deren Durchfiihrung in Form eines ergidnzenden Berichtes ibergeben.

3  Untersuchungsgebiet
3.1 Lage und Topografie

Das Untersuchungsgebiet im Bereich des Knotenpunktes Berliner StraRe/ RoscherstraRe befindet sich
etwa 600 m nérdlich des Leipziger Hauptbahnhofes in der nérdlichen Innenstadt von Leipzig (Abb. 1).

o

2T =

Untersuchungsgebiet

LN R
= e o
: ) <
% e ’
S0 -

& Zentrum:Nord

Abb. 1: Lage des Untersuchungsgebietes im Bereich des Knotenpunktes Berliner StraRe/ Roscherstra8e in Leipzig {URL:
https://geoportal.sachsen.de/cps/karte.html?showmap=true |4|).
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Die Berliner Stral3e besitzt den Charakter einer HauptverkehrsstraRe die tiber ihren Verlauf ausgehend
vom Knotenpunkt GerberstraBe/ ParthenstraRe/ Eutritzscher StraRe bis zum Knotenpunkt mit der B 6
/ Maximilianallee/ Rackwitzer StraRe/ Mockauer StraRe die Leipziger Innenstadt mit den Leipziger
Ortsteilen Mockau und Eutritzsch verbindet. Die StraRenbahnlinie Tram 9 zwischen StraRenbahnhof
Connewitz (KlemmstraRe) und Thekla (Tauchaer StraRe) verkehrt entlang der Berliner StralRe.

Die direkte Umgebung im Bereich des Knotenpunktes Berliner StraRe/ RoscherstraRe wird durch das
sudlich bzw. siidwestlich anschlieBende Baufeld an der Westseite des Hauptbahnhofes, der westlich
an der Berliner StraRe liickenhaft vorhandenen Wohnbebauung, der von Berliner StraRe, Roscher-
straBe und Erich-Weinert-Strale eingerahmten Flachen und Anlagen der Leipziger Stadtwerke sowie
Richtung Osten der Gleisanlagen der DB AG samt der Berliner Briicke gepragt.

Die Geldndehdhe im Bereich des Untersuchungsgebietes liegen bei etwa 108 m NHN |4]. Das umge-
bende Relief ist als relativ eben zu beschreiben, wobei das umgebende Geldnde leicht von Nord nach
Sud in Richtung Parthe einfdllt. Nur im Bereich kiinstlich angelegter Erdbauwerke (stidlich des Knoten-
punktes Berliner StraRe/ RoscherstraRe) sind markante Gelandespriinge zu verzeichnen.

Die Parthe, ein FlieBgewdsser I. Ordnung, bzw. der Parthekanal verlduft direkt im siidlichen Anschluss-
bereich an das Untersuchungsgebiet Richtung Leipziger Innenstadt/ Leipziger Zoo.

3.2 Geologische und hydrologische Situation

Die Lage innerhalb der eiszeitlich geprégten Leipziger Tieflandsbucht bestimmt auch die geologische Situa-
tion im Untersuchungsgebiet. Flachwellige und leicht geb&schte Gelandeformationen priagen das Gebiet
in seiner ganzen Ausdehnung.

Im Pleistozdn wurden auf dem Gebiet der Leipziger Tieflandsbucht Grundmorénen der beiden &lteren
Vereisungen Nordeuropas (Elster- und Saale-Kaltzeit) abgelagert, zu denen sich noch fluvioglaziale
Schotter gesellen, die in der Hauptsache beim Herannahen der Eismassen abgelagert wurden, sowie
Schmelzwasserabsdtze (Kiese, Sande und Biandertone). Durch Ablagerungen der Weichseleiszeit sind
Schotterterrassen und Lossbedeckungen entstanden.

Im Leipziger Innenstadtbereich waren an der Gelandeoberflache einst entlang der Flusslaufe holozdne Bo-
denbildungen in Form von Auelehmen ausgebildet. Unterhalb der Auensedimente steht zumindest be-
reichsweise oberflachennah kiesiger Losslehm bzw. Geschiebelehm an. Mitunter kénnen die zuvor be-
schriebenen bindigen Deckschichten auch fehlen, so bereits flurnah die Sedimente des pleistozinen Mulde-
laufes (fluviatile Bildungen, Sande u. Kiese) anstehen |5, 6|. Diese Flussablagerungen bestehen zum groR-
ten Teil aus grobkérnigen Sedimenten. Im unteren Teil setzen sich diese aus sandigen Kiesen zusammen,
die nach oben in Sande libergehen. Insgesamt konnen diese Muldeschotter, in denen mitunter groRflachige
Tonschollen auftreten, Machtigkeiten von 7 bis 10 m erreichen. Die fluviatilen Ablagerungen fungieren als
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Grundwasserleiter und bilden im Untersuchungsgebiet einen zusammenhingenden Grundwasserhorizont

aus.

Im tieferen Untergrund gehen die Schichten des zuvor beschriebenen quartiren Schichtenpaketes in mach-
tige teils terrestrische, teils marine sedimentare Ablagerungen (Sande & Tone) des Tertidrs Uber, in denen
Kohlesande und -schluffe sowie Braunkohlenfléze vorkommen kénnen.

Fir die BaumaRBnahme ist jedoch grundsétzlich das oberflichennah anstehende quartire Schichtenpa-

ket von eigentlichem Interesse.

Grundsatzlich ist fir das Untersuchungsgebiet davon auszugehen, dass im Bereich des Leipziger Haupt-
bahnhofes in der Vergangenheit umfangreiche Erdarbeiten durchgefiihrt wurden, die die urspriinglichen
geologischen Verhaltnisse weitgehend veranderten. Aufgrund der Lage des Untersuchungsgebietes inner-
halb des historisch gewachsenen Stadtgebietes von Leipzig ist somit davon auszugehen, dass die anstehen-
den, oberflachennahen Boden mit anthropogenen Beimengungen versetzt sind. Bereichsweise wurden die
ursprunglich anstehenden Béden im Zuge von BaumaRnahmen durch Schiittungen bzw. Auffiillung aus na-
turlichen Boden und Fremdstoffen in unterschiedlicher Machtigkeiten teilweise oder gar ganz ersetzt.

Legende
« Stutzstelien
— Hydroisohypsen

Grundwasserbeeinflussung
dureh Bergbau

Grundwasserflurabstand [m}
unter Gelandeoberkannte Untersuchungsgebiet

B Oowrflachongewassar
m ro0-1
» =2
28 Tttt 1517l
5-10 y - =
[ | 10

Abb. 2: Karte der mittleren Grundwassergleichen und Grundwasserflurabstinde im Bereich des Untersuchungsgebietes
am Knotenpunkt Berliner StraRBe/ RoscherstraRe in Leipzig (URL: www.umwelt.sachsen.de; 24.04.2023 |7]).
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Angaben Uber die Grundwasserverhaltnisse im Untersuchungsgebiet liefert die Karte des mittleren
Grundwasserflurabstandes bzw. der mittleren Grundwasserisohypsen des Sichsischen Landesamtes
fiir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie (LfULG, Abb. 2) |7].

fm Untersuchungsgebiet sind nach Auswertung des Kartenwerks als oberster Hauptgrundwasserleiter
(GWL) friihsaalekaltzeitlicher (GWL 1.5) Flussschotter und -sande entwickelt. Der Grundwasserspiegel
des obersten Hauptgrundwasserleiters liegt laut Ubersichtsblatt der mittleren Grundwassergleichen
(siehe Abb. 2) im Bereich des Knotenpunktes bei 2 - 5 m unter Geliandeoberkante. Ostlich des Knoten-
punktes liegen die mittleren Grundwassergleichen im Bereich von 5 - 10 m unter Gelindeoberkante.

Aus der Hydroisohypsenkarte ergeben sich fir das Untersuchungsgebiet Grundwassergleichen von
etwa 106,1 m NHN fiir den obersten Hauptgrundwasserleiter GWL 1.5. Bei einer Gelindehdhe von
etwa 108 m NHN im Bereich des Knotenpunktes Berliner StraBe/ RoscherstraRe betrdgt der Flurab-
stand zwischen der Geldndeoberkante (GOK) und dem obersten Hauptgrundwasserleiter somit um die

2m.

In Erganzung der Kartendarstellung des LFULG erfolgte zur Beurteilung der hydrogeologischen Verhilt-
nisse im Untersuchungsgebiet beim zustiandigen Referat fiir Oberflichenwasser, Hochwasserschutz
der Landesdirektion Sachsen (LDS) eine Anfrage nach den aktuellen Grundwasserdaten zur Abschit-
zung der zu erwartenden Grundwasserstiande im Untersuchungsgebiet.

Nachfolgend eine Zusammenfassung der durch die Landesdirektion Sachsen tibermittelten Auskunft
18]:

e Der angefragte Standort befindet sich hinsichtlich oberstem Grundwasserleiter (GWL) im Be-
reich friihsaalekaltzeitlicher (GWL 1.5) Flussschotter und —sande — siehe Abb. 3.

e Die Geldndehdhe am angefragten Standort betrégt circa 107,7 m NHN (Angabe laut digitalem
Geldndemodell Sachsens DGM 2, hier: Laserscanning 2010).

e Zur Darstellung der langjahrigen Grundwasserstands-Schwankungen wurde dem ikp eine
Ganglinien-Grafik der Grundwasser-Messstelle (GWM) 46402326 iibermittelt (im Gutachten
nicht dargestellt), die sich in der Balsac-StraRe, in nérdlicher Nachbarschaft zum Nordplatz,
befindet. Die Messstelle wird dem GWL-Komplex 1.5/5 zugerechnet, d. h. es besteht hier eine
Kopplung des GWL 1.5 mit dem GWL 5 (Oligdzan).

e Im Mai 2017 wurde in Regie der Wasserbehdrde der Stadt Leipzig im GroRraum Leipzig eine
Grundwasserstands-Stichtagsmessung durchgefiihrt. An der GWM 46402326 entspricht der
im Mai 2017 (Stichtagsmessung) gemessene Grundwasserstand dabei in guter Ndherung dem
arithmetischen Mittelwert der vorliegenden langjdhrigen Messreihe 1985...2022.

e Aus dem Hydroisohypsenplan der Stichtagsmessung Mai 2017 ergibt sich fir den angefragten
Standort durch Interpolation ein langjahrig mittlerer Grundwasserstand (MGW) von ca. 106,1
m NHN. Dies entspricht ca. 1,6 m unter Geldnde. Der mittlere Grundwasserstand kann als Be-
messungswasserstand herangezogen werden.
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* Als Schwankungsbreite zwischen mittlerem (MGW) und héchsten Grundwasserstand (HGW)
gibt die Ganglinien-Grafik fiir GWM 46402326 ca. 0,5 m an. Fiir eine héhere Planungssicherheit
wird seitens der LDS empfohlen, mindestens 1,0 m anzusetzen. Von Letzterem wird im Weite-
ren ausgegangen.

e Ausgehend vom genannten MGW und der empfohlenen Schwankungsbreite zwischen MGW
und HGW von 1,0 m ergibt sich fir den angefragten Standort ein Schitzwert fiir den héchsten
Grundwasserstand (HGW) von 107,1 m NHN. Dies entspricht etwa 0,6 m unter Gelande. Es ist
folglich von sehr flurnahen hochsten Grundwasserstinden (bzw. Druckhéhen) auszugehen.

Hydrassohypeen (Linien gleicher GW-Stande)

(P Bich Myl 2017 Grofram Leigny

B V" Gich amr: iydvimd. @R LS/ LL/LS
£ — \arind gumcheert
B = vl et

Abb. 3: Karte der Hydroisohypsen, Grundwassermessstellen und der obersten Grundwasserleiter im Bereich des Unter-
suchungsgebietes am Knotenpunkt Berliner StraRe/ RoscherstraBe in Leipzig (LDS |8]).

Die vorgenannten Angaben der Landesdirektion Sachsen beziehen sich auf bisherige Messdaten. Kiinf-
tige Verdnderungen, v. a. durch den Klimawandel, sind nicht Gegenstand dieser Aussagen.

Aussagen zu den Auswirkungen des Grundwasserchemismus (Angriffsgrad, Gefihrdung, Einleitung in
die Vorflut), den Auswirkungen der verschiedenen Grundwasserstockwerke sowie hinsichtlich eventu-
eller Umweltbelastungen des 6rtlichen Grundwasservorkommens kdnnen, bis auf die aus der Altlas-
tenauskunft abgeleiteten Informationen (siehe unter Punkt 3.3), auf Grundlage der durchgefiihrten
Recherchen und Untersuchungen nicht geliefert werden und sind nach Einschitzung des Bearbeiters
im Rahmen der geplanten VerkehrsbaumaRnahme generell von untergeordneter Bedeutung.
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3.3 Altlastenauskunft

Fir Aussagen bzw. Hinweise iber moégliche Schadstoffbelastungen wurde beim Amt fiir Umweltschutz,
Sachgebiet Abfall-/Bodenschutz-/Naturschutzrecht, der Stadt Leipzig ein Antrag auf Ubersendung von
Auszigen aus dem Altlastenkataster fiir die von dem geplanten Bauvorhaben betroffenen bzw. ggf.
betroffenen Flurstiicke 3955/1, 2828/1, 1892/20 sowie 1892/21 der Gemarkung Leipzig gestellt.

Nach Auskunft des Amtes fiir Umweltschutz der Stadt Leipzig sind die angefragten Flurstiicke wie folgt
im Sdchsischen Altlastenkataster (SALKA) registriert (nachfolgend wird aus der ibermittelten Altlas-
tenauskunft zitiert, siehe auch die Anlage 17):

»Das Flurstiick 1892/20 der Gemarkung Leipzig (Berliner StraRe 66) ist unter der Kennziffer 65061659
im Archiv des Sdchsischen Altlastenkataster mit dem Handlungsbedarf ,,Ausscheiden” registriert.

Folgende Altunterlagen liegen dem Amt vor:

[1] Historische Recherche zum Bauvorhaben der Stadt Leipzig im Planungsgebiet Berliner StraRe vom
28.02.1995.

[2] Orientierende Erkundung B-Plangebiet ,Berliner StraRe” 04105 Leipzig, Teilobjekt Berliner StraRe
66 vom 03.10.1998.

[3] Tanksuche/ Tankbergung, Schadstoffuntersuchung zur Beurteilung méglicher Bodenverunreinigun-
gen, Leipzig, Berliner Stralle 66 vom 26.09.2019.

Entsprechend den Angaben aus der behordlichen Altlastenauskunft ergab sich der Altlastenverdacht
fir das Grundstiick 1892/20 der Gemarkung Leipzig aus der gewerblichen Nutzung als Autowerkstatt
und Tankstelle bis ca. 1990 [1]. Der Altlastenverdacht bestand im Bereich des Reparaturplatzes (Frei-
flache mit Hebebiihne) und der Tankstelle. Es erfolgte eine Orientierende Untersuchung [2] im Bereich
der Verdachtsfldchen. Die Bodenuntersuchung ergab keine erhéhten Schadstoffbelastungen. Aus der
geophysikalischen Tankortung lieRen sich Hinweise auf den Verbleib der Tanks im Untergrund ableiten.
Im Jahr 2019 erfolgte der Ausbau von zwei Tanks der ehemaligen Tankstelle. Die Beprobung des Boden
nach dem Ausbau der Tanks ergab keine Anhaltspunkte auf eine schidliche Bodenveridnderung in die-
sem Bereich. Innerhalb der Werkstattgebdude erfolgte seit ca. 1935 bis 1990 die Reparatur der Kfz-
Elektrik. Daraus ergibt sich ebenfalls kein Altlastenverdacht.

Nach gegenwadrtigem Kenntnisstand besteht kein Verdacht einer durch den Betrieb der Kfz-Werkstatt
und der Tankstelle bis 1990 verursachten schadlichen Bodenverinderung.

Das Flurstiick 1892/21 der Gemarkung Leipzig ist als Teilfliche des Altstandortes Gleis- und Weichen-
bereich Hbf-Vorfeld unter der Kennziffer 65012780 im Sichsischen Altlastenkataster registriert.

Folgende Unterlagen liegen vor:

[4] Historische Erkundung zum DB-Geldnde Leipzig-Hauptbahnhof (West- und Ostseite) vom
27.11.1997.
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[5] Orientierende Untersuchung Leipzig Hbf — West vom 26.02.1999.

[6] Grunderwerb Knoten Berliner StraBe/ RoscherstraRe Schadstoffuntersuchungen zur Beurteilung
moglicher Bodenverunreinigungen vom 04.12.2019.

[7] ErschlieRung Hauptbahnhof Westseite, Baugrundbeurteilung, Einschitzung der Versickerungseig-
nung des Untergrundes unter Beriicksichtigung méglicher Eluation aus den Baugrundschichten —
Parthepark + zusatzliche Flachen —vom 04.09.2020.

Im Bereich des Flurstiickes 1892/21 befanden sich ab ca. 1838 bis ca. 1909 eisenbahntechnische Anla-
gen des Thiringer Bahnhof und Magdeburger Bahnhofs. Mit der Errichtung des Leipziger Hauptbahn-
hofes wurden ab ca. 1904 Gleisanlagen, Lager- und Dienstgebidude der PreuRischen Eisenbahnverwal-
tung (spater Reichsbahn, Bundesbahn) errichtet und betrieben [5]. Fiir die Errichtung der Bahnanlagen
wurde das Geldnde bis zu 8 m aufgefiillt. In den vorliegenden Untersuchungen [5], [6], [7] wurden lokal
erhéhte Schadstoffgehalte (MKW, PAK, Blei, Cyanid) im Boden nachgewiesen, die auf die Nutzung
durch den Eisenbahnbetrieb zuriickzufiihren sind. MaRnahmen zur Gefahrenabwehr sind nach derzei-
tigem Kenntnisstand nicht erforderlich. Die BaumaRnahmen sind baubegleitend durch einen Fachgut-
achter (Altlasten, Abfall) zu iberwachen und zu untersuchen.

Die Flurstiicke 3955/1 und 2828/1 der Gemarkung Leipzig sind nicht im Sachsischen Altlastenkataster
registriert. Somit ist nach dem gegenwartigen Kenntnisstand davon auszugehen, dass altlastenver-
dachtige Flachen gemiR § 2 (6) des Gesetzes zum Schutz vor schidlichen Bodenveridnderungen und
zur Sanierung von Altlasten (Bundes-Bodenschutzgesetz - BBodSchG |40|) vom 17.03.1998 in der zur-
zeit giiltigen Fassung nicht vorliegen.

Im gesamten angefragten Bereich ist eine Kontamination des Grundwassers mit Schadstoffgruppen
LHKW, PAK, BTEX bekannt. Der Grundwasserschaden wird verursacht durch Altstandorte im Anstrom.

Folgendes aktuelles Gutachten liegt vor.

[8] Grundwassermonitoring 2020 bis 2022 Standort 2083 Leipzig — Olgasanstalt (Mischgasanstalt/ Mi-
neraldigroBhandel) vom 16.05.2022.“

Nach Einschatzung des Amtes fiir Umweltschutz der Stadt Leipzig ist bei BaumaRnahmen mit Grund-
wasserhaltung ggf. eine Reinigung des geforderten Grundwassers erforderlich.

3.4 Kampfmitteliiberpriifung

Auf Grund des allgemeinen Verdachtes auf eine Kampfmittelgefiahrdung im Bereich des Bauvorhabens,
wurde in Vorbereitung der Baugrunduntersuchungen durch die Institut Dr. Kérner & Partner Ingeni-
eurgesellschaft mbH die Abfrage auf Gefahreneinschatzung bzw. Kampfmittelbelastung bei der zustén-
digen Behorde veranlasst.
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Eine Uberpriifung der abgefragten Flurstiicke 3955/1, 2828/1, 1892/20 und 1892/21 der Gemarkung
Leipzig durch das Ordnungsamt/ Sicherheitsbehdrde der Stadt Leipzig mit der Karte iiber munitions-
verseuchte Gebiete der Stadt Leipzig ergab, dass sich diese in einem Gelindeteil befinden, in dem eine
Kampfmittelbelastung nicht ausgeschlossen werden kann (siehe Anlage 18). Bei den zuvor benannten
Flachen handelt es sich um ein bekanntes Bombenabwurfgebiet, auf dem es in der Vergangenheit zu
Kampfmittelfunden in der ndheren Umgebung gekommen ist. Konkrete Anhaltspunkte fiir Lagerorte
von Kampfmitteln oder militarischen Gegenstanden liegen jedoch nicht vor.

Seitens der Beh6érde wurde empfohlen, bei erdeingreifenden Tétigkeiten, MaBnahmen der Gefahren-
vorsorge durch ein gewerbliches Kampfmittelrjumunternehmen zu veranlassen.

Zur Kampfmitteliberpriifung vor Ort wurde nach erfolgter Abstimmung mit dem Auftraggeber eine
Spezialfirma (Geotech GmbH) beauftragt |3], die im Vorfeld der Baugrunduntersuchungen im Bereich
der einzelnen Aufschlusspunkte die Kampfmittelsondierungen (Flichensondierungen mittels kombi-
nierter Technik Georadar/ Geomagnetik zur Uberpriifung der Bohransatzpunkte) durchfiihrte.

Im Ergebnis der Kampfmittelsondierung wurden insgesamt 13 Aufschlusspunkte im Bereich des Unter-
suchungsgebietes fiir die nachfolgenden Baugrunduntersuchungen freigegeben (siehe das Protokoll
zur Kampfmittelsondierung in der Anlage 19).

Sollten bei der Untersuchung/ Bauausfiihrung Kampfmittel oder andere Gegenstinde militdrischer
Herkunft gefunden werden, miissen diese Funde entsprechend der Sichsischen Kampfmittelverord-
nung vom 20.01.2020 |9| angezeigt werden. Dies gilt auch im Zweifelsfall. Es erfolgt dann eine umge-
hende Berdumung durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst Sachsen. Anzeigen iiber Kampfmittel-
funde nimmt jede Polizeidienststelle oder der Kampfmittelbeseitigungsdienst Sachsen direkt entge-

gen.

4  Untersuchungsprogramm

Entsprechend dem Auftrag bzw. im Nachgang der Festlegungen im Zuge eines gemeinsamen Vor-Ort-
Termines am 13.12.2022 unter Beteiligung von Hr. Dr. Zschelletzschky (VTA), Fr. Weiser (IPP HYDRO
CONSULT GmbH) und Hr. Hocks (ikp) wurden im Rahmen der Baugrunduntersuchungen folgende Un-
tersuchungen und Priifungen durchgefihrt:

Felduntersuchungen:

* Anlegen von 4 Schiirfen (Bohrung/ Handschachtung, Abmessungen ca. 0,50 m x 0,50 m und max.
1,00 m Tiefe) nach DIN EN I1SO 22475-1 | 14| im Bereich der Gleistrasse/ im Gleisrandbereich der
Berliner StralRe

- vorldufige Ansprache der vorgefundenen Konstruktions- und Bodenschichten
- Messung der Schichtdicken der angetroffenen Schichten
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- Probenahme aus jeder angetroffenen Schicht
- im Bereich ausgewahlter Baugrundaufschlisse (Aufschluss 1 u. 5) Bestimmung des stati-
schen Verformungsmoduls mittels Plattendruckversuch nach DIN 18134 |19] auf der
obersten ungebundenen Tragschicht sowie im zukiinftigen Planumsbereich ca. 0,6 m unter
Gleisoberkante
»  Anlegen von 3 Schiirfen (Bohrung/ Handschachtung, Abmessungen ca. 0,50 m x 0,50 m und max.
1,00 m Tiefe) nach DIN EN ISO 22475-1 im Fahrbahnbereich der Berliner StraRe bzw. der vorhan-
denen ZufahrtsstralRe stidlich des Knotenpunktes Berliner StraRe/ RoscherstraRe
- vorlaufige Ansprache der vorgefundenen Konstruktions- und Bodenschichten
- Messung der Schichtdicken der angetroffenen Schichten
- Probenahme aus jeder angetroffenen Schicht
- im Bereich ausgewdhlter Baugrundaufschliisse (Aufschluss 4, 6 u. 8) Bestimmung des sta-
tischen Verformungsmoduls mittels Plattendruckversuch nach DIN 18134 auf der obersten
ungebundenen Tragschicht sowie im zukiinftigen Planumsbereich ca. 0,6 m unter Fahr-
bahnoberkante
= Anlegen von 1 Handschurf (Handschachtung, Abmessungen ca. 0,40 m x 0,40 m und max. 0,60 m
Tiefe) nach DIN EN I1SO 22475-1 in den Gehwegbereich/ Bereich eines LVB-Maststandortes der
Berliner Stralle
- vorldufige Ansprache der vorgefundenen Konstruktions- und Bodenschichten
- Messung der Schichtdicken der angetroffenen Schichten
- Probenahme aus jeder angetroffenen Schicht
- Durchfiihrung einer Tragfahigkeitsuntersuchungen auf dem vorhandenen Planum etwa
0,5 m unter OK-Gehweg mittels leichtem Fallgewicht nach TP BF-StB Teil B 8.3 |24
= Abteufen von 5 Kleinrammbohrungen (Rammkernsondierungen = RKS) nach DIN EN ISO 22475-1
ausgehend von der Geldndeoberkante im Bereich der Aufschliisse 7, 9 u. 10 bzw. von der Basis
ausgewadhilter Schiirfe (Aufschluss 6 u. 8) bis max. 4,00 m unter OK-Bauteil bzw. OK-Gelidnde
- vorldufige Ansprache der vorgefundenen Bodenschichten
- Messung der Schichtdicke der angetroffenen Schichten
- Probenahme je angetroffene Schicht bzw. je Bohrmeter
- Grundwasserstandmessung bei relevantem Grundwasserstand
*  Durchfiihrung von 2 Versickerungsversuchen mittels Standrohrinfiltrometer in Anlehnung an DIN
EN ISO 22282-2 |13]| im Bereich ausgewahlter Baugrundaufschliisse (Aufschluss 11 u. 12), in Vor-
bereitung der Versickerungsversuche Abteufen von jeweils 1 Kleinrammbohrung (Rammkernson-
dierung = RKS) nach DIN EN ISO 22475-1 ausgehend von der Gelindeoberkante bis max. 2,00 m
unter OK-Geldnde
- vorlaufige Ansprache der vorgefundenen Bodenschichten
- Messung der Schichtdicke der angetroffenen Schichten
- Probenahme je angetroffene Schicht bzw. je Bohrmeter
- Grundwasserstandmessung bei relevantem Grundwasserstand
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Laboruntersuchungen:

= Ansprache der Konstruktions- und Bodenschichten nach DIN EN ISO 14688-1/2 |10, 11| und
DIN 18196 | 17|

= organoleptische Priifung aller Schichten auf geruchstypische Auffilligkeiten

= Bodenphysikalische Laboruntersuchungen zur Klassifizierung der Béden und Festlegung der Homogen-
bereiche nach DIN 18300 | 20|
- Bestimmung der KorngroRenverteilung am Bodenmaterial (Nasssiebung) nach
DIN EN ISO 17892-4 |12| und rechnerischer Ermittlung des Wasserdurchlissigkeitsbei-
wertes (ke-Wert) aus der KorngréRenverteilung

= Schadstoffuntersuchung einer Gleisschotterprobe entsprechend dem Untersuchungsprogramm
fir Gleisschotter gemafR Abfall-Merkblatt Nr. 3.4/2 des Bayrischen Landesamtes fiir Umwelt (Gleis-
schottermerkblatt) |31| Parameter nach LAGA M 20 + bahntypische Herbizide und relevante Ab-
bauprodukte).

» quantitative Untersuchung von Asphaltausbaustiicken auf PAK im Feststoff und Phenolindex im
Eluat nach RuVA-StB 01/05 |28|

= Schadstoffuntersuchungen an reprasentativen Probenmaterialien aus den gebundenen (HGT) und
ungebundenen Konstruktionsschichten des Gleis- u. Fahrbahnoberbaus sowie den Auffiillungsho-
rizonten (Boden-Bauschutt-Gemische) entsprechend der ,Vorldufigen Hinweise zum Einsatz von
Baustoffrecyclingmaterial (Recyclingerlass)” des Sachsischen Staatsministeriums fir Energie, Kli-
maschutz, Umwelt und Landwirtschaft (SMEKUL) | 29|

= Schadstoffuntersuchungen nach LAGA TR Boden 2004 |30| an reprédsentativen Bodenproben

= Untersuchung von Probenmaterial aus dem Oberboden nach BBodSchV |39

5 Stationierung/ Lage und Durchfiihrung der Aufschliisse

Die Durchfiihrung der Erkundungsarbeiten erfolgte im Zeitraum vom 01.02. bis 07.02.2023 durch die
Mitarbeiter der Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig (ikp), Herrn Maslo und
Herrn Michel unter zeitweiser ingenieurtechnischer Begleitung des verantwortlichen Projektingeni-
eurs Herrn Hocks. Die Durchfiihrung der Aufschliisse 1, 2, 3, 4, 5 u. 8 erfolgte nachts in den betriebs-
freien Zeiten der LVB (Aufschliisse innerhalb der Gleistrasse) bzw. im verkehrsberuhigten Bereich (Auf-
schlisse innerhalb der Fahrbahnbereiche) im Zeitraum zw. 22:00 bis 5:00 Uhr.

Die Stationierung der einzelnen Aufschlusspunkte wurde bereits mit dem im Zuge der Angebotsab-
frage auftraggeberseitig Gibermittelten Lageplan weitestgehend vorgegeben. Im Rahmen von projekt-
vorbereitenden Abstimmungen sowie eines gemeinsamen Besichtigungstermins vor Ort unter den be-
teiligten Projektverantwortlichen des VTA, des Planungsbiiros sowie des ikp’s am 13.12.2022 wurde
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die Durchfiihrung von einem ergdnzenden Baugrundaufschluss im Gehwegbereich (Bereich eines
Maststandortes der LVB) der Berliner StraBBe abgestimmt.

Die prazise Festlegung der einzelnen Aufschlusspunkte vor Ort erfolgte dann im Nachgang des Besich-
tigungstermins in Abhangigkeit vom ortlichen Leitungsbestand und der erforderlichen Kampfmittel-
freigaben durch den unterzeichnenden Bearbeiter.

Die Stationierung/ Lage der einzelnen Aufschlusspunkte kann visuell der Anlage 1 (Lageplan der Auf-
schlusspunkte, ohne MaRstab) entnommen werden.

6 Festlegung der geotechnischen Kategorie

Unter Beachtung der Vorschriften DIN EN 1997-1 |15| und DIN 1054 |16| wurde das Bauvorhaben
Knoten Berliner StraRe/ Roscherstrale, provisorische Anbindung PlanstraRe C an Berliner StraRe in die Ge-
otechnische Kategorie GK 1 eingestuft.

Diese Einstufung erfolgte aufgrund des Merkmals, dass sich der Baugrund in waagerechtem oder
schwach geneigtem Geldnde befindet und nach gesicherter 6rtlicher Erfahrung als tragfihig und set-
zungsarm bekannt ist. Zudem werden die Erdarbeiten im Zuge des Bauvorhabens voraussichtlich nicht
tiefer als 2 m in den 6rtlichen Baugrund eingreifen.

Ggf., z.B. bei erdeingreifenden Tatigkeiten (Aushub von Leitungsgraben oder Baugruben) bis 5 m Tiefe,
erfolgt die Einstufung des Bauvorhabens bzw. von Teilen des Bauvorhabens in die Geotechnische Ka-
tegorie GK 2.

Die GK 2 umfasst BaumaRnahmen mit mittlerem Schwierigkeitsgrad in Hinblick auf Bauwerk und Bau-
grund. Voraussetzung sind durchschnittliche Baugrundverhiltnisse, die nicht in die Geotechnische Ka-
tegorie GK 1 oder GK 3 fallen. Des Weiteren setzt die GK 2 durchschnittliche Grundwasserverhiltnisse
voraus, die mit (iblichen WasserhaltungsmaRnahmen beherrschbar sind.

Bauwerke der Geotechnischen Kategorie GK 2 erfordern eine ingenieurmiRige Bearbeitung und einen
rechnerischen Nachweis der Standsicherheit und der Gebrauchstauglichkeit.

7 Untersuchungsergebnisse
7.1 Vorgefundene Schichtenfolgen und Ergebnisse der Bodenansprache

Die im Zuge der Erkundungsarbeiten ermittelten Schichtenfolgen und Schichtdicken bzw. Schicht-
maéchtigkeiten sowie die Ergebnisse der Baustoff- und Bodenansprachen im Boden- und Baustofflabor
der Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig (ikp) sind in den Anlage 2 (Schich-
tenverzeichnis) und Anlage 3 (Profildarstellungen der Baugrundaufschliisse) zusammengefasst.
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Die Bodengruppen werden nach DIN 18196 und die Frostempfindlichkeitsklassen nach ZTV E-
StB 17 23] ausgewiesen.

Gleistrasse/ Gleisrandbereich:

Aufschliisse 1, 2, 3 u. 5 innerhalb der Gleistrasse im Knotenbereich Berliner StraRe/ RoscherstrafRe:

Die Gleistrasse im Knotenbereich Berliner Strale/ RoscherstralRe sowie westlich des Knotenpunktes ist
mit Asphalt befestigt. Ostlich des Knotenpunktes ist die Gleistrasse in offener Bauweise mit Gleisschot-
ter ausgefiihrt.

Die Dicken des gebundenen Gleisoberbaus im Bereich der Gleistrasse liegen im Bereich der Auf-
schliisse 1 und 2 bei 17 cm bzw. 19 cm.

Im Bereich der Aufschliisse 1 u. 2 folgt unterhalb der oberflichlichen Asphaltbefestigung jeweils eine
Lage hydraulisch gebundenen Tragschicht (HGT), die wiederum im Bereich der Aufschliisse 1 u. 2 von
einer ungebundenen Tragschicht (Gesteinsgemisch der Frostempfindlichkeitsklasse 1 — nicht frost-
empfindlich) unterlagert wird. Der Abschluss der konstruktiven Schichtenfolge im Bereich der Auf-
schlisse 1 u. 2 bildet eine gesetzte Packlage aus Grobschlagmaterial. Auf die Packlage folgen bis zur
max. Erkundungstiefe von etwa 1,0 m unter OK-Bauteil im Bereich der Aufschlisse 1 u. 2 Auffiillungen
(Boden-Bauschutt-Gemische) der Frostempfindlichkeitsklasse F 3 — stark frostempfindlich.

Der Aufschluss 3 wurde im offenen Gleiskdrper angelegt. Oberflichlich wurde Gleisschotter verbaut.
Auf den Gleisschotter folgt eine ungebundene Tragschicht (Gesteinsgemisch der Frostempfindlich-
keitsklasse 1) sowie bis zur max. Erkundungstiefe von etwa 1,0 m unter OK-Bauteil eine untere Trag-
schicht bzw. ein Auffiillungshorizont (Kies-Sand-Gemisch der Frostempfindlichkeitsklasse F 1).

Die Dicken des frostsicheren Oberbaus im Bereich der Gleistrasse variieren zw. etwa 60 cm (Aufschluss
2) und > 100 cm (Aufschluss 3).

Der Aufschluss 5 wurde im Gleisrandbereich, im Bereich der ehemaligen Berliner Briicke angelegt. Der
Gleisrandbereich ist hier oberflachlich mit Natursteinpflaster befestigt. Das Pflaster ruht auf einer Bet-
tungsschicht, die von einer ungebundenen Tragschicht unterlagert wird. Sowohl Pflasterbettung als
auch ungebundene Tragschicht wurden der Frostempfindlichkeitsklasse F 1 zugeordnet. Unterhalb der
konstruktiven Schichtenfolge im Gleisrandbereich folgt vermutlich bereits der gewachsene Baugrund
in Form eines bindigen, gemischtkdrnigen Bodens (Sand-Schluff-Gemisch, Bodengruppe SU* nach DIN
18196, Frostempfindlichkeitsklasse F 3).

Fahrbahnbereiche:

Die Aufschliisse 4 u. 8 wurden in den Fahrbahnbereichen der Berliner StraRe und der Aufschiuss 6 im
Bereich einer Neben- oder ZufahrtsstrafRe stidlich des Knotenpunktes angelegt.
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Die Fahrbahnbereiche im Bereich des Knotenpunktes sind oberflachlich durchgehend mit Asphalt be-
festigt.

Die Dicken des gebundenen Oberbaus in der Berliner StraRe variieren zw. 19 cm (Aufschluss 8) und
max. 39 cm (Aufschluss 4). Im Bereich der NebenstraRe, markiert durch den Aufschluss 6, betrigt die
Dicke des Asphaltoberbaus ca. 21 cm.

Auf die gebundenen Fahrbahnbefestigungen folgen die ungebundenen Konstruktionsschichten des
Strallenoberbaus (Trag- u. Frostschutzschichten) vorrangig der Frostempfindlichkeitsklasse F 1 — nicht

frostempfindlich.

Im Bereich von Aufschluss 8 wurde unterhalb der ungebundenen Tragschicht analog zur angrenzenden
Gleistrasse eine gesetzte Packlage erkundet. Unterhalb der Packlage folgt ein geringméachtiger Auffiil-
lungshorizont (Boden-Bauschutt-Gemisch, Frostempfindlichkeitsklasse F 3). Auch im Bereich von Auf-
schluss 4 folgt auf den konstruktiven StraRenoberbau ein Auffiillungshorizont.

Die Dicken des frostsichern Oberbaus im Fahrbahnbereich variieren zw. 50 cm (Aufschluss 8) und max.
75 cm (Aufschluss 4).

Unterhalb des konstruktiven StraBenoberbaus sowie der bereichsweise vorhandenen Auffiillungshori-
zonte folgt der gewachsene Baugrund.

Dieser wird im Bereich von Aufschluss 8 bis zur max. Erkundungstiefe von etwa 4,0 m unter OK-Bauteil
aus einer Abfolge grobkérniger Boden (Sand-Kies- bis Kies-Sand-Gemische, Bodengruppe SI, SI/Gl,
GI/GW nach DIN 18196, Frostempfindlichkeitsklasse F 1) gebildet. Im Bereich von Aufschluss 6 folgt
auf den Stralenoberbau zundchst ein schwach bindiger bis bindiger Boden (Sand-Schluff-Gemische,
SU/SU* nach DIN 18196, Frostempfindlichkeitsklasse F 2/ F 3). Im Liegenden folgt bis zur max. Endteufe
der durchgefiihrten Rammkernsondierung bei etwa 4,0 m unter OK-Bauteil eine Wechsellagerung
grobkdrniger Boden, die jedoch von einem schwach bindigen bis bindigen Zwischenhorizont (Sand-
Schluff-Gemische, SU/SU* nach DIN 18196) unterbrochen werden.

Gehwegbereiche:

Der Aufschluss 13 wurde im Gehwegbereich der Berliner StraRe zur Erkundung der Fundamentsitua-
tion im Bereich eines Fahrleitungsmastes angelegt.

Oberflachlich ist der untersuchte Gehwegbereich mit Betonsteinpflaster befestigt. Das Pflaster lagert
auf einer diinnen Bettungsschicht. Unterhalb des Bettungsmaterials wurden zur max. Erkundungstiefe
von ca. 0,6 m unter OK-Bauteil Auffullungshorizonte aus Boden-Bauschutt-Gemischen angetroffen. Ein
Betonfundament wurde im Bereich des Maststandortes etwa ab 0,30 m unter OK-Gehweg angetrof-
fen. Randlich am Betonfundament wurde eine Art Keramik- oder Steinzeugteil angetroffen, welches
evtl. als Schalung gedient haben kénnte. Eine Bodenhiilse wurde dagegen nicht angetroffen.
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Nebenbereiche:

Die Aufschliisse 7, 9, 10, 11 u. 12 wurden in den Nebenbereichen auf der Fliche sidlich der Berliner

Strale angelegt.

Der gesamte sudlich an den Knotenpunkt Berliner StraRe/ RoscherstraRe angrenzende Bereich ist
anthropogen liberpragt. Die Aufschliisse 7, 9 u. 10 wurden im Bereich von kiinstlichen Erdbauwerken

und Béschungen angelegt.

Im Bereich der Aufschliisse 7, 9 u. 10 steht oberflichlich Oberbodenmaterial an. Auf den Oberboden-
horizont folgen bis max. 3,90 m unter OK-Geldnde im Bereich von Aufschluss 7 Auffiillungshorizonte

(Boden-Bauschutt-Gemische).

Der Erdkdrper im Bereich von Aufschluss 10 ist im Wesentlichen aus Bodenmaterial (bindige, gemischt-
kornige Boden, Sand-Schluff-Gemische (Bodengruppe SU*, SU/SU* nach DIN 18196) aufgebaut. Un-
terhalb der Auffillungshorizonte im Bereich der Aufschliisse 7 u. 9 folgt nach Interpretation der Erkun-
dungsbefunde vermutlich bereits der gewachsene Baugrund in Form von schwach bis nicht bindigen,
gemischt- bis grobkdrnigen Béden (Sand-Schluff-Gemische u. Sand-Kies-Gemische, Bodengruppe SU,
SI nach DIN 18196).

Die Aufschliisse 11 u. 12 wurden in Vorbereitung der Versickerungsversuche angelegt. Im Bereich der
vorgenannten Aufschliisse wurden oberflachlich jeweils bis etwa 1,0 m unter OK-Geldnde Auffiillungs-
horizonte aus Boden-Bauschutt-Gemischen angetroffen. Unterhalb der Auffiillungshorizonte folgt wie-
derum vermutlich bereits der gewachsene Baugrund aus bindigen, gemischtkérnigen Bdden (Sand-
Schluff-Gemisch, Bodengruppe SU*) und schwach bis nicht bindigen gemischt- bis grobkérnigen Boden
(Sand-Schluff-Gemisch u. Sand-Kies-Gemisch, Bodengruppe SU, SE nach DIN 18196).

Insgesamt bleibt nach Auswertung der Erkundungsbefunde festzuhalten, dass sich die allgemeine ge-
ologische Situation im Untersuchungsgebiet, welche bereits unter Punkt 3.2 beschrieben wurde, im

Wesentlichen bestatigte.

Grundwasser wurde wahrend der Erkundungsarbeiten im Zeitraum vom 01.02. —07.02.2023 lediglich
im Bereich von Aufschluss 6 sicher nachgewiesen (siehe Tab. 1):

Tab. 1: Dokumentation der Grundwasserstinde im Erkundungszeitraum vom 01.02. - 07.02.2023

Maessstelle ermittelter Grundwasserstand

Aufschluss 6 ca. 3,50 m unter OK-Bauteil

Aufschluss 6, Nachmessung in Ruhe unverandert ca. 3,50 m unter OK-Bauteil




INSTITUT DR. KORNER & PARTNER

Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

2022237_01GU, Seite 22 von 50

Im Bereich von Aufschluss 8 fiel der Baugrundaufschluss mit dem Entfernen des Sondiergestanges bei
etwa 1,70 m unter OK-Bauteil zusammen, so dass in diesem Bereich keine Grundwasserstandmessung
moglich war. Die feuchte Zustandsform der Boden ab etwa 1,50 m unter OK-Bauteil lassen aber den
Schluss zu, dass im Bereich von Aufschluss 8 oberflichennah grundwasserfiihrende Schichten anste-
hen.

In den Ubrigen Aufschlussbereichen wurden keine wasserfiihrenden Schichten angeschnitten bzw.
kein Wasser angetroffen.

Im Rahmen der im Erd- und Baustofflabor der Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurgesellschaft mbH
Leipzig durchgefiihrten organoleptischen Priifungen wurden anhand der entnommenen Materialpro-
ben keine geruchstypischen und/oder optischen Auffilligkeiten festgestellt.

7.2  Ergebnisse der Tragfahigkeitsmessungen
7.2.1 Tragfihigkeitsmessungen mittels statischem Plattendruckversuch

Die im Zuge der Baugrunduntersuchungen mittels Plattendruckversuch nach DIN 18134 im Bereich
ausgewadhlter Aufschlussstationen ermittelten Tragfahigkeiten auf der obersten ungebundenen Trag-
schicht sowie in etwa auf dem zukiinftigen Planumsniveau (ca. 0,6 — 0,75 m unter OK-Fahrbahn bzw.
OK-Gleis) sind in der nachstehenden Tab. 2 zusammengefasst.

Tab. 2: Ergebnisse der Tragfdhigkeitsmessungen mittels Plattendruckversuch

Tiefenlage Verformungsmodul
Aufschluss- unter Fah o ethelast Zeslt . ST
unkt bahnoberkante | - 0 @StUng Wels haltni Evz Soll (in Anlehnung an
p E belast E Verhiltnis
vl elastung E.» EnfE . RStO 12)
[m] [MN/mZ] [MN/mZ] v2f Evl [MN/m ]
Aufschluss 1 0,14 46,2 96,9 2,1 120 nicht ausreichend
Versuchsdurchfiihrung aufgrund technischer
4 -
Aufschluss 1 0,60 Schwierigkeiten mit der Packlage nicht méglich! >
Aufschluss 4 0,38 48,2 116,0 24 120 annahernd
ausreichend
Aufschluss 4 0,75 45,3 91,6 2,0 45 ausreichend
Aufschluss 5 0,18 34,5 73,6 2,1 120 nicht ausreichend
annahernd
Aufschluss 5 0,60 19,9 43,2 2,2 45 .
ausreichend
Aufschluss 6 0,21 39,2 87,7 2,2 120 nicht ausreichend
Aufschluss 6 0,60 27,6 70,8 2,6 45 ausreichend
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Fortsetzung Tab. 2: Ergebnisse der Tragfdhigkeitsmessungen mittels Plattendruckversuch
Tiefenlage Verformungsmodul
Bewertung
A unter Fahr- Erstbelastun Zweit- i
punkt bahnoberkante e Verhiltnis Eva Soll (in Anlehnung an
En belastung E, RStO 12)
[m] EvZ/Evl [MN/mZ]
[MN/m?| {MN/m?]
Aufschluss 8 0,19 29,6 77,8 2,6 120 nicht ausreichend
Aufschluss 8 0,60 21,7 49,1 2,3 45 ausreichend

Die ermittelten statischen Verformungsmoduli auf der obersten ungebundenen Tragschicht liegen
mehrheitlich unter dem Anforderungswert der RStO 12 |21| von E,; > 120 MN/m?an die Tragfahigkeit
auf der obersten ungebundenen Tragschicht (sieche Tab. 2 bzw. Anlage 6). Lediglich im Bereich von
Aufschluss 4 (Fahrbahnbereich der Berliner StraRe) wurde der vorgenannte Anforderungswert anni-
hernd erreicht.

Demgegeniiber liegen die ermittelten statischen Verformungsmoduli im Planumsbereich iiberwiegend
uber dem Anforderungswert der RStO 12 an die Planumstragfihigkeit von E,; > 45 MN/m? (siehe Tab.
2 bzw. Anlage 6).

Im Bereich von Aufschluss 1 konnte die Tragfahigkeitsmessung aufgrund von technischen Schwierig-
keiten mit der in diesem Bereich vorhandenen gesetzten Packlage in Verbindung mit dem relativ kur-
zen Erkundungszeitraum wahrend der betriebsfreien Zeiten der LVB nachts nicht durchgefiihrt wer-

den.

Die Protokolle mit den Ergebnissen der Tragfahigkeitsmessungen kénnen detailliert den Anlagen 6.1 —
6.9 des Gutachtens entnommen werden.

7.2.2 Tragfahigkeitsmessungen mittels dynamischem Plattendruckversuch

Urspriinglich war vorgesehen im Gehwegbereich, markiert durch den Aufschluss 13 (Bereich LVB Fahr-
leitungsmast), eine Tragfahigkeitsuntersuchung mittels leichtem Fallgewicht nach TP BF-StB Teil B 8.3
auf dem vorhandenen Planum, etwa 0,5 m unter OK-Gehweg, durchzufiihren.

Die Versuchsdurchfiihrung war aufgrund der Grindungs- (Betonfundament am Fahrleitungsmast) so-
wie Leitungssituation (Versorgungsleitung bei etwa 0,6 m uOK-Gehweg) nicht méglich.

7.3  Ergebnisse der Versickerungsversuche mittels Open-End-Test

Im Bereich der Aufschlusspunkte 11 u. 12 wurden am 02.02.2023 Versickerungsversuche mittels Open-
End-Test (Standrohrinfiltrometer) in Anlehnung an DIN EN ISO 22282-2 durch die Mitarbeiter des ikp
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Hr. Maslo und Hr. Michel durchgefiihrt. Ziel war die Versickerungseigenschaften des oberflichennah
anstehenden Baugrundes zu ermitteln bzw. nachzuweisen. Die Auswertung der Versuche erfolgte nach
DIN 18130 |18].

Wie die Ergebnisse der Rammkernsondierungen im Bereich der Aufschliisse 11 u. 12 in Vorbereitung
der Versickerungsversuche gezeigt haben, stehen die versickerungsfihigen Bodenschichten im Bereich
der Untersuchungsstellen ab etwa 1,70 m unter OK-Geldnde (Aufschluss 11) bzw. ab etwa 1,00 m unter
OK-Geldnde (Aufschluss 12) an.

Insgesamt wurden am 02.02.2023 zwei Versickerungsversuche, jeweils 1 pro Standort im Bereich zwi-
schen 1 m und 2 m unter OK-Geldnde, durchgefiihrt. Die Versuchsdurchfiihrung erfolgte nacheinander.

Im Vorfeld der Durchfiihrung der Versickerungsversuche mussten im Bereich der Aufschliisse 11 u. 12
erganzend zundchst Rammkernsondierungen bis auf die sickerfahigen Bodenhorizonte (im Bereich von
Aufschluss 11 bis etwa 1,80 m unter OK-Geldnde u. im Bereich von Aufschluss 12 bis etwa 1,10 m unter
OK-Geldnde) niedergebracht werden, um entsprechende Bohrldcher zur Versuchsdurchfiihrung anzu-
legen. In die mittels Rammkernsondierungen erzeugten Bohrlécher wurde jeweils das Standrohrinfil-

trometer eingelassen.

Vor Beginn der eigentlichen Versuchsdurchfiihrung wurde versucht eine Bodensittigung der versuchs-
relevanten Bodenschichten zu erreichen. Dafiir wurde zunéchst jeweils eine Probeversickerung (Fiillen
des Standrohrinfiltrometers und Versickerung des gesamten darin eingefiillten Wassers) durchgefiihrt.
Im vorliegenden Fall war die Versickerung des gesamten in das Standrohrinfiltrometer im Zuge der
Probeversickerung eingefiillten Wassers aufgrund der giinstigen Sickereigenschaften der anstehenden
Boden mdoglich. Im Anschluss an die Probeversickerung wurde mit der Versuchsdurchfiihrung begon-

nen.

Nach Auswertung der Versuche mittels Open-End-Test (Standrohrinfiltrometer) wurden fiir die jewei-
ligen Aufschlussbereiche bzw. Baugrundschichten folgende Wasserdurchlissigkeitsheiwerte (k-Wert)
ermittelt:

Tab. 3: Zusammenfassung der Ergebnisse der Versickerungsversuche mittels Open-End-Test (Standrohrin-
filtrometer) nach DIN EN 1SO 22282-2

Versuch Ifd. Aufschluss/ Tiefe der Versuchs- Bodenart ermittelter Wasser-
Nr. Baugrundschicht durchfithrung durchldssigkeitsbeiwert

in m unter (k-Wert) in m/s
OK-Gelidnde

1 Austthss 11, ca.1,80m Sand — enggestuft (SE) 3,210 m/s

Schicht 11.3
Aufschluss 12, Sand-Schluff-Gemisch 14
2 Schicht 12.2 ca. 1,10 m (sU) 1,7*10% m/s
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Die Ergebnisprotokolle der Versickerungsversuche kénnen der Anlage 7 entnommen werden.

Nach DIN 18130 sind die im Bereich der Untersuchungsstandorte (Aufschluss 11 u. 12) oberflichennah
anstehenden nicht bindigen, gemischt- bis grobkérnigen Béden als durchldssig bis gut durchlissig zu
bewerten. Grundsatzlich handelt es sich bei den beschriebenen Bodenschichten aus baustofftechni-
scher Sicht um versickerungsfahiges Bodenmaterial.

Erganzend wurden die Proben der sickerfdhigen Bodenhorizonte aus Aufschluss 11 (Schicht 11.3) und
Aufschluss 12 (Schicht 12.2) im Rahmen der bodenphysikalischen Laboruntersuchungen (Bestimmung
der KorngréRenverteilung und rechnerische Ermittlung des Wasserdurchlidssigkeitsbeiwertes (k-Wert)
aus der KorngréRenverteilung) untersucht (Ergebnisse siehe unter Punkt 7.4).

7.4 Ergebnisse der bodenphysikalischen Laboruntersuchungen

Zur erdbautechnischen Charakterisierung und Klassifikation der anstehenden Béden und zuverlissigen
Ermittlung der Baugrundeigenschaften in Verbindung mit der Festlegung der Homogenbereiche nach
DIN 18300 wurden im Erd- und Baustofflabor der Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurgesellschaft
mbH Leipzig an im Zuge der Baugrunduntersuchungen entnommenen, repriasentativen Probenmateri-
alien bodenphysikalische Laboruntersuchungen durchgefiihrt (siehe Tab. 4).

Tab. 4: Ubersicht Probenauswahl fiir die bodenphysikalischen Laboruntersuchungen

Proben- Auf- Schicht Material Untersuchungsverfahren Anlage

bezeichnung schluss (Priifkriterium)

Schicht 11.3 11 11.3 Bestimmung der KorngroRenvertei- | 8.1
Bodenmaterial lung, Nasssiebung nach

Schicht 12.2 12 12.2 DIN EN ISO 17892-4 8.2

Die Laboruntersuchungen ergdnzen und prazisieren die Ergebnisse der Aufschlussarbeiten und Feld-
versuche und tragen somit zur sicheren Beurteilung der Baugrundverhiltnisse bei. Die Ergebnisse der
bodenphysikalischen Untersuchungen kénnen der nachstehenden Tabelle 5 entnommen werden und
sind zudem detailliert der Anlage 8 zu entnehmen.

Tab. 5: Bestimmung der KorngréBenverteilung am Bodenmaterial nach DIN EN 1SO 17892-4

Auf- Schicht Material/ Bodengruppe nach Feinanteil Kiesanteil Frostemp-
schluss DIN 18196 < 0,063 mm >2,0 mm findlichkeits-
[M%] [M%] klasse nach
ZTV E-StB 17
11 11.3 Sand — enggestuft, SE 4,2 28,6 F1
12 12.2 Sand-Schluff-Gemisch, SU 8,4 23,9 F2




INSTITUT DR. KORNER & PARTNER

Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

2022237_01GU, Seite 26 von 50

Um die Sickerfahigkeit des anstehenden Baugrundes bzw. potenziell sickerfahiger Bodenschichten prizise
beurteilen zu kénnen, wurde ergdnzend an reprdsentativen Bodenproben die KorngréBenverteilung ermit-
telt {siehe Tab. 5) und anschlieend aus der KorngroRenverteilung der Wasserdurchlissigkeitsbeiwert (k-
Wert) nach Beyer und Hazen berechnet (siehe Tab. 6 sowie Anlage 8.1 u. 8.2).

Tab. 6: Rechnerische Ermittlung des Wasserdurchldssigkeitsbeiwertes (k-Wert) aus der KorngréRenverteilung
nach Beyer bzw. Hazen

Schicht Bodengruppe nach DIN 18196 Durchlassigkeitsbeiwert k¢ Durchldssigkeits-
bereich nach
berechnet Korrektur
b ° DIN 18130
[m/s] nach [m/s]
3,6-103 Beyer 7,2-10°
11.3 Sand — enggestuft, SE durchldssig
4,2-103 Hazen 8,4-10%
1,1-103 Beyer 2,2-10%
12.2 Sand-Schluff-Gemisch durchléssig
1,2-103 Hazen 24-10°

Da die aus der KorngréRenverteilung ermittelten k-Werte i.d.R. giinstiger ausfallen als z.B. die im Feldver-
such im Rahmen eines direkten Versickerungsversuches ermittelten ke-Werte, wird im Arbeitsblatt DWA-
A 138 der Abwassertechnischen Vereinigung Planung, Bau und Betrieb von Anlagen zur Versickerung von
Niederschlagswasser |26| gemal Tab. B.1 ein Korrekturfaktor von 0,2 angegeben, um diesen Effekt zu be-
riicksichtigen. Daraus ergeben sich fiir die untersuchten Bodenschichten die k-Werte gemaR der Spalte
Korrektur in Tabelle 6.

Im Ergebnis der Untersuchung werden die untersuchten Bodenproben (Baugrundschicht 11.3 u. 12.2) als
durchldssiges Bodenmaterial bewertet.

8 Bewertung der Versickerungsfihigkeit des 6rtlichen Baugrundes

Im Zusammenhang mit dem seitens der Stadt Leipzig verhangten Klimanotstand und damit in Verbindung
stehender Konzepte wie der Schwammstadt wird nachfolgend die Versicherungsfahigkeit des drtlichen
Baugrundes im Bereich des Knotenpunktes Berliner StraRe/ RoscherstralRe bewertet.

Die allgemeine geologische und hydrogeologische Situation im Untersuchungsgebiet wurde bereits unter
Punkt 3.2 beschrieben. Die Auswertung der im Rahmen der durchgefiihrten Baugrunduntersuchungen ge-
wonnenen Erkundungsbefunde unter Punkt 7.1, 7.3 u. 7.4 erméglicht eine verdichtete Bewertung der ge-
ohydrologischen Verhaltnisse im Untersuchungsgebiet.
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Wie bereits unter Punkt 7.1 beschrieben, wird der 6rtliche Baugrund im Untersuchungsgebiet unter-
halb der oberflachlich bzw. oberflichennah vorhandenen konstruktiven Einbauten des Gleis-, Fahr-
bahn- u. Gehwegoberbaus und Auffiillungshorizonte (reprasentiert durch die Schichtenfolgen der Auf-
schliisse 6, 8,9, 11 u. 12 (siehe Anlage 2 bzw. 3)) bis etwa 4 m unter OK-Geldnde bzw. OK-Bauteil (max.
Erkundungstiefen) aus einer Bodenabfolge aus vorrangig nur schwach bis nicht bindigen, gemischt- bis
grobkdrnigen Béden (Bodengruppe SU, SE, SI/SW, GU, GI/GW nach DIN 18196) gebildet. Bereichsweise
(Aufschluss 6) sind innerhalb der grobkdrnigen Bodenabfolge schluffige bzw. bindige Zwischenlagen
(Sand-Schiuff-Gemische SU/SU* nach DIN 18196) entwickelt. Die im értlichen Baugrund vorrangig an-
stehenden schwach bindigen bis nicht bindigen Béden zeichnen sich durch einen geringen Feinkorn-
anteil (Feinkornanteil < 0,063 mm, Feinkornanteil < 5 % bis 15 %) aus und besitzen grundsitzlich giins-
tige Versickerungseigenschaften. In diesem Kontext sind auch die Ergebnisse aus den durchgefiihrten
Versickerungsversuchen zu bewerten (siehe unter Punkt 7.3 bzw. Anlage 7).

Grundsatzlich handelt es sich bei den unterhalb der vorhandenen konstruktiven Einbauten und Auffiil-
lungshorizonte anstehenden gemischt- bis grobkornigen Béden (Muldeschotter (fluviatile Bildungen),
Sande u. Kiese) um sickerfahiges Bodenmaterial mit aus baustofftechnischer Sicht giinstigen Versicke-
rungseigenschaften. Diese allgemeine Einschdtzung wurde durch die an einigen wenigen reprasenta-
tiven Bodenproben aus dem ortlichen Baugrund durchgefiihrten bodenphysikalischen Untersuchun-
gen und der nachfolgenden rechnerischen Ermittlung des Wasserdurchldssigkeitsbeiwertes (k--Wert)
in Verbindung mit den durchgefiihrten Versickerungsversuchen bestitigt (siehe die Untersuchungser-
gebnisse unter Punkt 7.3 u. 7.4).

Einschrankend sei an dieser Stelle darauf hingewiesen, dass das Grundwasser im Bereich des Untersu-
chungsstandortes bereits oberflichennah ca. 1,6 m unter Geldnde (entspricht einem mittleren Grund-
wasserstand (MGW) von ca. 106,1 m NHN) ansteht. Bei ungiinstigen hydrologischen Witterungsbedin-
gungen ist von einem hdchsten zu erwartenden Grundwasserstand von etwa 0,6 m unter Geldnde
(entspricht einem héchsten Grundwasserstand (HGW) von ca. 107,1 m NHN) auszugehen. Zudem bil-
den die Muldeschotter im Untersuchungsgebiet den obersten Hauptgrundwasserleiter (GWL 1.5, siche
die Angaben unter Punkt 3.2), so dass an dieser Stelle nicht abgeschitzt werden kann, ob die Einleitung
von Sickerwdssern in den obersten ortlichen Hauptgrundwasserleiter genehmigungskonform wire.

Hier bzw. grundsatzlich im Vorfeld der Planung und Errichtung von Versickerungs- bzw. Regenriickhal-
teanlagen wird empfohlen den Kontakt mit den zustdndigen Behérden (Untere Wasserbehorde, Lan-
desdirektion) aufzunehmen.

9  Beschreibung und Festlegung der Homogenbereiche

Das geplante Bauvorhaben des Verkehrs- und Tiefbauamtes der Stadt Leipzig Knoten Berliner Strafe/
Roscherstrafle, provisorische Anbindung Planstrafle C an Berliner Strafe in Leipzig wurde in die Geotech-
nische Kategorie GK 1 bzw. GK 2 eingestuft (siehe Punkt 6).
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Nach DIN 18300 ist der Homogenbereich ein begrenzter Bereich, bestehend aus einzelnen oder mehreren
Boden- oder Felsschichten, der fiir einsetzbare Erdbaugerite vergleichbare Eigenschaften aufweist.

Die Festlegung der Homogenbereiche nach DIN 18300 wurde auf Grundlage der Bodenansprache vor-
genommen (siehe Anlage 5 — Beschreibung und Festlegung der Homogenbereiche und deren Bau-
grundkennwerte u. -eigenschaften, siehe daneben auch das Schichtenverzeichnis der Anlage 2).

Eine vereinfachte Darstellung der Homogenbereiche an den einzelnen Aufschlusspunkten ist zur Uber-
sicht diesem Bericht als Anlage 4 beigefiigt.

Im Rahmen der Festlegung der Homogenbereiche wird aus Sicht des Baugrundgutachters, soweit dies
auf Grundlage des ermittelten Baugrundbefundes méglich ist, eine maximal vertretbare Minimierung
der Anzahl der Homogenbereiche angestrebt.

Auf Grund der heterogenen Zusammensetzung und Eigenschaften der Auffiillungen (Bodenmaterial
mit wechselnden Bauschuttanteilen, kein definiertes Bodenmaterial) kénnen fiir diese keine bodenty-
pischen Kennwerte (z. B. Wichte, Reibungswinkel, Kohidsion) angegeben werden.

Die konstruktive Schichtenfolge des Gleis-, Fahrbahn- und Gehwegoberbaus (Asphalt, HGT, Pflaster,
Pflasterbettung, ungebundene Tragschichten usw.) blieb bei der Festlegung/Einteilung in die Homo-
genbereiche unberiicksichtigt.

10 Ergebnisse der chemischen Laboruntersuchungen
10.1 Festlegung des Untersuchungsprogramms

Entsprechend der angetroffenen Konstruktions- und Bodenschichten sowie der organoleptischen Prii-
fung der Proben im Bereich der durchgefiihrten Aufschliisse wurde in Abstimmung mit dem Auftrag-
geber folgender Untersuchungsumfang fiir die chemischen Schadstoff- bzw. Deklarationsuntersuchun-
gen festgelegt (Tab. 7). Fiir die Beurteilung der Umweltvertraglichkeit wurden entsprechend der vor-
gefundenen Schichtenfolgen reprasentative Einzel- sowie Mischproben hergestellt.

Tab. 7: Ubersicht Probenauswabhl fiir die chemischen Schadstoff- bzw. Deklarationsuntersuchungen

Probenbezeichnung Auf- Schicht Material Untersuchungsverfahren
schluss (Priifkriterium)

entsprechend dem Untersuchungs-programm
fir Gleisschotter gemaR Abfall-Merkblatt Nr.
3.4/2 des Bayrischen Landesamtes fiir Umwelt
(Gleisschottermerkblatt) Parameter nach
LAGA M 20 + bahntypische Herbizide und re-
levante Abbauprodukte

Schicht 3.1 3 3.1 Gleisschotter
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Fortsetzung Tab. 7: Ubersicht Probenauswahi fiir die chemischen Schadstoff- bzw. Deklarationsuntersu-
chungen
Probenbezeichnung Auf- Schicht Material Untersuchungsverfahren
schluss (Prifkriterium)

Schicht 1.1 1 11

Schicht 2.1 2 21

Schicht 4.1 4 a1 Asphalt gem.aB RuVA—?tB 01'/05 auf PAK im Feststoff
sowie Phenolindex im Eluat

Schicht 6.1 6 6.1

Schicht 8.1 8 8.1

gebundene entsprfachend der ,,VorIéufigerT Hinwei.se
Konstrukti- | 24m Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial
Schicht 1.2 + 2.2 lu.2 12+22 ) (Recyclingerlass)” des Sachsischen Staats-
onsschich- ministeriums fir Energie, Klimaschutz, Um-
ten (HGT) | welt und Landwirtschaft (SMEKUL)

Schicht 1.3 +2.3 1u.2 13+23 ungebun-
dene Kon-
SCthht 3.2+3.3 3 3.2+33 stru ktions_
_ schichten entsprechend der ,Vorldufigen Hinweise
Schicht 5.2 + 5.3 5 52+53 {Trag-  u. | zum Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial
Frost- (Recyclingerlass)“ des Sdchsischen Staats-
Schicht 4.2 4 4.2 schutz- ministeriums flir Energie, Klimaschutz, Um-
schichten, welt und Landwirtschaft (SMEKUL)
Schicht 6.2 6 6.2 Bettungs-
materia-
Schicht 8.2 8 8.2 lien)
Schicht 1.5+2.5 1u.2 15+25
Auffil-
Schicht 4.3 4 43 lungshori-
zonte
Schicht 8.4 3 8.4 {(Boden- entsprechend der ,Vorldufigen Hinweise
Bauschutt- | zum Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial
Schicht 132 + 133 + 132 + 133 + Gemische (R'et?ychr?gerlas.?) des .Sach.5|schen Staats-
134+ 135 13 134+ 135 mit Uber 10 | ministeriums fur Energie, Klimaschutz, Um-
4T o Vol-% mi- | welt und Landwirtschaft (SMEKUL)
Schicht 7.2 +7.3+7.4 + 7 7.24+7.3+7.4 | neralischer
7.5 +75 Fremdbe-
standteile)

Schicht9.2+9.3+9.4 9 9.2+93+94
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Fortsetzung Tab. 7: Ubersicht Probenauswahl fiir die chemischen Schadstoff- bzw. Deklarationsuntersu-
chungen
Probenbezeichnung Auf- Schicht Material Untersuchungsverfahren
schluss (Priifkriterium)

Schicht 5.4 5 54

Schicht 6.3 +6.4 +6.5 6 6.3+6.4+6.5 | Boden
(Bodenma-

Schicht 8.5 + 8.6 8 85+86 terial mit gemiR LAGA TR Boden 2004, Mindestun-
bis zu 10 tersuchungsprogramm nach Tab. Il 1.2-1

. Vol.-% mi- unspezifischer Verdacht Boden im Feststoff

Schicht 9.6 9 9.6 neralischer | und Eluat

Fremdbe-
. 10.2 + 10.3 +

Schicht 10.2 + 103 + 18421 + 182 + standte“e)

104+105+10.6+10.7 | 10 ) )

+108+10.9 10.6 + 10.7 +

’ ) 10.8+10.9

Schicht 7.1 7 7.1
Oberboden/ | nach BBodSchV, Anhang 2, Pkt. 1.4, Wir-

Schicht 9.1 9 9.1 Oberboden- | kungspfad: Boden — Mensch
material

Schicht 10.1 10 10.1

Die Laborproben wurden gemaR der in der Tabelle 11 angegebenen Untersuchungsverfahren im akkredi-
tierten Priflabor Nr. D-PL-18062-01-00 der Analysen Service GmbH Umwelt- und Ollabor Leipzig (Gleis-
schotterprobe) sowie im akkreditierten Priiflabor Nr. D-PL-14087-01-00 der AWV Dr. Busse GmbH — AG-
ROLAB GROUP (alle Gibrigen Materialproben) untersucht. Die detaillierten Analyseergebnisse (Priifberichte
der Umweltlabore) sind der Anlage 14 des Gutachtens zu entnehmen.

Die Probenentnahmeprotokolle in Anlehnung an LAGA PN 98 |35]| kénnen der Anlage 13 des Gutach-
tens entnommen werden.

10.2 Ergebnisse der Schadstoffuntersuchungen — Gleisschotter

In Sachsen gibt es zurzeit keine speziellen Regelungen fiir die Verwertung von Gleisschotter. Fir die
Verwertung und Beseitigung von Gleisschotter kdnnen in der Vollzugspraxis orientierend die Regelun-
gen des Abfall-Merkblattes Nr. 3.4/2 — Anforderungen an die Verwertung und Beseitigung von Gleis-
schotter (Gleisschottermerkblatt, Stand: Feb. 2020) des Bayrischen Landesamtes fiir Umwelt herange-
zogen werden. Fiir die Probenahme und Analytik von Gleisschotter gilt grundsatzlich die LAGA M20
Teil 1ll. Konkretisierend wurde das im Abschnitt 7 der DB-Richtlinie |32| beschriebene Probenahme-
verfahren in Verbindung mit der Anpassung gemiR |33 | herangezogen.
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An der entnommenen Gleisschotterprobe erfolgte entsprechend Abschnitt 6 der DB-RL eine Vorunter-
suchung nach der Probenahme mit einer organoleptischen Beurteilung (siehe unter Punkt 7.1 bzw. das
entsprechende Probeentnahmeprotokoll der Anlage 13).

Das Material der Gleisschotter-Probe: Schicht 3.1 wurde durch die Analysen Service GmbH untersucht.
Die Untersuchungsergebnisse wurden dem ikp im Priifbericht Nr. 11093-23 (siehe Anlage 14) iiberge-
ben.

In der Regel wird fiir die Schadstoffuntersuchung am Gleisschotter dessen Kornfraktion 0 — 31,5 mm
verwendet. Auch im vorliegenden Fall wurden die Schadstoffuntersuchungen am Gleisschotter an der
Kornfraktion 0—31,5 mm durchgefiihrt. In Vorbereitung der Schadstoffuntersuchungen am Gleisschot-
ter wurde vor Ort eine Vorabsiebung der Kornfraktion 0 — 31,5 mm an der Gesamtschotterfraktion (0
— 63 mm) durchgefiihrt. Im Zuge der Vorabsiebungen wurde etwa 3 kg Probenmaterial der Kornfrak-
tion 0 — 31,5 mm gewonnen.

In Anlehnung an das zuvor genannte Abfall-Merkblatt Nr. 3.4/2 ist nach Punkt 4.1 des Abfall-Merkblat-
tes im Rahmen einer Vorerhebung durch Auswertung aller vorhandener Unterlagen (eventuell histori-
sche Erkundung) und durch in Augenscheinnahme die Vorgeschichte der Strecke, die Verschmutzung
sowie die jeweils eingebaute Schwellenart festzustellen (siehe dazu Abschnitt 6 der DB-RL). Die Vor-
erhebung sollte nachvollziehbar dokumentiert (z. B. durch Fotos) werden. Die Einteilung in sensorisch
unbelastete und erkennbar belastete Gleisabschnitte kann bei der Probenahme nach organoleptischer
Prifung durch Fachpersonal erfolgen, dass iiber die entsprechenden erforderlichen sach- und fachli-
chen Kenntnisse und Qualifikationen fiir eine versierte Beurteilung verfiigt.

Im Rahmen der Vor-Ort-Besichtigung am 01.02.2023 wurde durch den unterzeichnenden Bearbeiter
des ikp fiir den zu betrachtenden Untersuchungsabschnitt im Bereich des Knotenpunktes Berliner
StraBe/ RoscherstraRe folgende Einschdtzung hinsichtlich der Belastung des offenen und mit Gleis-
schotter befestigten Untersuchungsabschnittes vorgenommen:

Nach in Augenscheinnahme des Gleisabschnittes wurden anhand der Grobkérnung (Kornanteil 31,5/
63 mm) keine visuell erkennbaren Belastungen (keine auffillige Farbe, kein auffilliger Geruch, keine
Verkrustungen) festgestellt. Im Ergebnis der Vor-Ort-Aufnahme kann der Abschnitt als sensorisch un-
auffillig bewertet werden. Visuell nicht erkennbare Belastungen z.B. durch Herbizide konnten auf
Grundlage der sensorischen Einschatzungen jedoch grundsitzlich nicht ausgeschlossen werden.

Historische Erkundungen zum Gleisabschnitt im Bereich des Knotenpunktes Berliner StraRe/ Roscher-
straBe wurden auftraggeberseitig nicht ibergeben bzw. deren Durchfiihrung war im Rahmen der Be-
auftragung nicht vorgesehen, so dass die vorgenommenen Einschitzungen bzgl. des Belastungszustan-
des ausschlieflich auf den sensorischen Einschatzungen beruhen.

Bei der Umsetzung der Ergebnisse aus den Deklarationsuntersuchungen werden gemiR Abschnitt 5
bzw. der nachfolgend genannten Unterabschnitte des Gleisschottermerkblattes (Stand Feb. 2020) u.
a. folgende Falle unterscheiden:
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e Abschnitt 5.1: Schotter aus sensorisch unauffilligen Gleisabschnitten
e Abschnitt 5.2: Schotter aus erkennbar belasteten Gleisabschnitten.

GemadlR Abschnitt 5.1 (Schotter aus sensorisch unauffalligen Gleisabschnitten) ist eine Umrechnung auf
Grundlage derim Rahmen der vorgenommenen Schadstoffuntersuchungen ermittelten Eluatwerte auf
Grund der Annahme, dass die Grobfraktion unbelastet ist nicht mehr méglich. Bei Analyse der Kérnung
0-31,5 mm ist der Schotter ohne Umrechnung entsprechend der ermittelten Eluatwerte einzustufen.

Fir die Ergebnisse der Feststoffuntersuchungen ist nach dem zuvor benannten Abfall-Merkblatt wei-
terhin eine Umrechnung (pauschal mit 33 Gew.-%) der ermittelten Schadstoffgehalte méglich, wenn
bestimmte Rahmenbedingungen erfiillt werden.

Da die relevanten Belastungen im vorliegenden Fall bei der untersuchten Gleisschotterprobe anhand
der Herbizidparameter (Eluatparameter) ermittelt wurden, demgegeniiber keine relevanten Feststoff-
belastungen dokumentiert wurden und die Umrechnung im Feststoff damit ohnehin von untergeord-
neter Bedeutung ist, wird an dieser Stelle der Auswertung der Untersuchungsergebnisse auf die Um-
rechnung der Feststoffparameter verzichtet. Die Ergebnisse der Schadstoffuntersuchungen an den
entnommenen Gleisschotterproben wurden somit im Zuge der nachfolgenden abfallrechtlichen Be-
wertung direkt auf den Gesamtschotter bezogen.

Aus Griinden der Ubersichtlichkeit wird an dieser Stelle auf eine ausfiihrliche Darstellung der Untersu-
chungsergebnisse der chemischen Schadstoffuntersuchungen der Gleisschotterprobe verzichtet.

In der nachfolgenden Tabelle 8 ist der anhand der Untersuchungsergebnisse ermittelte Zuordnungs-
wert der untersuchten Materialprobe sowie die fiir die Bewertung der Probe maRgebend relevanten
Parameter zusammengefasst.

Tab. 8: Zusammenfassung der Ergebnisse der Schadstoffuntersuchungen anhand der Gleisschotterprobe in
Anlehnung an das Abfall-Merkblatt Nr. 3.4/2 des Bayrischen Landesamtes fiir Umwelt (Gleisschot-
termerkblatt)

Proben- Probe Nr. Aufschluss Schicht Material Fiir die Zuordnungs-
bezeichnung Bewertung wert
mafRgebender
Parameter
Schicht 3.1 23/12033 3 31 Gleisschotter Herbizide: AMPA >Z2

Die detaillierte Auswertung der Schadstoffuntersuchung mit Gegeniiberstellung der fiir die Bewer-
tung/ Zuordnung relevanten Zuordnungswerte gemiR des Abfall-Merkblattes Nr. 3.4/2 (Gleisschotter-
merkblatt, Zuordnungswerte nach Anhang 2) des Bayrischen Landesamtes fiir Umwelt sowie nach
LAGA TR Boden 2004 nach Tab. II. 1.2-2 —1.2-5 kann der Anlage 9 enthommen werden.
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Nach Auswertung der Ergebnisse der Schadstoffuntersuchung, wurde fiir die untersuchte Gleisschot-
terprobe eine Uberschreitung des Zuordnungswertes Z 2 gemaR Gleisschottermerkblatt anhand des
Glyphosatabbauproduktes AMPA im Eluat festgestellt (siehe Anlage 9). Die Proben Schicht 3.1 muss
daher einem Zuordnungswert > Z 2 gemdR Gleisschottermerkblatt zugeordnet werden.

Ausbaumaterial mit einem Zuordnungswert > Z 2 darf, zumindest ohne Behandlung/Aufbereitung zur
Verminderung der Schadstoffbelastung nicht wiederverwendet werden. Entsprechend sollte Altschot-
ter oder dessen Fraktionen mit hoher Schadstoffbelastung (Zuordnungswerte > Z 2) gemiR Verwer-
tungshierarchie des Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG) |37] einer Behandlung zur Verminderung der
Schadstoffbelastung zugefiihrt werden. Ggf. ist nach entsprechender Behandlung/ Aufbereitung zu-
mindest teilweise die Wiederverwendung des Gleisschotters méglich.

Grundsdtzlich sollte der Altschotter {oder dessen Fraktionen) einer Wiederverwendung im Gleisbett
oder einer stofflichen Verwertung zur Schonung primirer Ressourcen zugefiihrt werden.

Altschotter mit hoher Schadstoffbelastung (Zuordnungswerte Z 2 und gréRer Z 2, analog der vorliegen-
den Deklarationsuntersuchungen) sollten, soweit wirtschaftlich zumutbar, einer Behandlung zur Ver-
minderung der Schadstoffbelastungen zugefiihrt werden. Folgende Verfahren kommen in Betracht, in
denen das Material:

- mechanisch aufbereitet,

- gewaschen,

- biologisch behandelt,

- chemisch behandelt oder
- thermisch behandelt wird.

Bei der Auswahl des Verfahrens sind die gesamten Aufwendungen fiir den Transport, die Behandlung,
die Wiederverwendung, die stoffliche Verwertung und die Verfiillung bzw. die Ablagerung auf einer
geeigneten Deponie zu beriicksichtigen. Die mechanische Aufbereitung durch Absieben (Klassierung)
und eine anschlieBende Behandlung der verbleibenden héher belasteten Feinfraktion nach einem der
oben genannten Verfahren kann im Vergleich zur fachgerechten Entsorgung der Gesamtmenge 6kolo-
gisch wie wirtschaftlich giinstiger sein.

Wenn der Altschotter oder dessen Fraktionen nicht aufbereitet werden kann oder die Aufbereitung/
Wiederverwendung nicht vorgesehen ist, miissen die Ausbaustoffe ordnungsgemaR auf einer geeig-
neten Deponie entsorgt werden. Da jede Deponie spezielle Annahmekriterien hat bzw. die Einhaltung
gewisser chemischer Parameter fordert, wird empfohlen weiterfiihrend Untersuchungen geméaR den
Erweiterungskriterien der Deponieverordnung — Dep V | 36| vorzunehmen.

In der Abfallanalytik werden zur Unterscheidung zwischen gefihrlichem und nicht gefihrlichem Abfall
entsprechend dem Erlass des Sdchsischen Staatsministeriums fiir Landwirtschaft und Umwelt (SMUL,
heute Sachsischen Staatsministeriums fiir Energie, Klimaschutz, Umwelt und Landwirtschaft
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(SMEKUL)) zur , Abfallrechtlichen Einstufung von Gleisschotter | 34| folgende Grenzwerte der genann-
ten Feststoff- und Eluatgehalte herangezogen:
- Summe PAK (16 PAK nach EPA) > 1000 mg/kg i. d. Trockensubstanz
- Benzo(a)pyren > 50 mg/kg i. d. Trockensubstanz
- Summe Herbizidparameter ohne Glyphosat und AMPA > 10 pg/l im Eluat
- Summe Glyphosat und AMPA > 50 g/l im Eluat.

Wie nach Auswertung und Interpretation der Untersuchungsergebnisse deutlich wurde, handelt es
sich bei der untersuchten Gleisschotterprobe Schicht 3.1 um nicht gefihrlichen Abfall.

Sollten beim Riickbau organoleptische Auffilligkeiten (Schadstofflinsen, auffilliger Geruch) auftreten,
ist das auffallige Material zu separieren und baubegleitend zu beproben.

10.3  Ergebnisse der Schadstoffuntersuchungen — Asphalt

Die Ergebnisse der chemischen Analyse wurden der Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurgesell-
schaft mbH Leipzig (ikp) in den Priifberichten zum Auftrag 1561590 mit der Analysen-Nr. 712341 bis
712345 ubergeben (Anlage 14). In der nachfolgenden Tabelle (Tab. 9) sind die Ergebnisse zur Ubersicht
dargestelit.

Tab. 9: Asphalt — Ergebnisse der Analyse auf teerstimmige Anteile

Bezeich- Material | Analysen- Besonderheiten PAK im Benzo(a)- Phenol- Verwer-
nung Nr. Feststoff pyren im index im tungs-
(Schicht) [me/ke] Feststoff Eluat klasse
[me/kg] [me/1] EEmE
RuVA-StB
Schicht 1.1 | Asphalt 712341 - n.n. < 0,50 < 0,005 A
Schicht 2.1 Asphalt 712342 > n.n. <0,50 < 0,005 A
Schicht 4.1 | Asphalt 712343 - n.n. < 0,50 < 0,005 A
Schicht 6.1 | Asphalt 712344 - n.n. <0,50 < 0,005 A
Schicht 8.1 Asphalt 712345 - n.n. < 0,50 < 0,005 A

Das Kirzel n.b. bedeutet, der betreffende Stoff ist bei der vom Labor gewihlten Bestimmungsgrenze nicht quantifizierbar.
Das Kiirzel n.n. bedeutet, der betreffende Stoff ist bei der vom Labor gewihlten Nachweisgrenze nicht nachzuweisen.



INSTITUT DR. KORNER & PARTNER

Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig

2022237_01GU, Seite 35 von 50

In der RuVA-StB 01/05 werden die Verwertungsverfahren in Abhingigkeit von den Verwertungsklas-
sen A, B oder C geregelt. Die Einordnung in die entsprechenden Verwertungsklassen erfolgt in Abhin-
gigkeit vom Gehalt an PAK (PAK = polyzyklische aromatische Kohlenwasserstoffe) im Feststoff und vom
Phenolindex im Eluat des untersuchten Stoffes.

Entsprechend den Ergebnissen der chemischen Analyse werden, wie der Tab. 8 zu entnehmen ist, alle
5 untersuchten Asphaltproben in die Verwertungsklasse A (PAK < 25 mg/kg, Phenolindex < 0,1 mg/I)
nach RuVA-StB 01/05 eingeordnet.

StraRenausbaustoffe gemal Verwertungsklasse A sind Ausbauasphalte, die nach RuVA-StB 01/05 als
teer- und pechfrei gelten, und als Asphaltgranulat im HeiRmischverfahren wieder eingesetzt werden
kénnen. Detaillierte Angaben zu den Verwertungsverfahren sind den Abschnitten 4.1, 4.2 und 4.3 der
RuVA-StB 01/05 zu entnehmen.

Sollten beim Riickbau organoleptische Auffalligkeiten (Schadstofflinsen, auffilliger Geruch) auftreten,
ist das auffdllige Material zu separieren und baubegleitend zu beproben.

10.4 Ergebnisse der Schadstoffuntersuchungen — Gebundenen (HGT) und ungebundenen Konstruk-
tionsschichten des Gleis- u. Fahrbahnoberbaus sowie Auffiillungshorizonte (Boden-Bauschutt-

Gemische)

Die Ergebnisse der chemischen Analyse wurden der Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurgeselischaft
mbH Leipzig (ikp) mit den Priifberichten Nr. 1561592 — 712346 bis Nr. 1561592 — 712352 und 1561593
— 712353 bis 1561593 — 712358 libergeben (Anlage 14).

Aufgrund der Ubersichtlichkeit wird an dieser Stelle auf eine ausfiihrliche Darstellung der Untersu-
chungsergebnisse der chemischen Schadstoffuntersuchungen verzichtet. Die detaillierte Auswertung
der Schadstoffuntersuchungen mit Gegeniiberstellung der fiir die Bewertung/Zuordnung relevanten
Zuordnungswerte nach den ,Vorldufigen Hinweisen zum Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial - Re-
cyclingerlass” kann der Anlage 10 entnommen werden.

In der nachfolgenden Tab. 10 sind die anhand der Untersuchungsergebnisse ermittelten Zuordnungs-
werte der untersuchten gebundenen (HGT) und ungebundenen Konstruktionsschichten und Auffiillun-
gen (Boden-Bauschutt-Gemische) sowie die fiir die Bewertung der Proben maRgebend relevanten Pa-

rameter zusammengefasst.
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Gebundene (HGT) u. ungebundene Konstruktionsschichten sowie Auffiillungshorizonte (Boden-

Bauschutt-Gemische) — Ergebniszusammenfassung der Schadstoffuntersuchungen gemig der Vor-
ldufigen Hinweisen zum Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial — Recyclingerlass

Probenbezeichnung Analy- | Auf- Schicht Material fiir die Bewertung | Zuord-
sen-Nr. | schluss maRgebende(r) | Nungswert
Parameter
Schicht 1.2 + 2.2 712346 1u.2 1.2+2.2 HGT - wii1
Schicht 1.3 +2.3 712347 | 1u.2 13+23 | uneebundene w11
Konstruktion
Schicht 3.2 +3.3 712348 | 3 32433 | uneebundene |\ im Eluat w12
Konstruktion
Schicht 5.2 +5.3 712349 |5 52453 | uneebundene | w11
Konstruktion
Schicht 4.2 712350 | 4 42 ungebundene |\ o im Eluat w12
Konstruktion
Schicht 6.2 712351 |6 6.2 ungebundene w11
Konstruktion
Schicht 8.2 712352 | 8 82 ungebundene ER]
Konstruktion
Auffiillungen -
Schicht 1.5+ 2.5 712353 | 1u.2 15425 | (Boden-Bau | AN U- Bleiim o
schutt) Eluat
Auffillungen
Schicht 4.3 712354 | 4 4.3 (Boden-Bau- Arsen im Eluat wW1.2
schutt)
Auffillungen
Schicht 8.4 712355 | 8 8.4 (Boden-Bau- Blei im Eluat >W2
schutt)
132 +|
Schicht 13.2 + 13.3 + 134 + 133 4 | Auffillungen
3 712356 | 13 3.3 (Boden-Bau- WwW1.1
13.5 134+ schuny)
135
Auffiillungen
. 7.2+73+
Schicht7.2+73+74+75 712357 | 7 73 (Boden-Bau- - Wil
74+7.5 schutt)
Auffullungen
2+93+
Schicht9.2+9.3+9.4 712358 | 9 9.2+9.3 (Boden-Bau- - wi.1
9.4 schutt)

Entsprechend der ,Vorldufigen Hinweisen zum Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial” sind niedrigere
Zuordnungswerte als W 1.1 fiir Recyclingmaterial aus Bauschutt nicht vorgesehen. W 0-Werte werden

deshalb nicht definiert.
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Im Zuge einer moglichen Verwertung der bei der BaumaRnahme anfallenden Aushubmassen ist ent-
sprechend der W-Klassen (Zuordnungswerte) die Einbaukonfiguration zu beriicksichtigen. Die Einbau-
konfiguration umfasst die Herkunft und Beschaffenheit der Abfille sowie die Art des Einbaus und die
Standortbedingungen. Entsprechend dem ermittelten Zuordnungswert ist folgende Einbauklasse zu
bericksichtigen:

Ausbaumaterial mit dem Zuordnungswert W 1.1 kann in technisch offenen Bauwerken wiedereinge-
baut werden. Die Einbaubedingungen W 1.1 stellen sicher, dass selbst unter ungiinstigen hydro-geo-
logischen Bedingungen keine nachteiligen Verdnderungen des Grundwassers auftreten.

Ausbaumaterial mit dem Zuordnungswert W 1.2 kann in technisch offenen Bauwerken unter giinstigen
hydrogeologischen Bedingungen wiedereingebaut werden, sodass keine nachteiligen Verinderungen
des Grundwassers auftreten kénnen.

Entsprechende detailliertere Vorgaben beziglich der Einbaukonfiguration sind bei einer méglichen
Verwertung von mineralischen Abféllen weiterfiihrend zu beachten.

Ausbaumaterial mit einem Zuordnungskriterium > W 2:

Ausbaumaterial mit einem Zuordnungskriterium > W 2 (Probe: Schicht 8.4, siehe Tab. 10 bzw. Anlage
10) darf nicht wiederverwendet werden und muss ordnungsgemiR auf einer geeigneten Deponie ent-
sorgt werden. Da jede Deponie spezielle Annahmekriterien hat bzw. die Einhaltung gewisser chemi-
scher Parameter fordert, wéaren im Bedarfsfall weiterfiihrend Untersuchungen gemiR den Erweite-
rungskriterien der Deponieverordnung — Dep V durchzufiihren. In Abstimmung mit dem Auftraggeber
wurde auf die Durchfiihrung ergdnzender Schadstoffuntersuchungen vorliufig verzichtet.

Die mit den durchgefiihrten Untersuchungen ermittelten Schadstoffbelastungen der Probenmateria-
lien Schicht 8.4 liegen jedoch, was die untersuchten Parameter betrifft, nicht in Konzentrationen vor
(siehe Anlage 10, rot markierter Parameter) die eine Ausweisung des Materials als gefihrlichen Abfall
erforderlich machen wiirde. So wird in der Abfallanalytik zur Unterscheidung zwischen gefiahrlichem
und nicht gefdhrlichem Abfall fir den anhand der zuvor benannten Proben auffilligen Parameter Blei
im Eluat ein Grenzwert von 1000 pg/l (1 mg/l) im Eluat angesetzt. Wie der Anlage 10 sowie dem Priif-
bericht Nr. 1561593 — 712355 der Anlage 14 entnommen werden kann, wird der zuvor genannte
Grenzwert bei der auffalligen Probe Schicht 8.4 nicht iberschritten.

Nach Auswertung der Untersuchungsergebnisse handelt es sich bei der auffilligen, mit Blei belasteten
Proben Schicht 8.4 um nicht gefihrlichen Abfall.

Um die belasteten Bereiche (Bereiche von Aufschluss 8) ndher einzugrenzen, wird seitens des ikp emp-
fohlen, in Bereichen des Untersuchungsabschnittes/ der Untersuchungsstellen mit auffilligen Parame-
terbefunden ggf. ein dichteres Beprobungsraster anzuordnen und aufschlussbezogen zusitzliche che-
mische Schadstoffuntersuchungen durchzufiihren.
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Sollten beim Riickbau organoleptische Auffalligkeiten (Schadstofflinsen, auffilliger Geruch) auftreten,
ist das auffallige Material zu separieren und baubegleitend zu beproben.

10.5 Ergebnisse der Schadstoffuntersuchungen — Bodenmaterial

Die Ergebnisse der untersuchten Laborproben wurden der Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieur-ge-
sellschaft mbH Leipzig (ikp) mit den Priifberichten Nr. 1561596 - 712360 bis 1561596 — 712364 (iber-
geben (siehe Anlage 14).

Aufgrund der Ubersichtlichkeit wird auf eine ausfiihrliche Darstellung der Untersuchungsergebnisse
der chemischen Schadstoffuntersuchungen an dieser Stelle verzichtet. Die detaillierte Auswertung der
Schadstoffuntersuchungen mit Gegenuberstellung der fiir die Bewertung/Zuordnung relevanten Zu-
ordnungswerte nach LAGA TR Boden 2004 kann der Anlage 11 entnommen werden.

In der nachfolgenden Tab. 11 sind die anhand der Untersuchungsergebnisse ermittelten Zuordnungs-
werte der untersuchten Bodenproben sowie die fiir die Bewertung der Proben maRgebend relevanten
Parameter zusammengefasst.

Tab. 11: Bodenmaterial — Ergebniszusammenfassung der Schadstoffuntersuchungen am Bodenmaterial
nach LAGA TR Boden 2004

Probenbezeichnung Analysen- | Auf- Schicht Material fir die Bewertung | Zuord-
Nr. schluss maRgebende(r) nungs-
Parameter wert
. Blei u. Kupfer im
Schicht 5.4 712360 5 54 Boden Feststoff u. Eluat 22
Schicht 6.3+ 6.4 +6.5 712361 ) 2: t64+ Boden = Z0
Schicht 8.5 + 8.6 712362 8 85+8.6 Boden - Z0
Schicht 9.6 712363 9 9.6 Boden - zZ0
10.2 +
10.3 +
Schicht 10.2 + 10.3 + 18': :
104 + 10.5 + 10.6 + | 712364 10 10.6 N Boden = z0
10.7 +10.8 + 10. )
0 0.8+10.9 10.7 N
10.8 +
10.9

Im Zuge einer moglichen Verwertung der bei der BaumaRnahme anfallenden Aushubmassen sind ent-
sprechend der Zuordnungswerte (Z O bis Z 2) nach LAGA die Einbauklassen zu beriicksichtigen.
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Die Einbauklassen umfassen die Herkunft und Beschaffenheit der Abfille sowie die Art des Einbaus
und die Standortbedingungen. Entsprechend den ermittelten Zuordnungswerten sind folgende Ein-
bauklassen zu beriicksichtigen:

Z0 Einbauklasse 0: uneingeschrankter Einbau
Z2 Einbauklasse 2: eingeschrankter Einbau mit definierten technischen Sicherungs-
maRnahmen.

Entsprechend detaillierte Vorgaben beziiglich der Einbauklassen sind bei einer méglichen Verwertung
von mineralischen Abfallen nach Vorschriftswerk weiterfithrend zu beachten.

Sollten beim Riickbau organoleptische Auffilligkeiten (Schadstofflinsen, auffilliger Geruch) auftreten,
ist das auffallige Material zu separieren und baubegleitend zu beproben.

10.6 Ergebnisse der Schadstoffuntersuchungen — Oberbodenmaterial

Die Ergebnisse der untersuchten Laborproben wurden der Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurge-
sellschaft mbH Leipzig (ikp) mit den Priifberichten Nr. 1561597 - 712366 bis 1561597 - 712368 iiber-

geben (siehe Anlage 14).

An dieser Stelle wird ein weiteres Mal aus Griinden der Ubersichtlichkeit auf eine ausfiihrliche Darstel-
lung der Untersuchungsergebnisse der chemischen Schadstoffuntersuchungen am Oberbodenmate-
rial verzichtet. Die detaillierte Auswertung der Schadstoffuntersuchungen mit Gegeniiberstellung der
fir die Bewertung relevanten Priifwerte nach BBodSchV, Anhang 2 - Abschnitt 1, Punkt 1.4 fiir den
Wirkungspfad Boden - Mensch kann der Anlage 12 entnommen werden.

Im Ergebnis der Schadstoffuntersuchungen am Oberbodenmaterial bleibt festzuhalten, dass die ermit-
telten Prifwerte nach BBodSchV, Anhang 2 - Abschnitt 1, Punkt 1.4 fiir die untersuchten Oberboden-
proben Schicht 7.1, Schicht 9.1 und Schicht 10.1 allesamt unterhalb der Priifwerte fiir den sensibelsten
Nutzungsbereich (Kinderspielflichen) nach BBodSchV fiir den Wirkungspfad Boden — Mensch liegen
(siehe Anlage 12). Demnach ist das untersuchte Oberbodenmaterial im Untersuchungsgebiet im We-
sentlichen als unbelastet anzusehen. Bei einer Wiederverwendung bzw. -verwertung des Oberboden-
materials bestehen auf Grundlage der gewonnenen Untersuchungsergebnisse keine Nutzungsein-
schrankungen.

11 Entsorgungskonzeption

GemaR Kreislaufwirtschaftsgesetzes (KrWG) sind die Erzeuger oder Besitzer von Abfillen zur Verwer-
tung ihrer Abfdlle verpflichtet. Dabei hat nach KrwWG § 7 (2) die Verwertung von Abfillen Vorrang vor
deren Beseitigung. Insbesondere fiir Asphalt der Verwertungsklasse A gilt dieses Verwertungsgebot un-
eingeschrankt.
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Wenn die Riickbaustoffe keine Verwertung im Sinne des Kreislaufwirtschaftsgesetzes erfahren kon-
nen, mussen sie entsorgt werden. Dazu erfolgt die Zufiihrung an eine Anlage bzw. Deponie, welche zur
Annahme mineralischer Stoffe bzw. Bitumengemischen entsprechend ihrer Einstufung gemiR den giil-
tigen Regelwerken sowie zur Annahme entsprechender Stoffe gemadR dem Abfallschliissel zugelassen
ist. Da jede Deponie spezielle Annahmekriterien hat bzw. die Einhaltung gewisser chemischer Parame-
ter fordert, wird empfohlen im Bedarfsfall weiterfihrend Untersuchungen gemiR den Erweiterungs-
kriterien der Deponieverordnung — DepV vorzunehmen.

Ist eine Verwertung der Riickbaustoffe nicht mdglich, ist das Material unter folgenden Angaben
(Tab. 12 bis 15) zu entsorgen. In den folgenden Tabellen ist die Ausweisung von Abfallschlissel-Nr. und
Abfallbezeichnung nach Abfallverzeichnis-Verordnung (AVV) |38| enthalten.

Tab. 12: Entsorgungskonzeption: Gleisschotter

Abfall- Abfallbezeichnung Einstufung Genehmi- Entsorgung Nachweis

schliissel- gung

Nr.

170508 Gleisschotter mit Aus- | nicht gefahrli- | nicht erfor- | auf einer Deponie, die zur An- | Nachweis
nahme  desjenigen, | cher Abfall | derlich nahme mineralischer Stoffe ent- | liber Lie-
der unter 170507* | (AVV) sprechend Abfallschilissel-Nr. be- | fer- u.
fallt rechtigt ist Wiege-

scheine
Tab. 13: Entsorgungskonzeption: Asphalt (Verwertungsklasse A)

Abfall- Abfallbezeichnung Einstufung Genehmi- Entsorgung Nachweis

schliissel- gung

Nr.

170302 Bitumengemische mit | nicht gefahrli- | nicht erfor- | auf einer Deponie, die zur An- | Nachweis
Ausnahme  derjeni- | cher  Abfall | derlich nahme von Bitumengemischen | liber Wie-
gen, die unter | (AVV) entsprechend der Abfallschliissel- | gescheine
17 03 01* fallen nummer berechtigt ist

Tab. 14:  Entsorgungskonzeption: Bau- und Abbruchabfille; gebundene (HGT) u. ungebundene, konstruktive
Schichten des Gleis-, Fahrbahn- u. Gehwegoberbaus sowie Auffiillungen (Boden-Bauschutt-Gemi-
sche mit Giber 10 Vol.-% mineralischer Fremdbestandteile)

Abfall- Abfallbezeichnung Einstufung Genehmi- Entsorgung Nachweis

schliissel- gung

Nr.

170904 Gemischte Bau- und | nicht gefdhrli- | nicht erfor- | auf einer Deponie, die zur An- | Nachweis
Abbruchabfille  mit | cher Abfall | derlich nahme mineralischer Stoffe ent- | (iber Wie-
Ausnahme  derjeni- | (AVV) sprechend der Abfallschliissel- | gescheine
gen, die unter nummer berechtigt ist
170901*, 1709 02*
und 17 09 03* fallen
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Tab. 15: Entsorgungskonzeption: Bodenmaterial mit bis zu 10 Vol.-% mineralischer Fremdbestandteile

Abfall- Abfallbezeichnung Einstufung Genehmi- Entsorgung Nachweis

schliissel- gung

Nr.

170504 Boden und Steine mit | nicht gefdhrli- | nicht erfor- | auf einer Deponie, die zur An- | Nachweis
Ausnahme  derjeni- | cher Abfall | derlich nahme mineralischer Stoffe ent- | (iber Wie-
gen, die unter | (AVV) sprechend der Abfallschlissel- | gescheine
17 05 03* fallen nummer berechtigt ist

Eine detaillierte Zusammenfassung und abfallrechtliche Bewertung der Ergebnisse der chemischen
Deklarations- bzw. Schadstoffuntersuchungen gemaR Gleisschottermerkblatt (Gleisschotter), RuVA-
StB 01/05 (Asphalt), Recyclingerlass (gebundene Konstruktion (HGT), ungebundene Konstruktions-
schichten (Trag- u. Frostschutzschichten, Bettungsmaterialien), Auffiillungen (Boden-Bauschutt-Gemi-
sche)), LAGA TR Boden (Bodenmaterial) sowie BBodSchV (Oberbodenmaterial) inkl. Verwertungs- und
Entsorgungskonzeption fiir die untersuchten Materialproben aus den Aufschliissen der Baugrundun-
tersuchungen im Bereich des Knotenpunktes Berliner Strale/ RoscherstraRe in Leipzig ist der An-
lage 16 zu entnehmen. Darin enthalten ist die Ausweisung von Abfallschliissel-Nr. und Abfallbezeich-

nung nach AVV.

Der Anlage 15 ist die lageplanerische Darstellung der Ergebnisse der Schadstoff- bzw. Deklarations-
untersuchungen zu entnehmen.

11.1 Ausweisung von Leistungspositionen zur Verwertung/ Entsorgung der Aushaustoffe

Folgende Leistungspositionen kdnnen fiir die Verwertung/Entsorgung der Ausbaustoffe ausgeschrie-
ben werden (Tab. 16):

Tab. 16: Leistungspositionen fiir die Verwertung/ Entsorgung der Ausbaustoffe

Position | Bezeichnung Menge Einzel- Gesamt-
[t preis preis
[€/t] (€]

Gleisschotter

X.001 Die Verwertung der Rickbaustoffe ist vor deren Entsorgung nach
KrWaG § 7 (2) anzustreben.

Abfallschiiissel-Nr.: 17 05 08 Entsorgung von Gleisschotter mit einem
Zuordnungswert > Z 2 nach Gleisschottermerkblatt — (Deponiekos-
ten)
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Fortsetzung Tab. 16: Leistungspositionen fiir die Verwertung/ Entsorgung der Ausbaustoffe
Position | Bezeichnung Menge Einzel- Gesamt-
(t] preis preis
(e/t) (€l
Asphalt
X.002 Die Verwertung der Riickbaustoffe ist vor deren Entsorgung nach

KrWG § 7 (2) anzustreben.

Abfallschliissel-Nr.: 17 03 02 Entsorgung von Ausbauasphalt als
Fridsgut der Verwertungsklasse A — (Deponiekosten)

X.003 Die Verwertung der Riickbaustoffe ist vor deren Entsorgung nach
KrwG § 7 (2) anzustreben.

Abfallschliissel-Nr.: 17 03 02 Entsorgung von Ausbauasphalt als
Scholle der Verwertungsklasse A — (Deponiekosten)

Gebundene (HGT) u. ungebundenen Konstruktionsschichten (Trag- u. Frostschutzschichten, Bettungsmaterialien)

X.004 Die Verwertung der Rlckbaustoffe ist vor deren Entsorgung nach
KrWG § 7 (2) anzustreben.

Abfallschliissel-Nr.: 17 09 04 Entsorgung gemischter Bau- und Ab-
bruchabfélle (gebundene (HGT) u. ungebundene Konstruktions-
schichten) mit einem Zuordnungswert W 1.1 nach Recyclingerlass —
(Deponiekosten)

X.005 Die Verwertung der Riickbaustoffe ist vor deren Entsorgung nach
KrwaG § 7 (2) anzustreben.

Abfallschliissel-Nr.: 17 09 04 Entsorgung gemischter Bau- und Ab-
bruchabfélle (gebundene (HGT) u. ungebundene Konstruktions-
schichten) mit einem Zuordnungswert W 1.2 nach Recyclingerlass —
(Deponiekosten)

Auffiillungen (Boden-Bauschutt-Gemische mit > 10 Vol.-% mineralischer Fremdbestandteile)

X.006 Die Verwertung der Rickbaustoffe ist vor deren Entsorgung nach
KrWwaG § 7 (2) anzustreben.

Abfallschliissel-Nr.: 17 09 04 Entsorgung gemischter Bau- und Ab-
bruchabfalle (Auffiillungen [Boden-Bauschutt-Material]) mit einem
Zuordnungswert W 1.1 nach Recyclingerlass — (Deponiekosten)

X.007 Die Verwertung der Rickbaustoffe ist vor deren Entsorgung nach
KrWG § 7 (2) anzustreben.

Abfallschliissel-Nr.: 17 09 04 Entsorgung gemischter Bau- und Ab-
bruchabfalle (Auffiilungen [Boden-Bauschutt-Material]) mit einem
Zuordnungswert W 1.2 nach Recyclingerlass — (Deponiekosten)

X.008 Die Verwertung der Rickbaustoffe ist vor deren Entsorgung nach
KrWaG § 7 (2) anzustreben. Flr Riickbaustoffe mit einem Zuordnungs-
wert > W 2 ist die Verwertung jedoch ausgeschlossen.

Abfallschliissel-Nr.: 17 09 04 Entsorgung gemischter Bau- und Ab-
bruchabfalle (Auffillungen [Boden-Bauschutt-Material]) mit einem
Zuordnungswert > W 2 nach Recyclingerlass — (Deponiekosten)
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Fortsetzung Tab. 16: Leistungspositionen fiir die Verwertung/ Entsorgung der Ausbaustoffe
Position | Bezeichnung Menge Einzel- Gesamt-
[t] preis preis
[e/t] [€l

Bodenmaterial (Bodenmaterial mit bis zu 10 Vol.-% mineralischer Fremdbestandteile)

X.009 Die Verwertung der Riickbaustoffe ist vor deren Entsorgung nach
KrWG & 7 (2) anzustreben.

Abfallschliissel-Nr.: 17 05 04 Boden und Steine mit einem Zuord-
nungswert Z 0 nach LAGA TR Boden — (Deponiekosten)

X.010 Die Verwertung der Riickbaustoffe ist vor deren Entsorgung nach
KrWG § 7 (2) anzustreben.

Abfallschliissel-Nr.: 17 05 04 Boden und Steine mit einem Zuord-
nungswert Z 2 nach LAGA TR Boden — (Deponiekosten)

Die einzelnen Leistungspositionen enthalten nicht den Riickbau der Baustoffe.

12 Ausbauempfehlung (StraBenbau, VTA)

Die Stadt Leipzig, Verkehrs- und Tiefbauamt, plant im Bereich des Knotenpunktes Berliner StraRe/ Ro-
scherstraRe die provisorische Anbindung der PlanstraRe C an die Berliner StraRe in Leipzig. Wie den
Angaben aus der Angebotsabfrage zu entnehmen war, wird fiir die VerkehrsbaumaBnahme von einer
voraussichtlichen Belastungsklasse Bk 10 ausgegangen.

Sollten sich im Zuge der weiteren Planung abweichende Belastungswerte ergeben, ist im Bedarfsfall
eine Anpassung nach RStO 12 vorzunehmen.

Nachfolgend werden auf Grundlage der gewonnenen Untersuchungsergebnisse fiir den betrachteten
Standort zwei Ausbauvarianten prédsentiert — Ausbauvariante 1: grundhafter Ausbau, Ausbauvari-
ante 2: vollgebundener Oberbau.

12.1 Ausbauvariante 1: grundhafter Ausbau

Planumsflache (etwa 0,70 m unter derzeitiger OK-StraRe) im Falle eines grundhaften Ausbaus der Fahr-
bahnbereiche im Bereich des Knotenpunktes Berliner StralRe/ RoscherstraRe wiren die unterhalb des
derzeitigen Gleis- bzw. StraBenoberbaus ab etwa 0,60 m unter OK-Gleis bzw. OK-StraRe (Aufschluss 2)
im Bereich der Aufschliisse 1, 2 u. 4 vorhandenen bindigen Auffillungen (Boden-Bauschutt-Gemische
(Bodengruppe A[SU*/GU*, SU*] nach DIN 18196)) der Frostempfindlichkeitsklasse F 3 — stark frost-
empfindlich — bzw. die im Bereich der Aufschliisse 5 u. 6 ab etwa 0,36 m unter OK-Gleisrandstreifen
(Aufschluss 5) anstehenden bindigen Bbéden (Bodengruppe SU/SU*, SU* nach DIN 1896) der
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Frostempfindlichkeitsklasse F 2 (SU) — gering bis mittel frostempfindlich bzw. der Frostempfindlich-
keitsklasse F 3 (SU*) — stark frostempfindlich — sowie die bereichsweise (Aufschluss 3) im Planumsbe-
reich vorhandenen, konstruktiven Schichten des derzeitigen Gleis- bzw. Fahrbahnoberbaus (Trag- bzw.
Frostschutzschichten, Bodengruppe A[GI, GI/GW, SI/GI] der Frostempfindlichkeitsklasse F 1 — nicht
frostempfindlich — bzw. die im Bereich von Aufschluss 8 bereits ab etwa 0,70 m unter OK-StraRe na-
tarlich anstehenden nicht bindigen, grobkornigen Béden (Sand-Kies- bis Kies-Sand-Gemische, Boden-
gruppe GI/GW, SI/Gl nach DIN 18196) der Frostempfindlichkeitsklasse F 1 — nicht frostempfindlich.

Besteht der Untergrund bzw. Unterbau unmittelbar unter dem Oberbau aus Boden der Frostempfind-
lichkeitsklasse F 1 (vorhandene Griindungssituation im Bereich von Aufschluss 8), kann nach Punkt
3.1.2 RStO 12 die Frostschutzschicht beim Ausbau der Fahrbahn entfallen, wenn die Tiefe 1,3 m (Frost-
einwirkungszone Il) unter Fahrbahnoberfliche betrigt. Der Boden muss jedoch hinsichtlich des Ver-
dichtungsgrades die Anforderungen der ZTV SoB-StB an Frostschutzschichten erfiillen.

Entsprechend der Erkundungsergebnisse werden die vorgenannten Griindungsbedingungen jedoch le-
diglich im Bereich von Aufschluss 8 vollstandig erfiillt (siehe Anlage 3.3).

Unter Bericksichtigung der ungiinstigsten Bedingungen wird im Weiteren fiir die Planumsfliche im
Untersuchungsgebiet von der Frostempfindlichkeitsklasse F3 ausgegangen. GemaR Tab.6 und 7
RStO 12 ergibt sich fiir Belastungsklasse Bk 10 und Frostempfindlichkeitsklasse F 3 eine erforderliche
Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus wie folgt (Tab. 17):

Tab.17: Mindestdicke bzw. Mehr- oder Minderdicken des frostsicheren Oberbaus infolge der rtlichen Ver-

haltnisse
Ortliche Verhiltnisse Mehr- oder Minderdicken
Frostempfindlichkeits- und | F3undBk 10 65 cm
Belastungsklasse
Frosteinwirkung Zonelll +5cm
kleinrdumige Klimaunterschiede keine besanderen Klimaeinflisse +0cm
Wasserverhiltnisse im Untergrund | Grund- oder Schichtenwasser dauernd oder +5cm

zeitweise hdher als 1,5 m unter Planum

Lage der Gradiente Gelandehdhe bis Damm £2,0 m +0cm
Entwdsserung  der  Fahrbahn/ | Entwésserung der Fahrbahn und Randbereiche -5cm
Ausflhrung der Randbereiche Uber Rinnen bzw. Abldufe und Rohrleitungen

Erforderliche Dicke des frostsicheren Oberbaus 70 cm
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Fur einen grundhaften Ausbau der Fahrbahnbereiche am Knoten Berliner StraBe/ RoscherstraRe ergibt
sich nach RStO 12 fiir die Belastungsklasse Bk 10 aus Tafel 1, Zeile 1 folgender neuer Befestigungsauf-
bau:

12 cm Asphaltdecke

14 cm Asphalttragschicht

44 cm Frostschutzschicht (Ev2 2120 MN/m?)
(70 cm frostsicherer Oberbau)

20 cm Bodenaustausch (Ev2 2 45 MN/m?)

Die im Zuge der Erkundungsarbeiten ermittelten Tragfihigkeiten im Planumsbereich variieren zwi-
schen 43,2 MN/m? (E,-Wert) im Bereich von Aufschluss 5 (Gleisrandbereich) und 91,6 MN/m? (E,.-
Wert) im Bereich von Aufschluss 4 (Fahrbahnbereich Berliner Str.) (siehe unter Punkt 7.2, Tab. 2 bzw.
Anlage 6). Wie nach Auswertung der statischen Plattendruckversuche deutlich wurde, liegen die ge-
messenen Tragfdhigkeiten im Bereich der untersuchten Aufschlussbereich mit Ausnahme des Berei-
ches von Aufschluss 5 zum Untersuchungszeitpunkt {iber dem Anforderungswert an die Planumstrag-
fahigkeit von Ey» > 45 MN/m?.

ErfahrungsgemaR ist zumindest fiir die im Planumsniveau vorhandenen bindigen Aufflllungen bzw.
natirlich anstehenden bindigen Béden der Frostempfindlichkeitsklasse F 3 aufgrund der darin enthal-
tenen Feinkornanteile in Folge von Wasserzutritt wihrend der BaumaRnahme davon auszugehen, dass
im Planumsbereich keine dauerhaften Tragfihigkeiten von E,; > 45 MN/m? erreicht werden. Daher
sollte die Planumstragféhigkeit im Zuge eines grundhaften Ausbaus zwingend z. B. durch eine Boden-
verfestigung bzw. -verbesserung oder durch einen Bodenaustausch verbessert werden.

Aufgrund der Lage des Untersuchungsabschnittes im innerstddtischen Bereich wird eine Bodenbe-
handlung mit Bindemitteln (Bodenverfestigung bzw. -verbesserung) auf Grund der damit verbundenen
hohen Staubbelastung vermutlich nicht zur Anwendung kommen. Alternativ miisste das zu verfesti-
gende Bodenmaterial auswiérts in einer zentralen Mischanlage gemischt und antransportiert werden.
Dieses Vorgehen wire jedoch vergleichsweise kostenintensiv.

Auf Grundlage vorliegender guter Erfahrungswerte mit BodenaustauschmaRnahmen empfehlen wir
die wenig tragfahigen Boden (Auffiillungen aus Boden-Bauschutt-Gemischen und natiirlich anstehen-
den BGden der Frostempfindlichkeitsklasse F 3) im Bereich des zukiinftigen StraRenplanums bis max.
etwa 0,90 m unter derzeitiger StraBen-OK auszubauen und anschlieRend etwa 20 cm geeignetes ver-
dichtungsfahiges und frostsicheres Material (gebrochene Gesteinskdrnung 0/45) einzubauen.

Der Horizont unterhalb des Bodenaustausches sollte vor dem Einbau des Austauschmaterials entspre-
chend profiliert werden.
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Die gemdR RStO 12 im Zuge eines grundhaften Ausbaues geforderte Tragfihigkeit von Ey; > 45 MN/m?
auf dem Planum sollte im Zuge der Anlage eines Probefeldes nachgewiesen werden.

Auf dem im Rahmen der oben beschriebenen MaRnahmen vorbereiteten Planumshorizont kann an-
schlieBend der Aufbau der Konstruktion entsprechend Tafel 1, Zeile 1, fiir die jeweils anzusetzende
Belastungsklasse (Bk 10) gemdR RStO 12 erfolgen.

Bei der angegebenen Ausbauvariante ist die Notwendigkeit zusitzlicher Entwidsserungseinrichtungen

zu priifen.

12.2 Ausbauvariante 2: vollgebundener Oberbau

Fur einen vollgebundenen Oberbau ergibt sich nach RStO 12 fiir die Belastungsklasse Bk 10 aus Tafel 4,
Zeile 1 RStO 12 folgender neuer Befestigungsaufbau:

12 cm Asphaltdecke
26 cm Asphalttragschicht (Ev2 2 45 MN/m?)
238 com vollgebundener Oberbau

Im Falle einer Bauweise mit volligebundenem Oberbau wiirde der Planumshorizont mehrheitlich im
Bereich der vorhandenen gesetzten Packlage (Bereich Aufschluss 1, 2 u. 8) bzw. im Bereich der vor-
handenen ungebundenen Konstruktionsschichten (Bereich Aufschluss 3, 4 u. 6) des derzeitigen Stra-
Renoberbaus liegen. Die ungebundenen Konstruktionsschichten (Trag- u. Frostschutzschichten) des
derzeitigen StraBenoberbaus wurden im Zuge der Bodenansprache vorrangig der Frostempfindlich-
keitsklasse F 1 — nicht frostempfindlich — zugeordnet. Im Bereich von Aufschluss 4 (Fahrbahnbereich
Berliner StraRe) ist entsprechend der Erkundungsergebnisse bereits ein ausreichend michtiger vollge-
bundener Oberbauten (ca. 39 cm) vorhanden. Lediglich im Bereich von Aufschluss 5 (Gleisrandstreifen)
stehen bei einer Bauweise mit vollgebundenem Oberbau im Planumsbereich bindige Béden der Frost-
empfindlichkeitsklasse F 3 — stark frostempfindlich —an.

Die Griindungsbedingungen unterhalb des vorhandenen StraRenoberbaus wurden bereits zuvor unter
Punkt 12.1 beschrieben.

Unter Berticksichtigung der ungiinstigsten Bedingungen wird im Weiteren fiir die Planumsfldche im
Bereich des Knotenpunktes Berliner StraRe/ RoscherstraBe von der Frostempfindlichkeitsklasse F 3
ausgegangen, auch wenn, wie bereits zuvor beschrieben, fiir das Untersuchungsgebiet auf Grundlage
der Erkundungsergebnisse sowie unter Beriicksichtigung der allgemeinen geologischen Situation, da-
von ausgegangen werden kann, dass oberflichennah, eventuell bereits direkt unterhalb der konstruk-
tiven Einbauten, der gewachsene Baugrund in Form von F 1-Béden (grobkérnige Bdden, Sande und
Kiese) ansteht.
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Nach RStO 12 wird bei Bauweisen im vollgebundenen Oberbau und Béden der Frostempfindlichkeits-
klasse F 3, bei kritischen Wasserverhdltnissen auch bei Boden der Frostempfindlichkeitsklasse F 2, eine
Bodenverfestigung des Untergrundes/Unterbaus in einer Mindestdicke von 15 cm gefordert, die nicht
auf die Dicke des Oberbaus anrechenbar ist.

Wie bereits im Zuge der Ausfiihrungen zur Ausbauvariante 1 beschrieben, wird nach Einschitzung des
ikp aufgrund der Lage des Untersuchungsgebietes im innerstidtischen Bereich eine Bodenbehandlung
mit Bindemitteln (Bodenverfestigung bzw. -verbesserung) auf Grund der damit verbundenen hohen
Staubbelastung vermutlich nicht zur Anwendung kommen. Das zu verfestigende Bodenmaterial
miisste auswarts in einer zentralen Mischanlage gemischt und antransportiert werden.

Nach Abschnitt 3.1.2 RStO 12 kann eine Frostschutzschicht nur dann entfallen, wenn der Unter-
grund/Unterbau unmittelbar unter dem Oberbau und bis in eine Tiefe von 1,3 m unter Fahrbahn-OK
(Frosteinwirkungszone Il) aus Bodenmaterial der Frostempfindlichkeitsklasse F 1 besteht. Diese Vo-
raussetzungen sind im vorliegenden Fall, wie bereits zuvor beschrieben, zumindest nicht durchgehend
vorhanden, so dass alternativ zu einer Bodenverfestigung eine Frostschutzschicht einzubringen ist.

Wir empfehlen daher aufgrund vorliegender guter Erfahrungswerte mit Bodenaustauschmanahmen
die vorhandenen Materialien bis etwa 0,60 m unter derzeitiger Fahrbahnoberkante auszubauen und
anschlieBend etwa 20 cm geeignetes verdichtungsfahiges und frostsicheres Material (gebrochene Ge-
steinskdrnung 0/45) einzubauen. Nach Erfordernis (bei nicht Erreichen der Tragfihigkeitsanforderun-
genvon E,; > 45 MN/m? auf der Oberkante des Bodenaustausches) ist die Dicke des Bodenaustausches
gef. um 10 cm zu erhéhen.

Der vorgeschlagene Bodenaustausch wiirde konstruktiv wie die nach RStO 12 geforderte Verfestigung
wirken. Auf der Oberkante des Bodenaustausches ist ein Verformungsmodul von E,; > 45 MN/m? nach-
zuweisen.

Die Sohle des Bodenaustausches wére vor dem Einbau des vollgebundenen Oberbaus entsprechend
zu ebnen und nachzuverdichten.

Alternativ besteht aus Sicht des ikp die Mdglichkeit als Ersatz fir den vorgeschlagenen Bodenaustausch
eine hydraulisch gebundene Tragschicht (HGT) von etwa 15 cm Dicke im verdichteten Zustand einzu-
bauen, z. B. in Form einer 0/32-Kieskdrnung (Liefermaterial). In Vorbereitung des Einbaus der HGT
wadre in diesem Zusammenhang die Durchfiihrung einer Eignungspriifung notwendig, um die erforder-
lichen Druckfestigkeiten nach ZTV E-StB 17 von 4 N/mm? nachzuweisen.

Der Einbau einer HGT ist gemdR Abschnitt 3.3.2 RStO 12 Tragschichten — Tragschichten mit hydrauli-
schen Bindemitteln als Ersatz fiir die nach Abschnitt 3.1.1 RStO 12 bei Bauweisen mit vollgebundenem
Oberbau und Béden der Frostempfindlichkeitsklasse F 3 im Planumsbereich, bzw. unter ungiinstigen
Bedingungen auch bei Boden der Frostempfindlichkeitsklasse F 2, vorzusehenden Bodenverfestigung
des Untergrundes grundsatzlich moglich. in diesem Zusammenhang ist die HGT gegeniiber einer Bo-
denverfestigung zudem als qualitativ hochwertiger anzusehen.
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Der ordnungsgemafle Einbau der HGT bedingt allerdings eine gewisse Tragfahigkeit des Untergrundes.
Auf dem Planumshorizont unterhalb der HGT sollte eine Tragfdhigkeit von E,; > 30 MN/m? erreicht und
nachgewiesen werden, da ansonsten die Verdichtung der HGT erschwert wird.

Eine weitere Moglichkeit der Stabilisierung des Unterbaus und zudem eine Moglichkeit der Abfallre-
duzierung (Ausbaustoffe) bzw. der Wiederverwendung anfallender Ausbaustoffe (Asphalt) besteht da-
rin ersatzweise zu Bodenaustausch und HGT eine 15 — 20 cm dicke Asphaltfundationsschicht (Asphalt
mit geringem Anforderungsniveau bzw. einem sehr hohen RC-Anteil) entsprechend des Merkblattes
fiir die Wiederverwendung von Asphalt (M WA) |41]| einzubauen.

Auf den im Rahmen der zuletzt beschriebenen MaRnahmen vorbereiteten Planumshorizont kann an-
schlieBend der Aufbau der StraRenkonstruktion im vollgebundenen Oberbau entsprechend Tafel 4,
Zeile 1, fur die Belastungsklasse Bk 10 gemaR RStO 12 erfolgen.

12.3  Aligemeine Hinweise und Empfehlungen

Aus Sicht der Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig besteht zudem die Mog-
lichkeit, die ungebundenen Schichten der vorhandenen Gleis- u. Fahrbahnkonstruktion, die mehrheit-
lich der Frostempfindlichkeitsklasse F 1 — nicht frostempfindlich — zugeordnet wurden und im Bereich
der Aufschliisse 3, 4 u. 6 in ausreichender Dicke vorhanden sind, im Zuge des Fahrbahnausbaus mit
einzubeziehen bzw. auf diesen aufzubauen.

In diesem Fall sollte das Planum bzw. die Oberkante der vorhandenen Tragschichten im Zuge einer
Geldndeprofilierung vor dem Einbau der Asphaltbefestigung geebnet und ordnungsgemaR nachver-
dichtet werden. Die gemaR RStO 12 geforderte Tragfahigkeit von Ey; > 120 MN/m? auf der Oberkante
der Frostschutz- bzw. Tragschicht sollte im Zuge der Anlage eines Probefeldes nachgewiesen werden.

Die unter Punkt 12.1 u. 12.2 prdsentierten Ausbauvarianten sollten in der Planung auf Machbarkeit,
Okonomie und Technologie (Bauzeit) detailliert untersucht werden.

Wie im Zuge der Ortsbesichtigung deutlich wurde, wird die Fahrbahnentwdasserung im Untersuchungs-
abschnitt derzeitig durch die vorhandenen Entwdsserungseinrichtungen und Fahrbahnquerschnitte
(Querneigung) gewahrleistet. Im Zuge der BaumaRnahme sollte die Oberflichenentwisserung jedoch
grundsatzlich auf Funktion liberpriift werden.

Fur den Fall der Wahl des grundhaften Ausbaus (Ausbauvariante 1) entsprechend Tafel 1 der RStO 12
gelten folgende Empfehlungen:

1. In der Gesamtbetrachtung des Untersuchungsabschnittes wird deutlich, dass mit oberflichennah
anstehenden, grundwasserfiihrenden Bodenhorizonten zu rechnen ist und unter Beriicksichtigung
der momentanen baulichen Situation (liickenhafte Bebauung, Freiflaichen) zudem mit aus den Sei-
tenbereichen zuflieBendem Wasser gerechnet werden muss und damit eine erhéhte Frostgefahr-
dung in Folge von Wasserzutritt fiir die Bereiche des Planums nicht auszuschlieRen ist.
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Die Wasserproblematik stellt sich somit nicht ausschlieflich im Rahmen der Bauausfiihrung (z. B.
im Zuge von Wasserzutritt im Planumsbereich wéahrend der Bauphase). Aus Sicht des ikp sollten
die Erdarbeiten zwingend iiberwacht werden. Zudem sollte die bauausfiihrende Firma angehalten
werden die Planumsbereiche im Zuge des Bauvorhabens vor Wasserzutritt und Durchfeuchtung zu
schitzen.

2. Im Zuge der BaumaRnahme ist darauf zu achten, dass der Boden einen Wassergehalt nahe dem
des optimalen Wassergehaltes aufweist. Bei Abweichungen von der geforderten Planumstrag-
fahigkeit von E.; > 45 MN/m? und offensichtlichen Schwachstellen (aufgeweichte und damit nicht
tragfdhige Bereiche) ist grundsatzlich ein Bodenaustausch vorzunehmen und geeignetes verdich-
tungsfdahiges Material einzubauen. Bei kleineren Schwachstellen empfehlen wir die entsprechen-
den Bereiche durch eine Lage aus Magerbeton auszugleichen.

3. Aus geotechnischer Sicht ist wahrend des StraBenbaus besonders auf die hohe Wasserempfind-
lichkeit der zumindest bereichsweise im Untergrund anstehenden, bindigen Boden/ Auffillungen
zu achten, da die tonigen und schluffigen Anteile des Bodens/ der Auffiillungen bei Durchfeuch-
tung eine starke Reduzierung der Tragfahigkeit als auch der Verdichtbarkeit bewirken. Das Planum
ist daher nach Freilegung gegen Wasserzutritt zu schiitzen.

Das Planum ist zu ebnen sowie einer der Fahrbahnoberfliche entsprechenden Lings- und Quernei-
gung herzustellen.

Der Abtrag der entsprechenden Schichten hat so zu erfolgen, dass das Planum méglichst nur kurze
Zeit freiliegt, um eine Durchfeuchtung des anstehenden Bodens durch Niederschlige zu vermei-
den. Ausbau und Einbau der Konstruktionsschichten sollte deshalb zeitlich unmittelbar hinterei-
nander erfolgen.

4. Im Zuge eines grundhaften Ausbaus sollte die im Untersuchungsabschnitt vorhandene StraRenent-
wadsserung in ihrer Funktionstiichtigkeit erhalten werden. Da unterhalb der vorhandenen Gleis- u.
StraRenkonstruktion zumindest bereichsweise bindige Bdden u. Auffiillungen (Bodengruppe
SU/SU*, SU*, A[SU*/GU*, SU*] nach DIN 18196) mit hohem Feinkornanteil angetroffen wurden,
sollte in Anlehnung an die RAS-Ew |22| zudem eine Planumsentwdsserung eingeplant werden.
Dabei ist darauf zu achten, dass bei Durchfiihrung der vorgeschlagenen BodenaustauschmaR-
nahme die Planumsentwasserung auf das Niveau unterhalb des Bodenaustausches (etwa 0,90 m
unter derzeitiger StraBen-OK) abzusenken ist.

5. Die gemdRB RStO 12 im Zuge eines grundhaften Ausbaues geforderte Tragfihigkeit von
E.2 2 120 MN/m? auf der Oberkante der Frostschutzschicht sollte im Zuge der Anlage eines Probe-
feldes nachgewiesen werden.

6. Der Wiedereinbau der Materialien aus den ungebundenen Konstruktionsschichten (Trag- bzw.
Frostschutzschichten) des Gleis- bzw. Fahrbahnoberbaus ist grundsatzlich mehrheitlich méglich. Die
Materialien aus den ungebundenen Konstruktionsschichten des derzeitigen Gleis- bzw. StraRen-
oberbaus wurden im Zuge der Bodenansprache mehrheitlich der Frostempfindlichkeitsklasse F 1 —
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nicht frostempfindlich — nach ZTV E-StB 17 zugeordnet (siche das Schichtenverzeichnis der Anlage
2). Gegebenenfalls konnen Baustoffe mit leicht erhéhtem Feinkornanteil durch Aufbereitung (Ab-
siebung des Feinkornanteils oder Zumengung von grobem Material) verbessert werden. In diesem
Zusammenhang sind allerdings die Ergebnisse der Deklarations- bzw. Schadstoffuntersuchungen
hinsichtlich der Bedingungen der Wiederverwendung zu beachten (siehe unter Punkt 10.4 bzw. An-
lage 10). Ist die Wiederverwendung der Materialien aus der ungebundenen Konstruktionsschicht
des StraBenoberbaus nicht vorgesehen, solite gemiR TL SoB-StB 20 |25] frostsicheres und zertifi-
ziertes Material zum Einsatz kommen.

Weiter Einzelheiten der Bauausfiihrung obliegen der Planung und sind generell durch diese festzule-
gen.

13 Schlussbemerkung

Die Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig hat im Vorfeld der geplanten Bau-
maRnahme des Verkehrs- u. Tiefbauamtes der Stadt Leipzig: Bauvorhaben Knoten Berliner StraRe/ Roscher-
strale, provisorische Anbindung PlanstraRe C an Berliner StraRe auftragsgemiR die Baugrunduntersu-

chung durchgefiihrt.

Das vorliegende Gutachten beschreibt die durch die Bodenaufschliisse festgesteliten Baugrundverhilt-
nisse in geologischer, hydrogeologischer und bodenmechanischer Sicht. Die Ergebnisse der Untersu-
chungen kennzeichnen den unmittelbaren Bereich der Aufschlussstellen. Die bautechnischen Aussa-
gen und Hinweise beziehen sich auf den zum Zeitpunkt der Erstellung des Gutachtens bekannten Pla-
nungsstand.

Die anhand der untersuchten Laborproben ermittelten Schadstoffgehalte geben den Durchschnitt der
untersuchten Proben wieder. Es kann nicht ausgeschlossen werden, dass lokal quantitative Varianzen
der untersuchten Parameter auftreten. Bei begriindeten Verdachtsfillen sind weiterfiihrende Unter-
suchungen zu veranlassen.

Sollten die Baugrundverhiltnisse von den in dem Gutachten geschilderten bzw. vorausgesetzten Be-
dingungen abweichen, bitten wir um Benachrichtigung, um gegebenenfalls die Giiltigkeit der getroffe-
nen Aussagen uberpriifen zu konnen.

Das entnommene Probenmaterial wird tiber eine Dauer von 6 Monaten nach Erstellung des Berichtes
im Bodenarchiv der Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurgesellschaft mbH Leipzig gelagert.

Wir empfe len unsere Ingemeurgesellschaft zur allgememen Baubegleltung, wie der Abﬂahme der

C /é :

Dipl. -Gedl. Hogl
Projektingenietr






