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NL vorhandenes Elt-Kabel
MTA SBL vorhandenes Kabel

MTA LSA 2x vorhandene Koord.-Kabel in 2x PE 110

O

NL Gas vorhandene Leitung 150 GG a.B.

MTA SBL 4x vorhandene Kabel

Zeichenerklarung

Bestand
Planung MTA

Planung Dritter

05_02_02_0_6_1_241115_QS2_UebWSchenkend

Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
Bearbeitet 15.11.2024
Gepruft
Projekt-Nr.: 20/315-00/MTA
. . Bearbeitet
Stadt Leipzig e
Mobilitats- und Tiefbauamt Gezeichnet
Prager Stralle 118-136
04107 Leipzig Gepriift

VERGABEUNTERLAGE

Unterlage 05-02-02

Querschnitt 2 - 2
Uberweg (stidlich)
Schenkendorfstrale
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Karl-Liebknecht-Stralde
zwischen Sudplatz und Kurt-Eisner-Stralde




