Datum: 19. November 2024 ; Uhrzeit: 11:39

r_3.d

5_LpHuellKu

17_03_0_6_1_24111

b_Verg\2024-11-15_Mappe-End\01

5_Karli\4.CAD\4.6_Vort

P:\Projektierung20.31

g Nachweis der Trassierungsparameter g Nachweis der Trassierungsparameter | [Nachweis der Trassierungsparameter g g g g
3 fur den Gleisbogen "\Va" & fur Gleisbogen "Vb" und "illp" fur Gleisbogen "VIb" und "Viib" g B g 3
ohne Ubergangsbogen mit Ubergangsbogen mit Ubergangsbogen ()] [))
2 2,
R= 2000 m R= 500 m R= 500 m E ©
| -
gew. u= 0 mm Station = +0.4 +59.359 |0ewW.u= 15 mm QEW. U= 15 mm -+ —— +—
= . S adita e 0.00 m U= 12,000 m U= 12,000 m (/I) gg:‘:g i} (‘)‘%g +9.469 N Station = +0.5 +44.523 _ay Station = +0.5 +77.463
zulC 0,67 mis3 Tangente = 0.000 Ir= 12,000 m Ir= 24,000 m - e m S Radius = 0,00 m e Radius = 0.00 m
TS = 116.770 8 n?ente =0.000 0 Tangente = 0.000 Tangente =0.000 Mﬂfd
zulv 72.1 ki = 118770 m(RN)=  1/800 m(RN)=  1/1600 N 13 = 116.920 S TS = 116.975 + TS = 117.063
gew. V 60 km/h - a 0,65 m/s? m (Fz )= 1/800 auf Fahrzeug 1] GR=116.920 -— = 116.975 GR = 117.063
vorh_ aq 0.14/m/s2 <= 0,65m/s2 GL = 116.762 C 0,67 m/s® aq 0,65 m/s* i GL=116.919 . L= 116.980 GL=117.063
c 0.39 m/s3 F =0.000 s + F = —+ ' 5 170, -
c 067|m/s = 0.00 e F =0.000 F =0.000
TS - GL=0.008 v 80 km/h zulVv BO.OKNN  nachC gen X TS - GL = 0.001 X -GL=-0. :
gew. : ' : TS - GL=-0.005 TS - GL=0.000
-Jr‘ . vorh. ag 0,46 m/s®* <= 0,6om/s* gew. vV B0 km/h
9 2.9934 %o C 064 m/s® <= 0.67m/s* | |vorh. a 0.46 m/s® <= 0,65m/s* 2 0 0
‘Jl" 42969 o C ! 064 m .qs; 0.67m/s® 2954 o 1.5690 %o -1.5690 %o 2.6715 %o -2.6715 %o 0.0000 %o
317025 + C 54 m/s 57Mm/s % c D
0,7639 g 1,0865
Ni, 0,4516 g >]I 47,991 m - = 9 . 24,000 m 063059, 0,7639 g . 11811m
N~ ()] by I~ < o ‘ 1 ‘
D § ﬁ % 8 N S L 3 3 NI ™ N oo
> 3 5 8 2 8 8 5 = R op & Y
by «© g < < < < bre - Te} oo © o S
¥ P & & : : x + O S © 3 3 D Db
o o o o o o + (o] 0 VW
g 7 N * * < + < S 3& S S &%
S 8 |N <O [\ |[=) ol + + + + + + 1
0|8 = &S g8 38 85 NS g NS ~EREE
= s T A & 187 5S35 818 Sl | |& TP 5
S S = ol olf i -] = gls=  |gg 313 S stadteinwartige Haltestelle 1
W W S S & e ol ¥ o olo o 105 : / :
0 o5 & o7 ¥ % 101 N NN N Sl (3 g2 8 K.-Liebknecht-/ K.-Eisner-Str. oo |
D 0 D) n N N NN ~
< << < < T 0 NN W =
< < <|< < __)(__
n "Gleisschere™ -+ R, @
£ = £ £
—’r £ S S E g
o Te] Tp]
—+— I i i o <@
) Il I x T .
. o o] - ) = -
4 Karl-Liebknecht-StraRe IVb (Vb )" .. E 2 Vilb ) - | (Vb 2 Karl-Liebknecht-Strafse
317000 8 ﬁluol’ E € € € g "
o < S T o © ©v O
o e S 1] — — o
o Q| 0| . ]‘u 1T * S 13 I I — I§ (D)
F‘I A é—— e e e — e —_—‘_ Q = W o = %- _— = _ - ) 2 o] LO__ %
—_———tt————— e 00— My —_— = - _ == _t-- -t -t — . = — | —_——f === = I— - Y =L — .
Z= S I — stadteinwartiges Gleis —Achse a_sew 3 I o 1 =Y S — o1 — o S
e e e B e Mssemme o momr-smm—os oo io o — N = 3 v
§ ZE Z‘ o Al oo Nlaia Arhoa-a —cais = 32 <2[- ==__—'_/\$—ll—_—_==ﬁ(=T3:============================
5 ) o - Siadtauswartiges Glet nsSe-a_ saw o 1 — . ] T . 7§ - - = = @©
P % VAR S SR A N S Ofe o~
—_ = = == = = = ——&\—-—‘— — == === = — == e - - H - — R — 4 o | T T T = _—_—5:_____?_______7____ [T P ———— I U
S & & 3 f T )
] = o : £ £l £ = ©
S 3 < £ g £ R 8 £
= o ? oRSE S 3 -
. I i g ks T 2 Karl-Liebknecht-Stralte
Karl-Liebknecht-Strale IVa £ Va ): 2 = Vila ) - Villa L] —
hig o £ S uE> +
> L i i hy +
-] -]
K, -+ .
-+ "Gleisschere"
+ _\— N tlo o« ~
~— oo by -~
—’r =} slis] o o o N NS N
o oo o o o S oo S
S A NI NI Y I ' ; - 883 90
316975 76 —,l_ 8 § 80 § 82 84 3 88 8 8 8 § § 3 JCI: o o u'ci J?_ u'ol SJC'_D
= S N NN it 23S S8 olo =)
S S I NN S N =N NN N
81N K AN | IL| I i | =m NS Al ~(N ~le s g
s 5 o e T g g = W D oo e
- © Ty 4
% 88 8 e stadtauswartige Haltestelle 8 K S8 8 8 o 87 28 < 3 53
o ot e} ©® : H o o o) S (%) d @~ S ~ @
2 &g 2 K.-Liebknecht-/ K.-Eisner-Str. T ¥ ¥ 3 3 3 g 2 X S 33
+ ++ + + o o o o o o + o 00 0 O OW
F 7 ? F o * + i + g S S8 & S &5
+ F ¥ ¥ F ¥
47,935 m 0,7639 _1,0860 ) ‘ |
- 0,4516 g - ’ l - = d 24,000 m 10,6299 g | 0,7639 g 1,865 m
|
N \% Nachweis der Trassierun te
-4.2959 9 -3.0000 ¢ gsparameter @ steos0
= o 3.0000 %o Nachweis der Trassierungsparameter o 1.5650 %o fur Gleisbogen "Via" und "Viia" -1.5650 %o 2.6715 %, -2-6715;3{99 45 0.0000 %o
4y} fur Gleisbogen "Va" und "Vlia" fo) Is.G mit Ubergangsbogen —’r‘
m TS - GL=0.006 it [ -GL=-0.00
M mit Ubergangsbogen D o : 2 o) TS - GL = 0.004 TS-GL=0.010
" GR - GL = 0.006 U - GL =-0.002 2 ™ S00)m GR - GL = 0.004 GR-GL=0.010
) Nachweis der Trassi = F =0.000 R= 500 m =+ F =0.000 (0 |oew. = 15 mm TN Bl |
S IEG ISI er Irassieningsparameier GL = 116.764 geW. U= 15 mm CD GL = 116.922 -b U= 12,000 m F =0.000 F =0.000
— furden Gleisbogen "Va' ' + - I ' GL = 116.971 GL = 117.053
< ohne O b 4 GR = 116.770 lu= 12,000 m L GR = 116.920 o = 24,000 m ' '
O ne Ubergangsbogen TS = 116.770 Ir= 12,000 m () TS = 116.920 J GR = 116.975 GR = 117.063
2 ' - ' @ |mRN= 1/1600 TS = 116.975 TS = 117.063
R= 2000 m Tangente = 0.000 Tangente = 0.000 ‘ '
316950 <CE -Jr‘ W U= 0 mm Rgd' - 000m m (RN)= 1/800 D Radius = 0.00 C Im(FzE 1/800 auf Fahrzeug Tangente =0.000 Tangente = 0.000
— acluxC > aq 0,65 m/s* LU . vl D ag 0,65 m/s* Radius = 0.00 m Radius = 0,00 m
Iv= 6m Station = +0.4 +59.500 s 0.67 m/s® I Station = +0.5 +9.500 LL' s 067 mis® ' )
7UlC 067 m/s3 21 M/S -t : STIULE Station = +0.5 +44.644 Station = +0.5 +77.584
- T
zulV 721 km/h zulv 60,9 km/h rach C gew. x 5 |zulv 609 km/h rach C gew.
gew. V 60 km/h gew. V 60 km/h X |gew. V 60 km/h
g vorh. ag 0.14 m/s2 <= 0,65m/s2 g g vorh. ag 0,46 m/s? <= 0,65m/s? g vorh. ag 0.46 m/s? <= 0,65m/s? g g
3 C 0.39 m/s3 g g C 0.64 m/s® <= 0.67m/s® 3 C 064/ m/s® <= 0.67m/s*® 5 g

Zeichenerklarung

Gleis, neu

U=15 mm

Fahrzeugbegrenzungslinie FBL

Angabe der Uberhdhung

Wagenkastenbegrenzung fur 2.40 m breite Fahrzeuge

Vermessung

Sichtdreieck 90 m von Straldenbahn zu Signal

Hinweis:

Die Entwicklung der Gleisgeometrie erfolgte auf der Grundlage
der DA Strab TH4 Pkt. 21 Trassierung.

Lichtraumumgrenzungslinie LUL fur 2.40 m breite Fahrzeuge

Die Entwurfsgeschwindigkeit vom Beginn der Baustrecke bis einschlielich
erstem Bogen (R = 700 m) betragt ve = 50 km/h,
ab Bogen bis Ende der Baustrecke ve = 60 km/h.

Die Mindestabstande von Einbauten
zu den Hullkurven der Fahrzeuge wurden gepruft.
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Nr. Art der Anderung

Datum

Lagebezug: ETRS89 UTM33 Héhenbezug: DHHN 2016

Blattgréfie: 1.1x0.45(0.5m?)

Datum:

15.11.2024

Leipziger
Verkehrsbetriebe
Bauherr:

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Georgiring 3
04103 Leipzig

Karl-Liebknecht-StralRe von Kornerstraf3e bis Kurt-Eisner-Stralle

(P-Nr. 90141)

Vergabeunterlage

Gewerk: Gleisbau

Lageplan 3
Hullkurven

Mafstab:
1:250

Unterlage:

01-17-03




