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Detail "A"  wm1:10 Detail Schwellenfach  m1:10
Fugenverguss mit Bezugshorizont

Trennlage (unter Fuge) frostsicherer

und Primer (Flanken) Aufbau

Schienenkammern
mit Beton C30/37,
XF4 ausmorteln

Spannbetonschwelle

Vignolschiene

Schienen-
befestigung

Querschnitt 6 - 6

Uberweg Arndtstralie
Station: +0+233.601 (Bezugsachse: a_saw)

- 80 mm
- 40 mm
- 2280 mm
2100 MPa
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LVB vorhandenes Kabel MTA \ ) 5 - By R P A o C o - - MTA
vorhandene Kabel NYY-J 4x16 Strom Vorhandene Kabel IS Vo \J N vorhandene Kabel
Blindenleitplatten 50*2x0,5 CU (tot) _ PRNW 100  2*4*10 SBL LVB 2*4*10 SBL
300x300x84 mm auf ° Tiefenlage ungenau Tiefenlage ungenau  Tiefenlage ungenau vorhandene Leerrohre Tiefenlage ungenau
. . 2 PEDN 110
40 mm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 Telikorg bl | LVB Tiefenlage ungenau
. vorhandene Kabel(trasse vorhandene Leerrohre
Kontraststreifen: Tiefenlage ungenau PE DN 110 vorhandenes Kabel
Betonplatten, Farbe anthrazit Tiefenlage ungenau 5 . a
) g g Dranage: N.YY J 4x16 Strom
300x300x80 mm auf . . E - Filterkies 16/32 Tiefenlage ungenau
40 mm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 Sl 008l 019, 125 - Dranageleitung als
Anpassungsbereich: T Teilsickerrohr"DN 150, PE-HD
Betonverbundverbundsteine, Farbe grau 0,40 in Geotextil, Uberlappung
250x250x80 mm auf Geotextil mind. 500 mm
40 mm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 Auf lei - Bettung aus bindigem Boden Aufl leisachse und Schwellenfach
in Anlehnung an RStO 12, Tafel 1, Zeile 3, Bk 0.3
- 149 mm Vignolschiene 49E1 R260 mit angeschraubter Spurrille
- 6 mm elastische Zwischenlage - 35 mm Asphaltdeckschicht MA 8 N, 30/45, dunkel abgestreut - 35 mm
- 244 mm Spannbetonschwelle fur Griingleis 49E1, Neigung 1:40, - 164 - 200 mm Asphalttragschicht AC 22 TN, 50/70 - 164 - 200 mm
Lange 2,20 m, Spannklemme SKL 14, Winkelfuhrungsplatte Wfp 14K - 180 mm Spannbetonschwelle fiir Griingleis bzw. - 180 mm
Aufbau Uberwege Baubereich MTA Aufbau Uberwege Regelabstand 0,75 m Schwellenfach 180 mm mit Schottertragschicht 0/45 - 250 mm
in Anlehnung an RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 in Anlehnung an RStO 12, Tafel 6, Zeile 2 - 250 mm  Schottertragschicht 0/45, Ev2 2120 MPa - 250 mm Schottertragschicht 0/45, Ev 2120 MPa - 2200 mm
- 2200 mm  Frostschutzschicht 0/45, Ev> 2100 MPa - 2200 mm Frostschutzschicht 0/45, Ev, 2100 MPa - 1 Lage
Platten (s. 0.) - 80 mm Betonverbundverbundsteine, Farbe grau, 250x250x80 mm - 1Lage Geotextil GRK4 - 1 Lage Geotextil GRK 4 -
Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 - 40 mm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5 - Planum, Ev2 245 MPa - Planum, Ev2 245 MPa - (150 mm
Frostschutzschicht 0/45, Ev2 - 2280 mm Frostschutzschicht 0/45, Ev2> 2100 MPa - (150 mm  bei Erfordernis Magerbeton) *) - (150 mm bei Erfordernis Magerbeton) *y e
- Planum, Ev2 245 MPa e e 2829 mm
Planum, Ev2245MPa e 2849 mm  Gesamtaufbau 2829 mm Gesamtaufbau (2979 mm
2400 mm Gesamtaufbau (2999 mm  Gesamtaufbau mit Magerbeton) (2979 mm Gesamtaufbau mit Magerbeton)
Gesamtaufbau

*) Bei Erfordernis im Gleisbereich Magerbeton C8/10 i.M. 150 mm als Untergrundverbesserung
(Annahme auf ca. 50% der Gleisflache, aus Baugrundgutachten abgeleitet).

Auf] Bereich Mittelach
in Anlehnung an RStO 12, Tafel 1, Zeile 3, Bk 0.3

Asphaltdeckschicht MA 8 N, 30/45, dunkel abgestreut
Asphalttragschicht AC 22 TN, 50/70
Schottertragschicht 0/45, Ev, 2120 MPa
Schottertragschicht 0/45, Ev, 2120 MPa
Frostschutzschicht 0/45, Ev, 2100 MPa

Geotextil GRK 4

Planum, Ev2 245 MPa

bei Erfordernis Magerbeton) *)

Gesamtaufbau
Gesamtaufbau mit Magerbeton)

- 35 mm
-164 - 200 mm
- 180 mm
- 250 mm
- =200 mm
- 1 Lage

2829 mm
(2979 mm

Der Aufbau des Gleisbereiches erfolgt
unter Berlcksichtigung der EN 50122.
Der Gleiskorper ist bei der dargestellten
Bauweise isoliert aufgebaut.

Auf] Bereich Randbereich
in Anlehnung an RStO 12, Tafel 1, Zeile 3, Bk 0.3

Asphaltdeckschicht MA 8 N, 30/45, dunkel abgestreut
Asphalttragschicht AC 22 TN, 50/70
Schottertragschicht 0/45, Ev, 2120 MPa
Schottertragschicht 0/45, Ev, 2120 MPa
Frostschutzschicht 0/45, Ev, 2100 MPa

Geotextil GRK 4

Planum, Evz2 245 MPa

bei Erfordernis Magerbeton) *)

Gesamtaufbau
Gesamtaufbau mit Magerbeton)

Zeichenerkladrung

Bestand
Planung

Planung Dritter

— — — — Fahrzeugbegrenzungslinie 2,40 m breites Fahrzeug

— — — Lichtraumumgrenzungslinie 2,40 m breites Fahrzeug
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Nr. Art der Anderung

Datum

Lagebezug: ETRS89_UTM33 Héhenbezug: DHHN 2016 | BlattgroRe: 1.16x0.42(0.5m?) | Datum: 15.11.2024

Leipziger
Verkehrsbetriebe
Bauherr:

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Georgiring 3
04103 Leipzig

Karl-Liebknecht-StralRe von Kornerstrafle bis Kurt-Eisner-Stralle

(P-Nr. 90141)

Vergabeunterlage

Gewerk: Gleisbau

Mafstab:
Querschnitt 6 - 6 1:25
Uberweg ArndtstraRe | Unterlage:
01-03-06




