| 1.d

5_LageP!

02.01_0_6_1_24111

9\2024-11-15_Mappe-End\01

5_Karli\4.CAD4.6_Vorb_Ver

Datum: 19. November 2024 ; Uhrzeit: 10:30

P:\Projektierung20.31

P ~ ] [
g Il @ g = 2 3 c g < I g 2 2 _
g : @ 4102 - g g g g | T 2 3 Zeichenerklérung
: oo - — - 5 : 2523h 1@ 3 | o
~pergang Rahmengleis - Rasengleis I .
_,3 in Anlehnung an Biatt TR 03 0101 20 o1 Standardgleisbauweis © - ¥ S E=—= Resengei
i = - en [ _
St%tIon +0:0:27:7¢6 e Station = - - H I I . 317050 _ Fahrbahn bzw. eingedecktes Querschwellengleis (bitumindser Deckenschluss/ dunkel abgestreut)
Radius = 0.00 m Q lon =+0.0 -4.496 5230 ion = L | | 2 Station = +0.1 +64.879
- — |Radius = 2500.00'm 2 Station| = +0.0:+39.381 Station = +0.0 +94.879 e | | 2 _& .
Tangente = 0.000 = Igngente =7.531 > Radiud = 0.00m Radius = 0.00 m (o) Il I | ——I|— Radijus = 0.00 m ! E eingedecktes Querschwellengleis (bitumindser Deckenschluss/ hell abgestreut)
TS = 117.303 :O =117.326 N ' T te = 0.000 o I h Tandente = 0.000
GR = 117. Tangente = 0.000 angente = U. . g : |:| . . . | 400x100
GR =117.303 lC GL= 117-331195 I I TS =17105 TS = 116.720 GCJ : : : | __I'__ 5 5010 ® TS 4 116.420 | eingedecktes Querschwellengleis im Haltestellenbereich (Betonplatten 600x400x100)
GL= 117313 ng OG?_II : 2 GR= 17.10@ "I' GR =116.720 X I | ! GR 7 116.420 M———ﬂ - |: : : : j Anpassungsbereich, Wiederherstellung vorhandener Aufbau/ Deckenschluss
F =0.000 Rahmengigis SDS auf TS - GL :60'005 Qe'"gedecktes GL = 117091 + S GL = 116.712 C - ! GL 5116.409 !
GR-GL=-0010 vorhandener Beton| ragschicht = 0.007 UerS(ih_wellen- F=0 00. F =0.000 ) |- | ) F =D.000 |:| Gehweg bzw. Zuwegung Haltestelle (Betonplatten 250x250x70)
= gleis ! =Y O—I— i o C eingedecktes Querschwellengleis Rasengleis o
)';S -GLF-0.010 Rah . Rasengleis — GR-(GL=0.014 e Rasengleis 3R - GL=0.008 © geg . g g = GR1GL =0.011 [ ] Haitestelle (Betonplatten 250x250x70, vorhanden/ Wiedereinbau)
9p2e a fmenglels SDS TS-GL=0.014 TS - GL=0.008 N || ¥ TS -|GL=0.011
-0.0000 %, 0.9884 %o ggto‘l’:;r handgner - | ¥ ! F——— Biindenleitplatten (Rillenplatten 250x300x74 und 300x300x84)
| s —+ Agsciicht 5.0368 % = S -4.2857 % ¥ g = 4.2857 %o -4.1905 %o indenlei
g l -6.9372 %, ——=f o | | | 25210 = \@—\ |:| Blindenleitplatten (Noppenplatten 300x300x84)
— I+ [ '
g 1T E— - |
’—’L 49E1 .angSe: rrIIaII teI 25934 0523 2523e 25239 © | I 60R2 I s | —49E1 — Kontraststreifen (Platten, anthrazit, 300x300x80)
= M ™ " o | I | I = | 2 i
2523c ‘ ‘ t dt rt H It t I I . I I < 2521c 38 |:| Restflachen (Kleinpflaster)
L) s stadteinwartige Haltestelle L [ N 14 2521e e e
e S 5 Ygo3 oh I BB b o ® N R : Iy e e - < N NN - L/R/H === Tiefbord / Rundbord / Hochbord bzw. Flachbord
i & K S SEOEER SiUdplat 35 s 88 I I8 8 . 3338
N - 85 18 [3¢ u a Z 388 = e - | = S - et EES  Granitbord mit GBL 550 (unter OK Rasen)
& & + + + ¥ 4+ ¥ ¥ + + + g | 4100' |+ S+ + + +++++ '
= FT95% 22 |2 |2% 329 IS [ K NN AN 62 L car
- z II ;g 8 S gllg 188 2l 8 3|8 |® S | | IIO 8 % ! g ) ——— — — 1 Gleisbord GBL 650 (sichtbar) / GBT 550 (unter OK Rasen bzw. Fahrbahn)
2 [z& CII:N & II II II II IOV BINL 1|1l e o s | | |qC>D 1l od [ 1l 37025
g 5 N e | e o S R e n:n:g al] | I Igm E . TS - —  Gelénder
T 280800) ¢ ! “ 1|z (W1280860 I
0 o .
< III: I W1280780 : 280800 4:,%/ | I IE M : 74 "I(“ 73 75 === DFI Dynamische Fahrgastinformation
|| | _ = i | \
>9 61 63 &7 N ALY QNN L ! ‘ I I s N I - I N .
I L L L ! L \ b1 | I‘ ! — ‘ . = S [ 1 S ! 7 N o ] [N R =T o] (L] . g ; . ; i
] N 4 g I N W — L s | | DI1078@/, : | ) FI : : ] +i' I I_II 2 [T]pesr + E — S osv,  Schienen- und Gleisverbinder
I 3 D.117.24 Iﬁm + p £5 i I Verkehrsschilder \ o I I ! I\I —.'-—@-- Drainagekontrollschacht / Drainagesammelschacht mit Drainageleitung
5 T/B \ S = Q : i (KM 2x V437 vorhelmden, AR D‘E% | —IM12808,4P;I : 5 il ) \
prifes 5 P : 2 L 11280820, demontieren, lagern | *-X;---9 " i - ' - . ———  Gleisentwasserungskette mit Anschlussleitung
= Q ! DFI vorhanden demontieren w§ [ ] I 2 I el - £ =2 I REEE I Q. I ‘ IF I @ I m W I 9
. 3 ; ] % -4 1 S und an Mast KMN1 S 5 ) x .
= NS §\’I‘I'I'I r®—II\I i [ ] 0 _ I @7 I I I neue DFI auf vorhandenem e @ [ : ] mittels Spannband  — = k L IIII_'!:_III I I @ - I O IIII I I I — I oo Ueis Uberhdh
DA D.117.02 n~ Schachtabdeckung:| | Fundament montieren, 23 : J A\ P befestigen — — 4 TT18r jII M| ¢ : =15mm Angabe Uberhéhung
Xﬁrssc IIIJusile\Itcl)Ir?a dener i 1 Rippenplatten vorhandenes Gelénderfeld (2 m) SN 5 ElgI\I/neSrdhe VOIZ Dengsoln}age I II IT-TF — = e e = o N == S _
0 Schienen ntwég erun X N zum Aufkleben demontieren und neues Feld einsetzen ® abklc;m(I'n ginn_ I?arge u";‘] gekannt i o co},uga Verkehrsschild vorhanden, I S g_ - | |_|eb = FI RP — Querneigung
— E N . - - { N ; 2 © - A v
(0} p.11721 T Karl-Liebknecht-Stralle b N 33 § g Sicherung wéhrend | AT ot |2 o - » o0 o0 Wandbefestigung / Fahrleitungsmast vorhanden, Neubau, Demontage
(3 " 1 ({C ) (3 ¢m) 0,501 NG i} LOI;IN Bauzeit - /<\ B e S oo |
() 5, A &> | \ ~ 2% Qa 4% o) TT =Yy I g P [ o0 FeU o@ ] Jegl == <" BIHIW = o[)m’—‘ T 3 %#g T : | QI N_ —  E N’_/,U e S Fahrdraht vorhanden, Umbau , Neubau , Demontage
N Setonbord D428 —— -\ _ &= _ ] | L o";_j: = —= 5 2
U_ GBI 650, 2 CnII.U SOK —o&m o = i = - i m m L] Bahnstrom - Kabel- und Rickverteilerschrank, Gleisanschlusskasten
> E = (=) . as . . - o1 .
‘5' I (>D S Dfai“agealajfang = ﬁI\ = = . / S 2 LL DN 100 PLA 0,50 w L Niederspannung - Niederspannungsverteilerschrank, Gleisanschlusskasten
- L
K —— ) 2 = I“ j:j = = === Markierung vorhanden / geplant
o o = - 2 —— / c‘\I T .—
— D.117.23 \ ) iz. P— GBL§50- == i / . = | — i L 3000 | |:| Planung Dritter
e Mhitte mp| . 5 D117, O D.117.25 - ") W I _ = T o . & / JIraY] esspcnnl MWor 2 ) o‘I ? e 2 L A fiser LO| & ||
Mo eS| , c S 1 R (3bm) S . A — 95 ~NON A = : p = TS T T s == Vermessung und Stadtkarte
7.3 - N O 117.20 ! S To Sy T
© @ . . Sl NN Bord im 3jem) S DFI vorhanden demontieren, C)\JIB N N PE= N 3 4049/3 Flurstiick d Flurstick
. b.117.30 8) _>> il Schachtdeckelbereich| & S neue DFI auf vorhandenem de) I N NN N o) - ursticksgrenze und Flurstickshummer
MP M1280750 m Verkehrsschll(:l vorhanden,| '© aussparen g o Fur;]dargent mgntllfergn,rf d2m) : + © S| aF
Mo i 4 17 1 vorhandenes Gelanderfe m ! R - o
o D741 Dwm ng:éIIng wahrend i I 5 Ka rI-LIebkneCht_Stra I?)e __\__ demontieren und neues Feld einsetzen ; ™ r \:\f\\\ 1161 A
P i A o o | AT I | EIDRNENGSE R
£ E?MMOEI § - P \:\:I . ] I:' D.1je.85 —II_ J .I:" D.116.62 ] 1 - = , . \SII% ! -f’; 1 —§—I—I§iﬁ—- S8 X@ I I Hinweise:
- . s : L — . - - — = : : T 7\ i | e - M1280830 )
‘ 44 < —I— %j."\ 2 < D”"‘?D e o [ ] D.ﬁgz === I S e | (N IIIG’ : : %\ Die vorhandenen Granitborde werden ausgebaut, gelagert und gemaR Planung wieder eingebaut.
’ e £ — . z | o o el = N g L
g + = 3 U g I I RS I 1 116.3 .
317000 I _E o . o .. ‘ 46 = — < | / [ = | / ) 40é?@ - @Lﬂa ol 7y “E ,I | L I o S S = — S — | Die vorhandenen Markierungen werden wie im Bestand wieder hergestellt bzw. nach Planung in
Q S 3 o e e M1280790 ] 0. o | ! —_ = it~<2 Oy | 3 58 A
°- SN S T Iy L= 8 e__| N s veranderter Lage.
L8 S ey i , g T | gfk é , rid é o 1 Cwrzsostoy ! o =Y i N S W1290850 I
| E ] gle Tlels ofh ols 5|2 W1280770 TSl o ° R L o S It P é, [ 8 S } *) Spurrillenschiene vor Uberfahrtbereichen auf einer Lange von 0,7 m auf 0,07 m zur Gleisachse hin aufbiegen. 1 2 3
3 of He 2 dy 2 L T ) S ot N | I PR T 3 .
N- N - N - [<0) N Yoo KT . = ‘_I N
N 7 N ] S g X ©v 2 R @© 0o [0 oo = S 2 °3 | o Coe 285 o5 3099
Q 89 g S NN N 2 22 |g 83 50 T ) “dplatz ) %3 & &0 To | o B [ S ST BB ) 01.02_01_0_6_1 241115 _LagePl_1
L] 4 - o & & 5 & by 2 2524r R © 1 g [T7 = 88 S 88 1 Ji Lyl s J& & & 3388 ' 3100 2520a
4175 R - S %2 P = | - 53 Y » ST W8 Y ¥FF % PRRRY N
o <O T T o 2 9 an . TF Q oo iy : o / eleleTs) -
S 524s t t fHI_ ¥ ¥ ' (A + /7 +FEEF . -
2 Stadtauswartiige Hnaiiesielie RS T T Y /) |
o ¥ RS fi b O m| e "
25241 u p a Z PG L IG:I%IV AN ' N ,I / y X _I_ R Nr. Art der Anderung Datum
-0.0000 %) 0.9911 %, 5 < < . Lo / < 7 N
: -0.9911 4 [/ -5.0231 9 56 || F e o —
" 5:0231 ke B 319 " -6.9369 %o 59360 %o iy o " -] BBI ,' - : %o 2041905 %o . . = Lagebezug: ETRS89_UTM33 Héhenbezug: DHHN 2016 | BlattgroRe: 1.35x0.45(0.6m?) | Datum: 15.11.2024
TS - GL 1 0.000 TS-GL=0.013 50231 2524u ' 4+ A T IGJI o) Kon, © 5 A T x X 5
GR - GL 7 0.000 GR- GL = 0.002 O TS - GL = 0.004 __\__ TS - GL = 0.005 = | I&’ | I C S TS-G .01 wm. . . - .
F $0.000 ' S = ' _ [ [ ] v f/‘ e (- Lel Z| er Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
S F =0.011 2 ~GR - GL=0.004 __I(_ GR - GL=10.005 — — | Mo I ) G L=0.0 s
GL = 117.303 = oLl : © _ 2524v F =0.000 PG - _ LS § @ Q =0.000 < . d Georgiring 3
GR = 117 303 =117.313 S + F =0/000 N I (T 7> B 2 4182 gl 5 Verkehrsbetriebe 04103 Leipzig
_ ' GR F 117315 O 101 = - - _ ] V301 PG P = Bauherr:
angente ¥ 0.000 r _ g4 TS = 116.720 I f TS/= 20 e . .
**2 Radius =[0.00 m o | angente =7.518 - TS =117.105 5 ' " ! IS, ' 175 3 _ Karl-Liebknecht-Stra8e von Kornerstrae bis Kurt-Eisner-Strafie
Stati =400 1> OR dius = 250000 m _B o Tangente =0D.000 = Tangente = 0.000 | ,q) L [ _™mP I \ Tang ‘ =(0.000
ion = +0.0 127.704 Station = +0.0 -4.496 \ - 5240 Radius = 0,00 m Radius = 0.00 m - 4183 2 \ Radius = 0:50.m P (P-Nr. 90141)
2 Station = +0.0 +39.500 Station = +0.0 +95. —__ IR E N SN ~ tation = +0.1 +65.000 P
1D . [y S§ RN 0, MaRstab:
e ~ Vergabeunterlage
1 T--10 2524x ~ g g 1:250
(7p) o < N A Lageplan 1
a o 2 =18 E _ // J g / 2 PG ~ ‘\\ g Unterlage:
¢ g € g 3 - g 5 ~ E :
& g > ® ? o7 / 3 ~ 5 Gewerk:  Gleisbau 01-02-01
¢




