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1 Allgemeine Beschreibung der Leistung
1.1 Auszufiuhrende Leistungen
1.1.1 Allgemeines

Die Leipziger Verkehrsbetriebe und das Mobilitats- und Tiefbauamt der Stadt Leipzig planen den
Ausbau der Gleisanlagen, in Teilen den grundhaften Ausbau der Fahrbahnen und Gehwege sowie
in Teilen die Sanierung der Fahrbahn der Prager Straf3e zwischen An der Tabaksmuihle und dem
Sudfriedhof. Ferner planen die Leipziger Wasserwerke im Baubereich die Neuverlegung von
Trinkwasserleitungen, den Austausch von einer Mischwasserhaltung sowie den Umbau von
MW-Schéachten.

Das Bauvorhaben befindet sich im Stdosten von Leipzig im Stadtteil Probstheida an der Grenze
zum Stadtteil Stotteritz. Die BaumalRnahme befindet sich unmittelbar neben dem Gelande des
Volkerschlachtdenkmals und des Sudfriedhofs.

Zur Vereinfachung wird der Knotenpunkt Prager Stral3e / An der Tabaksmuhle /
Ludolf-Colditz-StraRe und Schénbachstralie als Knotenpunkt An der Tabaksmiihle bezeichnet. Der
den Knotenpunkt Kommandant-Prendel-Allee, die Einmindung Gletschersteinstral3e sowie die
dazwischen liegenden StraRenbahn- und Bushaltestellen werden vereinfacht Bereich Stdfriedhof
benannt. Dieser Bereich umfasst den tUber den gesamten Querschnitt grundhaft ausgebauten Teil
der Mal3nahme.

Neben dem Ausbau der Verkehrsanlagen beinhaltet das Gesamtvorhaben:

o Den barrierefreien Ausbau von 2 StralRenbahnhaltestellen (HS Stidfriedhof)

e Den Ausbau von 4 barrierefreien Bushaltestellen

¢ Die Ertiichtigung des Blindenleitsystems von 2 Inselbahnsteigen

(HS Volkerschlachtdenkmal)

Den Umbau von 21 Schachten der LWW, grof3tenteils als Folgemaflnahme des Gleisbaus
Auswechslung schadhafter StralRenentwasserungsanlagen

Die Erneuerung der 6ffentlichen Beleuchtungsanlage

Tiefbauleistungen fur Lichtsignalanlagen sowie einer Koordinierungsstrecke LSA
Markierung und Beschilderung

Neubau einer Bahnstromtrasse

Alle Leistungen umfassen auch die Lieferung der dazugehdrigen Stoffe und Bauteile einschlief3lich
Abladen und Lagern auf der Baustelle, soweit in den Positionen nicht ausdriicklich etwas anderes
bestimmt wird.

Die Struktur der Vergabeeinheit untergliedert sich in folgende Teilobjekte:

Teilobjekt Beschreibung Verantwortl. Bauherr
TO 1 Leistungen fir alle Bauherren LVB
TO?2 Leistungen fur AG Stadt Leipzig VTA
TO 3 Leistungen fur AG LVB LVB
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1.1.2 Anlagen Stralenbahn
1.1.2.1 Trassierung

Es ist ein Doppelgleis in der Lange von 853 m als Querschwellengleis neu auszubauen. Davon
entfallen 725 m Doppelgleis auf ein Querschwellengleis mit Raseneindeckung und Vignolschiene
und 129 m auf eine Querschwellengleis mit Asphalteindeckung und Rillenschiene.

Der minimale Radius betrdgt 1997 m. Die Schienen sind nicht vorgebogen.
1.1.2.2 Oberbau, Querschnitt

Der Oberbau ist grundsatzlich gemaf den technischen Regeln der LVB bzw. den beigefligten
Regelquerschnitten (Unterlage: 03-01-02) ausgefihrt. Hierbei handelt es sich um ein
Querschwellengleis mit Raseneindeckung oder um ein Querschwellengleis mit Asphalteindeckung
jeweils im Schotterbett. Unterschottertragschicht ist eine Frostschutzschicht einzubauen.

Das Rasengleis ist grundsatzlich mit Gleisborden GBT 650 einzufassen.

Die Verdichtungswerte von Ev. = 80 MPa auf der Frostschutzschicht sind durch
Plattendruckversuche nachzuweisen. Auf der Gleisschottertragschicht sind im Bereich des
Rasengleises eine Tragfahigkeit von Ev. 2 120 MPa und im Bereich des eingedeckten Gleises eine
Tragfahigkeit von Ev; 2 150 MPa nachzuweisen.

1.1.2.3 Unterbau, Untergrund

Gemal dem Baugrundgutachten ist der Untergrund inhomogen. Es ist damit zu rechnen, dass in
Teilbereichen die erforderliche Tragfahigkeit nicht erreicht wird. Das Aushubplanum ist generell
statisch nachzuverdichten. Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Tragfahigkeit ist eine
Bodenverfestigung im Zentralmischverfahren mit hydraulischem Bindemittel in aus mineralischem
Material einzubauen. Im Weiteren wird diese als Magerbetonschicht zur Untergrundverbesserung
bezeichnet. Im Bereich der Gleisdrainage ist die Magerbetonschicht zu unterbrechen. Die
Unterbrechung ist zu schalen. Alle erforderlichen Leistungen sind einzukalkulieren. Erschwernisse
werden nicht gesondert vergltet.

Das Planum erhalt eine Neigung von = 4 %. Das Planum ist mit einer Toleranz von +/- 2 cm auf
1 m herzustellen. Die Herstellung des Planums wird nur einmal vergitet. Die Sicherung des
Planums (Gefahr durch Befahren, Witterung und sonstige Einflisse) ist generell Sache des
Auftragnehmers und in die Einheitspreise einzurechnen. In Bereichen bei denen keine
Magerbetonschicht zur Untergrundverbesserung eingebaut wird, sind Verdichtungswerte von
Evz =2 45 MPa auf Planumshohe durch Plattendruckversuche nachzuweisen.

1.1.2.4 Entwésserung

Zur Entwasserung des asphalteingedeckten Bereichs Sudfriedhof sind an den Ubergangen zum
Rasengleis Gleisentwésserungskasten als Kette iber den gesamten Querschnitt des Gleisbereich
zur Entwasserung und Abtrennung der Rasen- und Asphalteindeckung einzubauen. Dazwischen
sind 2 Gleisentwasserungskasten und insgesamt 4 Schienenentwasserungskasten einzubauen.

Die Gleisentwasserungskasten am Bauanfang zur Abtrennung des eingedeckten
Knotenpunktbereichs An der Tabaksmuihle und dem Rasengleis werden erneuert.

Die Schienenentwasserungskasten werden an die Anlagen der KWL angeschlossen.
Im Gleisbaubereich ist eine Gleisdranage mit Teilsickerrohr einzubauen. Zwischen Station 0+003

(DKS 1a) am Bauanfang und Station 0+231 (DKS 3) liegt die Gleisdranage in der stadtauswartigen
Gleisachse. Zwischen Station 0+238 (DKS 4) und 0+785 (DKS 13) liegt die Gleisdranage mittig

00 01 01 03 b 6 1 241126 Baubeschr.docx Baubeschreibung Seite 6 von 63



zwischen den Gleisen. Ab Station 0+794 (DKS 14) ist die Gleisdranage wiederum in der
Gleisachse des stadtwartigen Gleises einzubauen. Die Gleisdrdnageschachte werden in Kontroll-
(DKS) und Sammelschachte (DSS) unterschieden. Die DSS sind an die Anlagen der LWW
angeschlossen. Die Anbindung erfolgt an vorhandene MW-Schéchte mittels Kernbohrung.

Die Gleisdranage wird zwischen den Schachten DKS 3 und DKS 4 und DKS 11 und DKS 12 auf
kurzen Stucken unterbrochen.

1.1.2.5 Gleisbau

Die vorhandenen Gleisanlagen sind einschlief3lich Asphalteindeckung zurtickzubauen. Nach
Herstellung des Planums und der Frostschutzschicht erfolgt die Herstellung der
Schottertragschicht in einer Dicke von 25 cm bis geplante Unterkante Schwelle. Auf dieser sind die
Schwellen zu verlegen und Schienen zu befestigen. AnschlieRend erfolgt der lagenweise Einbau
und Verdichtung von Schotter in den Schwellenfachern. Die Gleise sind in Lage und HOhe
zurichten und zu stopfen. Zum Abschluss werden die Schwellenfacher und Randbereiche
aufgefullt und nachverdichtet.

Die Schienen sind zu schweil3en. Die Schienen sind in 120 m-Langen mittels
SpannungsausgleichschweiRung zum liickenlosen Gleis zu verbinden. Der Spannungsausgleich
kann bei natirlicher oder kinstlicher Warme erfolgen.

Die Kammerfullelemente sind formschlissig einzubauen. Nach der Gleiseindeckung mittels Rasen
oder Asphalt erhalten die Schienen einen Mehrfachfacettenschliff.

Rasengleis

Die Schienenbefestigung ist mit Abdeckungen zu versehen. Auf der Schottertragschicht ist das
Geotextil zu verlegen. AnschlieBend ist das Substrat als Vegetationsschicht einzubauen. Zum
Abschluss wird der Rollrasen verlegt.

Asphalteindeckung

Vor dem Asphalteinbau sind Kleineisenteile und die Spannbetonschwellen mit Bitumenemulsion
anzuspruhen. Danach erfolgt der Einbau der Asphalttragschicht. Hierbei ist das Quergefalle
herzustellen. Danach erfolgt der Einbau der Asphaltbinder- und der Asphaltdeckschicht. Auf
Tragschicht ist vor Einbau der dariiberliegenden Asphaltbinderschicht die Bitumenemulsion
aufzusprihen.

Der Gussasphalt ist im Nachgang abzustreuen und zu reinigen. Von Kraftfahrzeugen, Fahrradern
und FuRgangern planmafig nicht genutzte Flachen sind dabei hell abzustreuen. Die Abgrenzung
der Flachen ist dem Lageplan Unterlage 03_01_01 Blatt 3 zu entnehmen.

1.1.2.6 Haltestellenbau
Stadtauswartige Haltestelle Volkerschlachtdenkmal

Die vorhandenen Blindenleitelemente des Einstiegfeldes sind auszubauen und durch
Rippenplatten zu ersetzten. Es sind Rippenplatten im Format 250x250x74 mm und
300x250x74 mm in reinweil3 mit 42 mm Rippenabstand einzubauen. Die Unterkante der Rippen
entspricht dem Bezugsniveau der umliegenden Bahnsteigflachen.

Am Ende des Bahnsteigs ist die Querungsstelle tUber die Fahrbahn zu verschieben und der
Zugang zu verlangern. Die Abgrenzung zur Fahrbahn ist mit Granithochborden herzustellen. Die
Bordanschlage sind gemanR Bord- und Oberflachenplan (Unterlage 02-01-19) herzurichten. Die
Befestigung der Oberflache erfolgt analog dem Bestand mit Betonsteinpflaster 16x16 im
Reihenverband. Das Gelander ist bis zur neuen Querung zu verlangern. Dazu ist das letzte
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Segment des vorhandenen Geléanders zurtickzubauen. Die vorhandenen Betonfundamente sind
wiederzuverwenden. Zum Einbau der Gelander sind die notwendigen Anpassungen des neu
herzustellenden Pflasterbelags vorrangig mittels Kernbohrungen herzustellen. Nach Einbau des
Gelanders sind die Zwickel mit Mosaikpflaster auszupflastern. Die Erschwernisse werden nicht
gesondert vergitet und sind in die Einheitspreise einzukalkulieren.

Stadteinwartige Haltestelle Volkerschlachtdenkmal

Zur Auskofferung des Rasengleises muss der Bahnsteig teilweise zuriickgebaut werden. Der
Ruckbau ist auf das notwendige Mal3 zu beschrénken und die Bahnsteigflachen bestandsgleich
wieder herzustellen. Hierbei sind die vorhandenen taktilen Platten durch Rippenplatten im Format
250x250x74 mm in reinweif3 mit 42 mm Rippenabstand zu ersetzen.

Der vorhandene FGU ist temporar zuriickzubauen und durch den AN zu lagern und wieder
einzubauen. Vorhandene Kabelzugschachte sind zu sichern.

StraRenbahnhaltestelle Stidfriedhof

Die Haltestellen werden als Kaphaltestelle mit angehobener Kfz-Fahrbahn hergestellit.
Leistungsbestandteile des TO 3 Leistungen fur AG LVB sind die Haltestellenborde und die
Herstellung der abtrennenden Verkehrsinseln. Die Seiten- bzw. Wartebereiche sind dem TO 01
MTA zugeordnet. Die Herstellung insbesondere der taktilen Leitsysteme und Bordanschlagen
erfolgt geman den technischen Regeln der LVB.

1.1.2.7 Haltestellenausstattung

Nachfolgend wird die Haltestellenausstattung an den Straenbahn- und Bushaltestellen
beschrieben. Teilweise werden Leistungen durch die IFTEC und LSB erbracht. Die Koordinierung
obliegt dem AN.

DFI StraRenbahnhaltestelle Volkerschlachtdenkmal

Die vorhandenen Dynamischen Fahrgastinformationssysteme (DFI) einschlie3lich der Masten sind
an beiden Bahnsteigen durch den AN auszubauen und zum Lagerplatz der IFTEC zu
transportieren. Die neuen DFI einschlief3lich der Maste werden vom AG bereitgestellt. Die Montage
und Inbetriebnahme erfolgt durch die IFTEC. Die vorhandenen Fundamente sind vom AN
zurlickzubauen und nach Wahl des AN zu verwerten. Die Herstellung der neuen Fundamente
erfolgt durch den AN.

Stralenbahnhaltestelle Studfriedhof

Die vorhandenen Fahrgastunterstande (FGU) sind abzubauen und durch den AN
zwischenzulagern. Der Rickbau der Griineindeckung Dach ist mit in die Einheitspreise
einzukalkulieren. Nach Wiederaufbau der FGU ist die Griineindeckung wieder herzustellen.

Die vorhandenen DFI einschlieBlich der Masten sind zum Lagerplatz der IFTEC zu transportieren.
Die neuen DFI einschlieRlich der Maste werden vom AG bereitgestellt. Die Montage und
Inbetriebnahme erfolgt durch die IFTEC. Die vorhandenen Fundamente sind vom AN
zuriickzubauen und der Verwertung zu zufihren. Die Herstellung der neuen Fundamente erfolgt
durch den AN.

An beiden Bahnsteigen sind je ein Abfallbehdlter, eine Sitzbank sowie eine Haltestellenstele neu
aufzubauen. Ausbau, Abtransport, Lieferung und Neueinbau der Haltestellenstelen erfolgt durch
die LSB. Die anderen Ausstattungselemente sind entsprechend der Leistungspositionen durch den
AN zu beschaffen.
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1.1.2.8 Fahrleitungsanlagen

Im Zuge der Gleiserneuerung der Prager StralRe muss die vorhandene Fahrleitungsanlage
innerhalb der Baugrenzen auf den aufzuweitenden Gleismittenabstand angepasst werden.

Der gesamte Streckenabschnitt wurde 2005 als Kettenwerksfahrleitung fir einen doppelgleisigen,
besonderen Bahnkorper (Schotter- und Rasengleis) neu errichtet, die Querfelder sind im Jahr 2018
erneuert worden. An Bauanfang und -ende grenzen Anlagenteile an, welche ab 2005 und in den
2010er-Jahren grundhaft erneuert wurden.

Der Stral3enbahnverkehr wird mit Beginn der Maflinahme unterbrochen und erst nach den Arbeiten
an der Fahrleitung wiederaufgenommen. Der SEV und MIV féhrt jedoch teilweise tber die stadtein-
oder stadtauswartigen Fahrstreifen der Prager StraRe. Unter Berlicksichtigung des
Gesamtbaustellenbetriebes kann der Einsatz von schienengebundener Technik erforderlich
werden.

Arbeiten, welche nicht nur im Gleisbereich stattfinden, sondern sich tUber die Fahrstreifen der
Prager Stral3e erstrecken, mussen innerhalb der fur den MIV gesperrten Baufelder stattfinden.
Dies ist vorrangig fur den Austausch der Radspanner und Abspannungen hin zum Mast zu
beachten. Arbeiten an der Fahrleitung haben nur im freigeschalteten und kurzgeschlossenen
Zustand zu erfolgen. Dies gilt wiederum insbesondere fir den Fahrdrahtwechsel und Austausch
von Streckentrennern, wo zusétzlich die angrenzenden Anlagen jenseits der Trenner in stadtein-
oder stadtauswartige Richtung spannungsfrei zu schalten sind.

Schalthandlungen werden durch die IFTEC ausgefiihrt, dies schlie3t den Einsatz von Erdungs-
und Kurzschlussgarnituren, Beschilderung sowie die Feststellung der Spannungsfreiheit mit ein.
Die Koordinierung dazu mit dem Betreiber obliegt dem AN.

Mit einer Aufteilung in rdumlich oder zeitlich getrennte Bauabschnitte auf Grund des
Gesamtbaustellenbetriebes muss gerechnet werden.

Die Dauer der BaumaRhahme und der jeweiligen Abschnitte ist dem beigefiigten Grobablaufplan
zu entnehmen. Durch den AN ist in Zusammenwirkung mit der Bauleitung und den anderen
Gewerken ein Bauablaufplan fir die Arbeiten an der Fahrleitungsanlage zu erstellen und tber die
Dauer der Baumaf3nahme fortzuschreiben. Der AN hat ferner bei der Einordnung seiner
Leistungen in den Gesamtablaufplan der MaBhahme mitzuwirken.

Vom Auftraggeber sind wochentliche Arbeitszeiten von Montag bis Samstag jeweils von 7.00 Uhr
bis 20.00 Uhr vorgesehen. Arbeiten an Sonn- oder Feiertagen sowie in der Nacht sind nicht explizit
ausgewiesen, kdnnen durch den komplexen Baustellenbetrieb jedoch erforderlich werden. Bei den
Fahrdrahtziigen zum Ende der MalRnahme wie auch bei den Regulierungsarbeiten und dem
Einbau der stromfesten Hanger ist davon auszugehen, dass diese in Nacht- und / oder
Sonntagsarbeit ausgefiihrt werden. Die Aufwendungen fur Nacht- und Sonntagsarbeit werden
nicht gesondert vergitet und sind in die Einheitspreise einzurechnen.

Stoffe, Bauteile und Materialien sind, wenn im Leistungsverzeichnis nicht anders beschrieben, vom
AN zu beschaffen.

1.1.2.8.1 Technische Lésung

Da die Anderungen an Gleislage und -héhe gering sind, kénnen die vorhandenen Maste und
Griundungen erhalten werden. Die vorhandenen Kettenwerke bleiben ebenfalls die gesamte
Baumalnahme Uber bestehen. Durch die Herstellung der Spannungsfreiheit ist ein ausreichender
Bauraum fir andere Gewerke gewahrleistet.

Einzig fir das Schachtbauwerk 0219 mussen beide vorhandene Fahrleitungen in Richtung des
stadtauswartigen Fahrstreifens verschwenkt werden. Das Kettenwerk fir die stadteinwartige
Fahrtrichtung wird an den Armaturen am Quertragseil um ca. 4,5 m verschwenkt, fir die
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stadtauswartige Fahrtrichtung um ca. 2,0 m, so dass beide ann&hernd auf H6he des Bordes
zwischen Gleis und Fahrstreifen liegen. Erfolgen muss der Umbau am nahen Quertragwerk
M1140160 / M1140170 sowie in geringerem Umfang auch am néchsten Quertragwerk M1140180
zur Wandbefestigung am Gebéaude. Nach Ein- beziehungsweise Ausheben des Schachtbauwerkes
wird die Fahrleitung wieder in die Ausgangslage zurtickgebaut.

Im Baubereich befindet sich ein einfeldriges Wechselfeld, die Abspannungen fir die Tragseile und
Fahrdrahte sind als Trapez ausgefihrt. Die Nachspannungen sind als Radnachspannungen mit
Doppelhebel und auRen am Mast laufenden Gewichtssatzen aufgebaut. An diesen sollen die
Radspanner gegen neue Bauteile (8WL 5078-1C) ausgetauscht werden, Befestigungsteile,
Doppelhebel wie auch Gewichte und Schutzkérbe bleiben jedoch erhalten. Die Abspannungen fir
die Tragseile und Fahrdrahte sind zu erneuern.

Nach erneuerter, endgtiltiger Gleislage sind die neuen Quertragwerke zunachst parallel zu den
vorhandenen aufzubauen. Erst wenn die Kettenwerke in die neuen Stitzpunkte ibernommen
wurden, sind die alten Seilstiicke und Armaturen auszubauen und zu entsorgen. Eine
herkémmliche Herangehensweise an den Austausch der Querfelder ist die Kontrolle und
gegebenenfalls Korrektur der Anbaupunkte am Mast, sowie das Vorfertigen der Quertragwerke
nach ortlichem Aufmal3.

Bei den Speisepunkten (S6411, S6412, S6421) und Streckentrennungen (T6399, T6419) im
Bereich ist angedacht, dass die vorhandenen Kabel zwischen der Fahrleitung und dem Schalter
am Mast (Schalterquerleitung) bauzeitlich ausgeklemmt, als Bund aufgerollt und am Mast
gesichert werden. Dieser Arbeitsschritt kann zu Beginn der MalZnahme oder erst mit Wechsel der
Querfelder ausgefiihrt werden. Nach Ertlichtigung der Querfelder sollen diese Schalterleitungen
aus der Sicherung mit neuen Kabeltragern wieder an den Richtseilen verlegt und auf die Tragseile
und Fahrdrahte aufgelegt werden.

Zum Ende der MalRnahme muss die Fahrleitung auf die neue Gleisgeometrie hinsichtlich Hohe und
Seitenlage reguliert werden, was im Baubereich einen Austausch der stromfesten Hanger bedingt.
Im gleichen Zuge erfolgt nach der Gleiserneuerung ein Fahrdrahtwechsel von der Trennung T6399
(Mast M1140180) am Bauanfang im Bereich der Haltestelle Vélkerschlachtdenkmal bis zur
Trennung T6419 (Mastpaar M1140440 / M1140450) am Bauende auf Hohe des Parks an der
Etzoldschen Sandgrube.

An diesen Trennungen sind die vier verschlissenen Streckentrenner gegen neue Modelle mit
Kupfer-Schleifkufen (8WL 5570-1 AF) auszutauschen. Im Gegensatz zum Bestand erhalten diese
Trenner nun alle eine Aufhangung.

Die vorhandenen Oberleitungskontakte an Mast M1140280 und M1140350 sind auf die neuen
Quertragwerke sowie den neuen Fahrdraht umzubauen, der Kontakt an M1140470 wird
zurtickgebaut.

1.1.2.8.2 Grindung

Die vorhandenen Griindungen werden weiter genutzt, es werden keine neuen Grindungen
eingebracht. Im Baubereich sind unbewehrte Beton-Blockfundamente mit eingesetzten Masten
sowie Rohrgrindungen vorhanden.

Bestandsangaben vom Betreiber liegen zumindest fiir die neueren Anlagenteile vor. Bei
Tiefbauarbeiten im Bereich von Masten mit Blockfundamenten, insbesondere zur
Medienverlegung, ist maximal eine Freischachtung bis zur Fundamentoberkante gestattet.
Weitergehende MalRnahmen zur technischen Sicherung sind mit dem Betreiber sowie den
zustandigen Fachplanern abzustimmen.
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1.1.2.8.3 Maste und Befestigungsteile

Die vorhandenen Maste wurden hinsichtlich Weiterverwendung geprift und bleiben analog zu den
Grundungen im Bestand, in der MalBnhahme werden keine Maste gestellt respektive
ausgewechselt.

Die Befestigung der Langsabspannungen und Quertragwerke erfolgt an den Betonmasten mit
Gelenkbécken an Spannbandbefestigungen und an den konisch-rhombischen Stahlmasten mit
Schékeln an den vorhandenen Lochleisten.

An den vorhandenen Fahrleitungsmasten sind die Anbaupunkte aufgrund von Verénderungen in
der Gleisgeometrie mit der Planunterlage abzugleichen und bei Erfordernis anzupassen. Nicht
mehr bendtigte Bohrungen bzw. Gewinde sind mit geeigneten Mitteln (Kunststoffstopfen) luftdicht
von auf3en zu verschlie3en. An diesen Schadstellen wie auch an neuen Bohrungen an
Stahimasten ist ein ausreichender Korrosionsschutz wiederherzustellen.

Nur in Ausnahmefallen ist das Schneiden von Gewinden in den Mast zuldssig, wenn eine
erforderliche Wandstarke vorhanden ist, und ein geeigneter Korrosionsschutz wiederhergestellt
werden kann.

Bauzeitliche Befestigungen sollen mit Mastseilschlaufen (nur bei Beanspruchung auf Zug)
ausgefuhrt werden.

Die Beluftungsoffnungen sind standig freizuhalten und bei der Anbringung von Befestigungsteilen
und sonstiger Ausriistung zu beachten.

An runden Masten werden die Traversen mit Schellen am Mast befestigt, bei Kantmasten werden
diese geschraubt. Zusétzlich am Mast anzubringende Befestigungen aus Stahl missen eine
Feuerverzinkung von 80 um sowie ein Farbsystem mit einem Deckenanstrich entsprechend den
der Maste mit 120 um besitzen. Dies betrifft neben Traversen auch Schalterkonsolen fir
Masttrennschalter sowie Haltearme fir Al-Ableiter.

Alle Schraubverbindungen, welche nicht Bestandteil kompletter Armaturen sind, sind
korrosionsfest aus Edelstahl auszufiihren. Diese Schrauben sind vor der Montage mit einem
witterungsbestandigen Gleitmittel zu versehen.

1.1.2.8.4 Quertrageinrichtungen

Als Quertrageinrichtungen kommen Queriberspannungen, Quertragwerke, Ausleger und
Bogenabzlige entsprechend der Bauweise der LVB zum Einsatz.

Fur alle Quertrageinrichtungen ist korrosionsbestandiges Material vorgesehen:

e Armaturen nrSt, Bz
e Schraubverbindungen nrSt, Cu
¢ Kauschen, Kerbverbinder nrSt, Cu
o Kabelschuhe, Presshilsen E-Cu

Es sind Richtseilfedern mit einer Nennzugkraft von 3 kN einzusetzen, welche immer in der
kurveninneren bzw. der Seite mit der geringeren Radialkraft einzubauen sind.

Fur Quertrageinrichtungen kommen ausschlief3lich Seile aus Bz Il zur Anwendung. Es sind
folgende Mindestquerschnitte (entsprechend den Belastungen) zu verwenden:

¢ einfache Querliberspannungen 35Bzll
¢ Bogenabzige 35BzIl
¢ Quertragseil im Quertragwerk 50Bz Il
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Far Hanger im Quertragwerk kommen Kunststoffseile aus Polyesterfasern mit Schutzmantel aus
Polyamid zum Einsatz.

Glasfaserverstarkte Kunststoffrohre und Kunststoffstabe missen mit einem UV-bestandigen
Oberflachenvlies ausgerustet sein.

Der Abstand des ersten Isolators in Quertragwerken, Bogenabziigen, festen Abspannungen und
Festpunktankern von der Gleisachse aus in Richtung Befestigungspunkt betragt mindestens

1,45 m. Der Abstand des zweiten Isolators vom Befestigungspunkt (Mast- oder Wandbefestigung)
in Richtung Gleisachse betragt mindestens 1,50 m. Diese beiden Mal3e verstehen sich immer
lotrecht zur Gleisachse bzw. zum Befestigungspunkt und schlieRen die Léange des Isolators selbst
(Maf3 von Auge zu Auge) mit ein. Der Abstand zwischen den beiden Isolatoren ist so zu wahlen,
dass ein Ubergreifen von zwei Isolatoren nicht moglich ist. Dieses sogenannte neutrale Stiick
muss mindestens 0,50 m (reines Seilstuick) lang sein. Kann diese Bedingung aufgrund ortlicher
Gegebenheiten nicht eingehalten werden, ist mit dem Betreiber der Anlage Riicksprache zu halten.
Es sind die Abstande zu anderen Anlagenteilen (wie Lichtsignalanlagen oder 6ffentliche
Beleuchtung) wie auch zu Baumen und Gebaudeteilen (insbesondere Balkone und Erker) zu
beachten. Ein Einbau zusatzlicher Isolatoren ist ebenfalls mit dem Betreiber abzustimmen.

1.1.2.8.5 Fahrleitung

Die Fahrleitungsanlage innerhalb der Baugrenzen der Maf3nahme ist als Kettenwerksfahrleitung
fur ein Doppelgleis, bestehend aus einem Tragseil Bz 11 50 und einem Fahrdraht AC 100,
ausgefuhrt. Diese Fahrleitungen bleiben prinzipiell die ganze BaumalRnahme lber im Bestand,
nach Erneuerung der Gleise findet jedoch ein Fahrdrahtwechsel von T6399 bis T6419 statt.
Zwischen der Strale Am Wasserwerk und der Gletschersteinstral3e befindet sich ein Wechselfeld
zwischen zwei Nachspannlangen. Dieses erstreckt sich tiber ein langes Uberlauffeld, jeweils unter
Zuhilfenahme von Trapezabspannungen fir die Tragseile sowie Fahrdrahte. Kurz vor dem
Bauende befindet sich ein Festpunkt im Querfeld mit Ankern fir Tragseile sowie Z-Verbindern fur
die Fahrdréhte.

Die Regelfahrdrahthohe betragt 5,50 m und die Systemhdhe 1,20 m am Stitzpunkt.
Abweichungen sind an entsprechender Stelle im Bespannungsplan angegeben (sofern
vorhanden).

Die Regel-Seitenverschiebung (Zickzack) betragt maximal 0,40 m in der Geraden und maximal
0,35 m im Gleisbogen.

Fahrdraht und Tragseil werden gemeinsam (Doppelhebel) tiber einen aufen am Mast laufenden
Gewichtsatz nachgespannt. Die Nennzugkraft in Fahrdraht und Tragseil betragt jeweils 10 kN bei
einer gemeinsamen Abspannung mit 20 kN.

Die maximale Lange von Nachspanneinrichtung bis zum Festpunkt oder einer festen Abfangung
(halbe Nachspannlange) betragt ca. 750 m.

Zum Austausch sind selbsttatige Nachspanneinrichtungen mit einem Wirkungsgrad von 20,97 und
einem Ubersetzungsverhéltnis von 1:3 zu verwenden. Gewichtsnachspannungen miissen iiber
eine Einrastfunktion bei Seil- oder Drahtbruch verfiigen.

Zur besseren (niederohmigen) elektrischen Verbindung zwischen zwei Fahrdrahten oder
Kettenwerken kommen kurzschlussfeste elektrische Verbinder und Ausgleichsverbinder
(Strombricken) zum Einsatz.

Hanger zwischen Tragseil und Fahrdraht sind zu erneuern und werden stromfest ausgefihrt. Die
ersten Hanger sollen jeweils immer 3,5 m vom Stitzpunkt entfernt sein. Die Hangereinteilung im
Feld zwischen zwei Stitzpunkten sollte gleichmafige Abstédnde von ca. 7 m einhalten. Bei
Héangerlangen kleiner als 0,30 m werden Gleithanger eingebaut.
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1.1.2.8.6 Speisung und Trennung
Die Speisepunkte und Streckentrennungen bleiben prinzipiell wie im Bestand erhalten.

Bei den vorhandenen Speisepunkten S6411, S6412 und S6421 werden die Kabel zu den
Tragseilen und Fahrdrahten (Schalterquerleitungen) bauzeitlich ausgeklemmt, aufgerollt und am
Schalter beziehungsweise Mast gesichert. Im Zuge der Erneuerung der Querfelder werden die
Kabeltrager erneuert und die Querleitungen wieder aufgelegt. Bei den Trennungen T6399 und
T6419 werden zusatzlich die Streckentrenner gegen neue Bauteile gemaf3 den aktuellen
Bauweisenzeichnungen ausgetauscht.

An den (Stahl-)Masten M114430 und M114450 werden ergénzend zu den vorhandenen Al-
Ableitern nun auch A2-Ableiter nachgeristet.

Im Bereich des Gleisbaus werden die Verbindungen zur Rickleitung samt Gleisanschlissen
erneuert. Als Erder kann weiterhin das Griindungsrohr oder ein vorhandener Erder verwendet
werden, alternativ wird ein neuer Tiefenerder geschlagen.

Die vorhandenen Mastschalter an den Speisepunkten und Trennungen im Baubereich werden
Uber Schalterfernantriebe betéatigt und durch diese MalRnahme nicht berthrt.

Andere Speisepunkte und Streckentrennungen aul3erhalb der Baugrenzen der Gesamtmalinahme
werden ebenfalls nicht verandert.

Alle Gleise und damit Schienen, vor wie hach dem Umbau, sind isoliert gegen Erde aufgebaut und
als Rickleiter anzusehen.

1.1.2.8.7 SchutzmalRnahmen

Als generelle elektrische Schutzmaflinahmen kommen der Schutz durch Abstand und die
Verbindung mit der Ruckleitung zur Anwendung. Fiir den Anlagen- und Personenschutz kommt
eine Kombination aus Uberspannungsableiter (A1-Ableiter) und
Niederspannungsbegrenzungseinrichtung (A2-Ableiter) zum Einsatz.

Fahrleitungsmaste werden nach DIN EN 50122-1 nicht mit der Rickleitung verbunden und auch
nicht explizit geerdet. Ausnahmen bilden hier Maste mit A1- und / oder A2-Ableitern, diese erhalten
dazu zwei Erdungsbuchsen M12. Mdgliche Erder sind Tiefenerder, Banderder, oder das
Griundungsrohr. Vom Erder ist eine isolierte Kabelverbindung bis zu einem unteren (bei
Stahimasten) oder oberen Erdungsanschluss am Mast (bei Betonmasten) herzustellen. Die
eingesetzte Erdungsmaflnahme muss nach VDV-Schrift 525 einen elektrischen Widerstand

von <10 Q gewahrleisten, was durch Messung nachzuweisen ist.

Die isoliert aufgestellten A1-Ableiter werden mit méglichst kurzem Kabelweg (bei Mastschaltern
direkt am Schalter, Seite zur Fahrleitung hin) an die Spannung der Fahrleitung angeschlossen. Die
andere Seite des Al-Ableiters wird gemeinsam mit dem A2-Ableiter an eine obere Erdungsbuchse
am Mast angeschlossen.

Der Anschluss von A2-Ableiter an das Gleis (Verbindung zur Ruckleitung; VRL) erfolgt im
eingedeckten Bereich sowie im Rasengleis durch Gleisanschlusskasten, bei offenem Gleis durch
Schienenanschlisse (System Cembre oder vergleichbar).

An Masten mit A1- / A2-Ableiter wird fir den temporaren Einbau einer Erdungs- bzw.
Kurzschlussvorrichtung eine zusétzliche isolierte Verbindung vom Ruckleiter (Schiene) bis auf
Hohe der Ableiter geschaffen.
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Fir die Masttrennschalter ist keine Verbindung zur Rickleitung erforderlich, da diese isoliert
aufgestellt werden, und das Schaltergestange mit einer zusatzlichen bzw. verstarkten Isolation
ausgefuhrt wird.

1.1.2.8.8 Demontage

Die vorhandene Anlage bestehend aus Quertragwerken, Kettenwerksfahrleitung, Masten und
Grindungen bleibt im Baubereich grundsatzlich erhalten. Es werden keine Maste und Griindungen
zurtickgebaut.

Die vorhandenen Querfelder und Abspannungen werden demontiert, nachdem die neuen Seile
parallel dazu aufgebaut wurden.

Der vorhandene Fahrdraht zwischen Streckentrennungen wird im Zuge eines Fahrdrahtwechsels
ausgebaut.

Sonstige auszutauschende Komponenten wie Streckentrenner oder Radspanner sind explizit
beschrieben.

Alle Demontageleistungen verstehen sich einschlie3lich Entsorgung und Depotgebiihren, es sei
denn, es ist explizit auf eine wiederverwendungsfahige Demontage hingewiesen.

Demontiertes Material (Kupfer, Bronze, Stahl) ist dem AG per Gutschrift zu Ubergeben. Die
Positionen die davon betroffen sind, sind im Leistungsverzeichnis explizit bezeichnet. Ansonsten
gilt, dass demontiertes Material durch den AN einer Verwertung zuzufiihren ist. Dabei ist die
ordnungsgemale Entsorgung mit Lieferscheinen, aus denen die Entsorgungsfirma sowie die
entsorgte Art und Menge hervorgeht, nachzuweisen. Diese Nachweise sind llickenlos der ortlichen
Baullberwachung zu Ubergeben.

1.1.2.8.9 Technische Daten

Allgemeine Angaben

Streckenlange: Prager Stral3e;

Doppelgleis, ca. 800 m (Ausbau Gleiskorper)
Spurweite Gleis: 1458 mm

Wagenkastenbreite: 2,40 m

Entwurfsgeschwindigkeit: 60 km/h

Nennspannung: 600 V DC (perspektivisch 750 V DC)
Fahrleitungsbauweise: geman Bauweisen der LVB

Grindungen und Maste (Bestand)

Mastgrindung: Rohrgrindung; fir Einsetzmaste; mit Betonkappen und Einsandung
Beton-Blockfundament, fir Einsetzmaste

Mastart: Stahlmaste; konisch-rhombisch und konisch-vierkant
Betonmaste, konisch-rund

Maximale Ausbiegung: 1,5 % der Lange uber Fundamentoberkante

Anstrich / Farbe: zweifach; DB 702 (Eisenglimmer, grau)

Quertrageinrichtungen

Fahrleitungsaufhangung: Querfelder bestehend aus Quertragseil mit einem oder mehreren
Richtseilen; Quertberspannungen, Bogenabzige, mehrgleisige
Ausleger fur Kettenwerk

Regelneigungen: Querfelder (KW) 1:5
Quertberspannungen (EF) 1:8
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Bogenabziige lastabhangig

Seile fur Verspannung (Mindestquerschnitte entsprechend Belastung)

Queruberspannungen Bz Il 35 mm?

Quertragseile Bz Il 50 mm?

Richtseile Bz Il 35 mm?

Bogenabzlige Bz Il 35 mm?

Abspannungen Bz Il 50 mm?

Festpunkte Bz 11 50 mm?

Isolation

Abspannisolator: Schlingenisolator mit Silikontberzug; bis 1,5 kV DC
Quertragwerke, Bogenabzige dreifach gegen Erde
Abspannungen, Nachspannungen dreifach gegen Erde
Mastschalter, Uberspannungsableiter zweifach gegen Erde
Ausleger (aus GFK) verstarkte Isolation
Fahrleitung

Regelfahrdrahthohe: 5,50 m

Systemhd6he am Stitzpunkt: 1,20 m

Seitenverschiebung Fahrdraht: max. 0,40 m (in der Geraden)

max. 0,35 m (im Gleisbogen)
max. 0,30 m (in Feldmitte; c-Mal?)

Fahrdraht: AC-100 CuSNO,1 nach DIN EN 50149 (neu)
Tragseil: Bz 1l Seil 50 nach DIN 48201 (im Bestand)
Nachspannung: Radnachspannung mit aul3enliegenden Gewichten

Ubersetzungsverhaltnis 1 : 3
Fahrdraht und Tragseil gemeinsam, 20 kN

Hanger im Kettenwerk: Bzll 10 mm? flexibel; stromfest mit Universal-Hangerklemme
Abstand vom Stiitzpunkt 3,5 m; im Feld ca. 7,0 m

Speisung und Trennung

Speisepunkte: S6332 im Quertragwerk; an Mast M1140150
mit Schalterfernantrieb (Bestand, verbleibt)
S6411 im Quertragwerk; an Mast M1140210
mit Schalterfernantrieb (Bestand, verbleibt)
S6412 im Quertragwerk; an Mast M1140430
mit Schalterfernantrieb (Bestand, verbleibt)
S6421 im Quertragwerk; an Mast M1140450
mit Schalterfernantrieb (Bestand, verbleibt)
Streckentrennung: T6399 im Quertragwerk; an Mast M1140180
mit Schalterfernantrieb (Bestand, verbleibt)
T6419 im Quertragwerk; an Mast M1140450
mit Schalterfernantrieb (Bestand, verbleibt)

Speise- und Trennschalter: Hornerschalter 1,5 kV am Mast; Betriebsstrom 2000 A;
) mit festen Anschlissen; isoliert aufgebaut
Uberspannungsschutz: Kombination aus Al- und A2-Ableiter; fahrleitungsseitig
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1.1.2.9 Weichenanlagen
Im Baufeld sind keine Weichenanlagen vorhanden oder geplant.
1.1.2.10 Bahnstrom

In der aktuellen Planung soll die Bahnstromruckleitung von der Kreuzung Prager Stral3e /

An der Tabaksmihle bis zum Ruckleitungskabelverteiler RV_630 verstarkt werden. Dabei soll eine
neue Bahnstromkabeltrasse zur Rickleitungsverstarkung, bestehend aus vier Bahnstromkabeln
(minus) im StraBenbereich neben dem Gleiskdrper, sowie teilweise im Gehweg und in
Kabelschutzrohren DN110 verlegt werden. Die neue Bahnstromtrasse wird in die Bestandstrasse
im Kreuzungsbereich Prager Straf3e / An der Tabaksmuhle in einer Muffengrube eingeschliffen.
Der neue Rickleitungskabelverteiler RV_477, welcher die Anbindung der Ruckleitungsverstarkung
an die Bestandsbahnstromkabeltrasse herstellt, soll auf dem Gehweg gegentber der Haltestelle
»VOlkerschlachtdenkmal® in stadteinwartiger Richtung errichtet werden.

1.1.2.10.1 Neue Bahnstromkabeltrasse Teil 1 im Gehweg

Die Bestandsbahnstromkabel (minus) an der Kreuzung Prager StraRe / An der Tabaksmihle
werden in einer Muffengrube geschnitten und verlangert. Hierbei wird die Verlangerung, bestehend
aus vier Bahnstromkabeln (-) vom Typ (N)A2XS(F)2Y 1x500/35 1,8/3kV, von der Muffengrube an
der Kreuzung bis zum neuen RV_477 im Gehweg verlegt.

1.1.2.10.2 Neue Bahnstromkabeltrasse Teil 2 im StralRenbereich neben Gleiskdrper

Die neue Ruckleitungsverstarkung, bestehend aus zwei Bahnstromkabeln (-) vom Typ
(N)A2XS(F)2Y 1x500/35 1,8/3kV, ist vom neuen RV_477 am Ende der Haltestelle
»Volkerschlachtdenkmal® bis zum bestehenden RV_630 an der Prager Stral3e (ca. auf Héhe des
Haus Nr. 214) neu zu verlegen. Der gesamte Kabelverlauf ist in Erdverlegung im Stral3enbereich
neben dem Gleiskdrper vorzusehen. Fur Medien- und Straldenquerungen, sowie bei Querungen
von Einfahrtbereichen sind Schutzrohre DN110 (1x pro Kabel) vorzusehen. Bei Medienquerungen
werden ca. 6 m lange Schutzrohe verwendet. Gemal LVB-Richtlinie

TR_02_02_01_01 Verlegung_GS_Kabel werden zwei Kabel vom Typ HO7RN-F 1x95 mmz in
einem Kabelschutzrohr DN110 verlegt. Aufgrund der Kabelerweiterung im RV_630 muss dieser
umgebaut werden.

1.1.2.10.3 Muffen

Die Verbindung von neuen Bahnstromkabeln mit den Bestandsbahnstromkabeln soll mit einer, von
den Leipziger Verkehrsbetrieben vorgegebenen, Kabelverbindungsmuffe mit einer
StoRRkurzschlussfestigkeit von mindestens 50 kA realisiert werden.

1.1.2.10.4 Kabelabdeckhauben

Die neuen erdverlegten Bahnstromkabel sind mit Kabelabdeckhauben abzudecken. Fir die
Bahnstromkabel (-) sind Kabelabdeckhauben FRH 80-blau anzuwenden. Die einzelnen
Kabelabdeckhauben sollen durch die Schlaufen verbunden werden.

1.1.2.10.5 Ruckleitungspunkte und Kabelverteiler

Die vier Bahnstromkabel (-) von der Kreuzung Prager Stral3e / An der Tabaksmihle sind in dem
RV_477 einzufuihren und an der Sammelschiene anzuschlieRen. GemanR des von der LVB
erarbeiteten Schaltschemas sind in dem Ruckleitungskabelverteiler RV_477 zwei
Doppelrickleitungspunkte vorgesehen. Vier Kabel von Typ HO7RN-F 1x185 mm?2 sollen vom
RV_477 bis zum Rickleitungspunkt verlegt werden. Die Verbindung an der Schiene (Typ Ri60) soll
Uber Gleisanschlusskésten realisiert werden. Der Abstand der Gleisanschlusskasten je Schiene
soll zwischen 0,8 und 1,0 m betragen.
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Die Anordnung der Ruckleitungspunkte soll wie folgt erfolgen:
e Rp_077 an alle vier Schienen stadteinwartige Richtung
¢ Rp_229 an alle vier Schienen stadtauswaértige Richtung

Die Anordnung der Rickleitungspunkte am RV_630 auf den Trennern 13 und 14 beruht auf keiner
Reihenfolge. Der Rp_230 gilt fur den stadtauswartigen und stadteinwartigen Schienenanschluss.

Fir StralRenquerungen sind flexible Schutzrohre DN110 (innenwandig glatt) vorzusehen.
1.1.2.10.6 Kabelschachte und Schutzrohre

Aufgrund baulicher Veranderungen des Kreuzungsbereiches Prager StraRe und Bundesstral3e 2,
soll der Kabelschacht der sich aktuell im Bestand an der siid-6stlichen Spitze der dreieckigen
Verkehrsinsel auf der stadtauswartigen StraRenseite befindet, in die Verkehrsinsel verlagert
werden. Dadurch missen die Schutzrohrstrecken zu diesem Schacht erneuert werden und die
Kabelverbindungen (Schutzerden Werbetrager, FGU und Anbindung DFI) erneuert werden.

Dartiber hinaus ist die Schutzrohrverbindung, welche als Uberquerung der Kommandant-Prendel-
Allee dient (an der Kreuzung zur Prager Stral3e) zu erneuern. Grund dafur ist
Fundamenterneuerung einer LSA-Stele und damit einhergehende Kollision mit der
Schutzrohrstrecke auf stadteinwartiger Stral3enseite. Die vorliegenden Steuerkabel fir die
Schalterfernantriebe sind zu schneiden und zu verlangern. Dabei sind die Kabel in einem Schacht
zu schneiden, in den andern Schacht zurlickzuziehen und ebenfalls zu schneiden, die
Schutzrohrverbindung zu erneuern und die Kabelenden in den Schachten mit neuer Kabellange zu
muffen.

1.1.2.10.7 Schutzerdung

Um die Verbindungen der Schutzerden des RV_477 neu anzuschlieen, werden die
Gleisanschlusskéasten am Gleis innenliegend angebaut. Ein Kabel von Typ HO7RN-F 1x95 mm2 ist
vom RV bis zur ersten Schiene je Gleis am GAK anzuschlie3en.

Die im Bestand befindlichen Schutzerdungskabeln (vom Typ HO7RN-F 1x95mm2) des
Kabelverteiler KV_065, KV_064, KV_063 und KV_062 ist sind zu erneuern. Fir StraRenquerungen
und Einfahrtbereiche sind flexible Schutzrohre DN110 (innenwandig glatt) vorzusehen.

Die neuen DFI und die Niederspannungsverteilungen sind in das Erdungssystem der Haltestelle
einzubinden. Dabei werden die Verbraucher im Rissbereich der Oberleitung mit NYY-O 1x70 mmz2
mit der HPAS der NSV verbunden und die HPAS der NSV Uber ein NO7RN 1x95 mm2 Kabel mit
dem Gleis verbunden.

1.1.2.10.8 Leerrohrplanung Kommunikation

Entlang der neu zu errichteten Bahnstromkabeltrasse soll fir die spatere Erweiterung der
Kommunikationsanlagen durch LWL ein Mehrfachrohr mitverlegt werden. Dieses beginnt am
LVB-eigenen Schacht im Kreuzungsbereich der Prager Strae und Ludolf-Colditz-StraRe. Das
Mehrfachrohr wird parallel zur geplanten Bahnstromkabeltrasse bis zur Gletschersteinstralle
verlegt. Dort quert das Mehrfachrohr die Prager Stral3e in Richtung KV_063 und mindet in den
Schacht auf der stadteinwartigen Stral3enseite.

1.1.2.11 Elektrotechnische Versorgung der Haltestellenausristung

An den Haltestellen Vélkerschlachtdenkmal und Stdfriedhof sind folgenden Haltestellenelemente
Zu erneuern:

¢ NSV_10_07 (Niederspannungsverteilung Volkerschlachtdenkmal)

¢ NSV_10_08 (Niederspannungsverteilung Sudfriedhof)

e DFI_157 (HS Vdlkerschlachtdenkmal, stadtauswarts)
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e DFI_156 (HS Vdlkerschlachtdenkmal, stadteinwarts)
e DFI_158 (HS Sudfriedhof, stadteinwarts)
¢ DFI_159 (HS Sudfriedhof, stadtauswarts)

Die bestehende Verkabelung soll vorzugsweise wiederverwendet werden. Sofern jedoch der
Standort der NSV oder DFI sich geéndert hat, wie an der Haltestelle Stdfriedhof, sind neue Kabel
durch die vorhandene Verrohrung zu ziehen. Gleiches gilt, wenn Kabelstrecken tiefbauseitig neu
erschlossen werden, muss die Anbindung tber das neu zu errichtende
Schutzrohr-Schacht-System neu verlegt werden.

An den jeweiligen Haltestellen werden die FGUs durch die Fa. RBL Media abgebaut und wieder
aufgestellt. Die Koordinierung dieser Leistungen obliegt dem AN.

Aufgrund des Umbaus der Haltestelle Sudfriedhof sind hier teilweise zuséatzliche notwendige
Schutzrohrverbindungen zu erneuern.

1.1.2.12 Fernsteuerung der Mastschalter

Im Baubereich befinden sich Schalterfernantriebe zur Betéatigung der Schalter flir Speisepunkte
und Trennungen an den entsprechenden Fahrleitungsmasten. Die Antriebe werden Uber eine
Erdverkabelung mit 230 V DC sowie einer Ader / Phase zur Ansteuerung erschlossen und sind
damit autark von der Spannung der Fahrleitungsanlage (600 V DC).

Die vorhandenen Schalterfernantriebe sowie deren Kabelanlagen werden durch diese MaRhahme
nicht bertihrt, es werden keine neuen Antriebe errichtet oder vorhandene zuriickgebaut.

1.1.2.13 Netz Leipzig Smart Grid+X

Im Auftrag der LVB werden Anlagen des Telekommunikationsnetzes der Netz Leipzig um- und neu
gebaut. Der Umfang umfasst hierbei ausschlief3lich Tiefbauleistungen.

Im Zufahrtsbereich An der Tabaksmuihle ist eine Schutzrohrtrasse umzuverlegen. Zwischen der
Ludolf-Colditz-StraRe und Gletschersteinstralie erfolgt der Neubau einer Schutzrohrtrasse
weitestgehend in demselben Graben mit Bahnstrom.

1.1.2.14 Haltestellenbeleuchtung Ausriistung
1.1.2.14.1 Allgemein

Im Rahmen des Vorhabens wird eine neue Beleuchtungsanlage fiir die Haltestellenbeleuchtung
am Sudfriedhof errichtet. Dazu wurden Maste, Leuchten und Beleuchtungsklassen mit den
Leipziger Verkehrsbetrieben und den anderen Planungspartnern abgestimmt.

Alle Anlagenteile der Haltestellenbeleuchtung, ausgenommen die Anlagenteile mit dinglicher
Sicherung, sind im 6ffentlichen Raum oder auf 6ffentlich gewidmeten Flurstlicken (gemaf
Sachsischem StraRengesetz) einzuordnen. Zu den Anlagenteilen gehtéren Fundamente,
Schalteinrichtungen, Tiefenerder, Maste, Leuchten, Ausleger und die Kabelanlage. Bei der
Installation sind alle Herstellerangaben zu beriicksichtigen. Dies gilt u.a. auch fur die
Anzugsmomente der Schrauben und ahnliches.

1.1.2.14.2 Bestand
Es befindet sich keine Haltestellenbeleuchtung im Bestand der Haltestelle Sudfriedhof.
1.1.2.14.3 Gutekriterien fur die Haltestellenbeleuchtung

Die Hohendifferenz der Bahnsteigkannte Gber Schienenoberkante ist kleiner 35 cm.
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Fir die Haltestellen wird daher, nach TR elektrische Anlagen — Teil 2 (TR EA) eine mittlere
Beleuchtungsstarke von mindestens 8 Ix und eine GleichméaRigkeit (g1) von mindestens 1/7
(0,143) gefordert. Diese wurden in der lichttechnischen Berechnung nachgewiesen.

Als Wartungsfaktor fir die lichttechnische Berechnung wurde durch den Auftraggeber 0,94
festgelegt.

1.1.2.14.4 Kabelnetz

Es ist vorgesehen das die Kabel an den Verteiler (GletschersteinstralRe) der Stadtbeleuchtung
angeschlossen wird. Dies wurde am 23.10.2024 mit dem verantwortlichen Planer der
Stadtbeleuchtung abgestimmt.

Die Streckenkabelwerden direkt in den Mast gefiihrt und am Kabellbergangskasten geklemmt. Die
Anbindung an den Mast erfolgt mit NYY-J 5x10 mmz2. Bei der Ausfilhrung ist auf die zulassigen
Biegeradien gemaf? DIN VDE zu achten.

Ab dem Kabellubergangskasten in den Masten werden Kabel mit dem Querschnitt von 5x1,5 mm?2
bis zur Leuchte verlegt. Gemalf DIN VDE 0100-520 darf der Querschnitt fur
Beleuchtungsstromkreise die 1,5 mm? nicht unterschreiten. Die Sicherung im
Kabellibergangskasten ist als 6 A auszufiihren.

Im Abstand von 3,0 m ist das verlegte Kabel mit Kabelkennzeichnungsschlaufen, durch den
Elektrobetrieb zu markieren.

Die Verlegung der Schutzrohre im Erdreich erfolgt in den Gehwegen mit einer endgultigen
Uberdeckung von 60 cm, gerechnet ab Oberkante endgiiltiger Aufbau. Alle

Kabel- / Kabelschutzrohre sind einzusanden. Durch das herzustellende Sandbett vor der
Verlegung der Kabel-/Kabelschutzrohre von 10 cm ergibt sich eine Grabentiefe von ca. 80 cm. Fir
Stral3enkreuzungen wird eine Deckung von 1,0 m, gemessen ab Oberkante Kabelschutzrohr,
vorgeschrieben, die Querung der Prager StralRe erfolgt aufgrund der Gleisanlage mit Deckung von
1,2 m ab OK Schiene. Samtliche Rohrenden der Schutzrohre sind nach dem Kabeleinzug zu
verschlieen, um ein ungehindertes Eindringen von Wasser und damit das Versanden zu
verhindern.

1.1.2.14.5 Leuchten und Maste

Die Leuchten vom Typ Cosma Il DA FF LED (Leipziger Leuchten) werden auf neuen konischen
Lichtmasten (KLM 40/76/3) / einmal Abgesetzten Mast (AZ40/76) mit einer Lichtpunkthéhe von 4 m
montiert. Die Fundamente und Maste werden in Haltestellenrticklage gesetzt. Die Masten
bekommen einen Korrosionsschutzanstrich und werden in DB 702 (Eisenglimmer) ausgefihrt.

Vor dem Stellen der Maste sind die Fundamente durch den Baubetreuer abnehmen zu lassen. Die
Oberkante Mast bezieht sich auf die Oberkante des Weges. Die Maste werden in Beton-
Hulsenfundamente gestellt. Im Erdibergangsberich ist ein zusatzlicher Korrosionsschutz aus Stahl
einzusetzen. Der Anschluss der Kabel an den Mastsicherungskésten ist nach dem
entsprechenden Plan der Ausflihrungsunterlagen auszufiihren. Die Leuchten sind nach Lageplan
abwechselnd an L1, L2 bzw. L3 anzuschlieRen. In den Masten wird ein Kabelliibergangskasten EK
480 montiert. Nach Kabelverlegung sind die Innenrdume der Maste durch die Elektrofirma bis auf
Unterkante der Masttlr mit steinfreiem Sand (Kérnung 0/2) zu fllen.

Befestigungsmaterialien, wie Schrauben 0.4. (z.B. bei Masttiren und Auslegern) sind einzufetten.
Alle Leuchten und Maste im Planungsgebiet werden mit der Farbe DB 702 ausgefuhrt. Alle neuen
Leuchten erhalten einen werkseitigen Uberspannungsschutz und in SK Il ausgefiihrt. Die Leuchten
werden als LED-Leuchten mit einer Lichtfarbe von 3000 Kelvin (warmweil3) ausgefuhrt.

1.1.2.14.6 Inbetriebnahme und Bauausfihrung

Notwendige Abstimmungen zu Arbeiten an den Anlagen der Haltestellenbeleuchtung bzw.
Schalthandlungen sind vor Beginn mit dem zustandigen Baubetreuer abzustimmen.
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Entlang des Streckenkabels und fur die Mastanschlusskabel ist die Anlage als TN-C- und im
Leuchtenmast als TN-S-System mit einer Betriebsspannung 3N PE ~ 50 Hz 230/400 V
auszufihren. Die Gerate sind fur diese Spannung auszulegen.

Vor der Erstinbetriebnahme ist vom Errichter eine Hersteller- oder Typprifung vorzulegen. Fur
nicht hersteller- bzw. typgepriftes Material ist eine Herstellerbestéatigung in schriftlicher Form zu
erarbeiten. In dieser Bestétigung ist auf wesentliche Fakten des Brand - und Unfallschutzes sowie
den ordnungsgemalen Zustand und die technische Sicherheit der Anlage einzugehen.

Die Abnahme der Anlage ist gemeinsam mit dem Auftraggeber, dem Auftragnehmer sowie dem
Rechtstrager der Anlage durchzufihren. Dabei ist eine Funktionsvorfiihrung der
Beleuchtungsanlage auszufuhren.

Uber Prifergebnisse sind Protokolle anzufertigen.

Dem Betreiber sind Hinweise zur Wartung der Anlage zu geben.

Zum Ubergabetermin sind dem Eigentiimer / Auftraggeber nachstehend aufgefiihrte Unterlagen
auszuhandigen:
¢ Prifprotokolle mit Messergebnissen u.a. Uber:
* [solationswiderstand aller in Erde verlegter Kabel
o Kurzschlussstrom aller in Erde verlegter Kabel
¢ Spannungsfall mindestens am letzten Mast jedes AufRenleiters fiir jedes Streckenkabel
Schleifenwiderstand aller in Erde verlegter Kabel
Revisionsplane mit Angaben der Kabelquerschnitte
Bescheinigung tber die VDE - gerechte Errichtung der Anlage
Koordinatenlisten ETRS89/UTM33

Samtliche Leitungen und technische Anlagen sind gemaf Einmessrichtlinien lagegemar zu
erfassen und in digitaler sowie Papierform bei der Abnahme zu tUbergeben.
Sie dienen als Grundlage zur Inbetrieb- und Ubernahme durch den spéateren Eigentimer.

Anzuwenden sind die aktuellen DIN-VDE-Normen sowie sonstige technische Regelwerke und
Vorschriften gemaf der Erlasse der Abteilung Verkehr des Sachsischen Staatsministeriums fir
Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Teil: StraRenbautechnik geman Verzeichnis der Erlasse, gefiihrt
von der LIST Gesellschaft fir Verkehrswesen und ingenieurtechnische Dienstleistungen mbH.

1.1.3 StraRenbau
1.1.3.1 Art und Umfang

Auszufiihren sind Erneuerungsmafinahmen durch Abfrdsen und Neueinbau von Asphaltbinder-
und Deckschicht der Richtungsfahrbahnen auf einer Lange von ca. 1090 m sowie der grundhafte
Ausbau der Fahrbahn im Bereich des Sudfriedhofs ab ca. Station 0+375 bis 0+564 und der
stadteinwartigen Richtungsfahrbahn bis Station 0+811.

Ferner ist im Bereich des Siidfriedhofs der grundhafte Ausbau der Seitenbereiche einschlieBlich
Bus- und StralRenbahnhaltestellen vorgesehen im Stationsbereich 0+373 bis 0+564.

Ferner ist verkehrstechnische Umgestaltung des Knotenpunktes An der Tabaksmuihle mit
angepassten Bordgeometrien umzusetzen. Die unmittelbar am Knotenpunkt angrenzenden
Bushaltestellen sind barrierefrei auszubauen. Am Bauende sind Ubergange der
Radverkehrsanlagen vom Radfahrstreifen auf Radweg bzw. umgekehrt zu bauen.

An den Knotenpunkten An der Tabaksmuhle sowie der Doppelknotenpunkt
Kommandant-Prendel-Allee / Zufahrt Stdfriedhof werden die Signalanlagen angepasst. Die
Verrohrung wird erneuert, teilweise werden Maststandorte angepasst. Die Steuergerate werden
getauscht. Dafir sind Leistungen fur die Herstellung von Kabelgraben, die Verlegung von
Kabelschutzrohren, die Errichtung von Mastgriindungen zu erbringen.
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1.1.3.2 Untergrund

Der anstehende Untergrund besteht gemaf3 der Baugrunduntersuchung aus Geschiebelehmen,
Geschiebemergel (am Bauende), Auelehm (lokal verbreitet) und Terrassenschotter. Die natirlich
gewachsenen Schichten wurden durch die Nutzung/Bebauung des Standortes teilweise
abgetragen, umgelagert, anthropogen tberpréagt und durch Auffiillungen ersetzt. Die Grenzflache
zwischen Auffullungen und natirlichem Baugrund (Untergrund) besitzt ein entsprechend starkes
und von der GOK abweichendes Relief.

Die Boden und deren Eigenschaften sowie deren Wiederverwendbarkeit sind im
Baugrundgutachten und der Deklarationsuntersuchung beschrieben (Bestandteil der
Ausschreibung). Wesentliche Hinweise und Festlegungen sind unter Punkt 2.7 der vorliegenden
Baubeschreibung aufgefuhrt.

Nach erfolgtem Aushub sind die Sohlen der Baugruben und Leitungsgraben nachzuverdichten. Die
Baugruben und Leitungsgraben sind, au3erhalb der Leitungszone bis zum Planum, mit durch den
Auftragnehmer zu liefernden und verdichtbaren Boden zu verfiillen, wobei auf eine ausreichende,
im Bereich von Versorgungsleitungen manuelle Verdichtung bis zu einem Verdichtungsgrad Dy
von mindestens 97 % zu achten ist.

Im Bereich der Gehwegflachen einschlie3lich Grundstiickszufahrten ist die erforderliche
Tragfahigkeit durch den Einbau von mindestens 30 cm Bodenaustausch mit geeignetem
frostunempfindlichem Mineralgemisch herzustellen (Ausnahme: Bereiche der
Leitungsgrabenverfillung der im Zuge der Mal3Bhahme erfolgten Neuverlegungen). Die Oberkante
Bodenaustausch stellt das Planum des StralRenoberbaus dar, auf dem das Verformungsmodul von
Ev. =2 45 MPa nachzuweisen ist.

1.1.3.3 Unterbau

Im Fahrbahnbereich bei denen der komplette Asphaltaufbau entfernt wird, ist die vorhandene
Packlage auszubauen. Das Aushubplanum ist generell statisch nachzuverdichten. Zur
Gewabhrleistung einer ausreichenden Tragfahigkeit ist eine Magerbetonschicht zur
Untergrundverbesserung einzubauen. Uber Planumsdrainagen ist die Magerbetonschicht nicht
einzubauen bzw. zu unterbrechen. Die Unterbrechung ist zu schalen. Alle erforderlichen
Leistungen sind einzukalkulieren. Erschwernisse werden nicht gesondert verguitet. Im Bereich von
Leitungsgraben, bei denen die Packlage aufgebrochen wird, ist analog zu verfahren.

Das Planum erhalt eine Neigung von = 4 %. Das Planum ist mit einer Toleranz von 3 cm
herzustellen. Die Herstellung des Planums wird nur einmal vergitet. Die Sicherung des Planums
(Gefahr durch Befahren, Witterung und sonstige Einflisse) ist generell Sache des Auftragnehmers
und in die Einheitspreise einzurechnen. In Bereichen in denen ein ungebundene oder gebundene
Tragschicht (z.B. in Bereich alter Medienverlegung) anstatt der Packlage aufgefunden wird ist
analog zu verfahren. In Bereichen bei denen keine Magerbetonschicht zur
Untergrundverbesserung eingebaut wird sind Verdichtungswerte von Ey, = 45 MPa auf
Planumshohe durch Plattendruckversuche nachzuweisen.

1.1.3.4 Entwésserung

Im Zuge der Erneuerungs- und Ausbaumalfinahme sind schadhafte Anschlussleitungen bis zum
Anschluss an die Kanalanlagen der LWW und schadhafte StraRenablaufe zu ersetzen. Der
Anschluss ist fachgerecht herzustellen.

Es werden 4 Mischwasserschachte der LWW (28860213, 2986252, 29860288, 29860303)
zuriickgebaut. Diese werden durch Rohrelemente mit einem Einfachabzweig ersetzt. Die
vorhanden Anschlussleitungen der Stral3enentwéasserung, i.d.R 2 Stk pro Schacht, sind an den
neuen Anschluss anzubinden. Hierbei sind die Anschlussleitungen mittels
45-Grad-Einfachabzweig und Formstiicken zusammenzufassen.
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Im Bereich neuer Bordlagen, insbesondere im Bereich Knotenpunkt An der Tabaksmihle, an in
Zufahrten umgebauten Einmundungen und im Bereich Sudfriedhof sind alte Ablaufe an teils leicht
veranderten teils neuen Standorten neu herzustellen.

Im grundhaft ausgebauten Bereich Sudfriedhof ist eine Planumsdrainage herzustellen.
1.1.3.5 Oberbau
Fahrbahnen

Der vorhandene Oberbau besteht aus einem i.d.R dreischichtigen Asphaltaufbau und
darunterliegend einer Packlage, welche in Teilbereichen (z.B. Medienverlegung) durch eine
hydraulische gebundene Tragschicht ersetzt worden ist. Lokal sind auch ungebundene
Tragschichten unter dem Asphalt anzutreffen.

Der vorhandene Asphaltaufbau ist bis 12 cm unter die geplante Oberflache der Stral3e abzufrasen.
Die vorhandenen Stralenborde sowie die davor liegende Pflasterzeile bleiben erhalten. Am neu
einzubauenden Gleisbord ist zusatzlich die restliche Asphaltbefestigung auf einer Breite von einem
Meter zurtickzuschneiden und zu entfernen. Die darunterliegende Packlage ist innerhalb des
Streifens abzubrechen und mit Magerbetonschicht zur Untergrundverbesserung mit einer
Mindestdicke von 15 cm zu ersetzen.

Im Bereich des Sudfriedhofs sind die Gehwege einschliellich der StralRenbahn- und
Bushaltestellen grundhaft auszubauen. Der vorhandene StralRenoberbau wird bis einschliel3lich
der Packlage, bzw. &quivalenten Tragschichten, zuriickgebaut. Unter den geplanten
vollgebundenen Asphaltoberbau ist eine Magerbetonschicht zur Untergrundverbesserung
einzubauen.

Fir den Einbau der Asphaltschichten ist die ZTV Asphalt-StB 07 in der Fassung 2013 mal3gebend.
Vor dem Einbau einer Walzasphaltschicht (Asphaltbinder- oder Asphaltdeckschicht) auf einer
Asphaltschicht ist die jeweilige Unterlage (Asphalttragschicht oder Asphaltbinderschicht) mit einer
Bitumenemulsion gemaf ZTV-Asphalt anzusprihen.

Der Einbau der Asphaltdeckschichten erfolgt tiber die gesamte Fahrbahnbreite (bzw. zwischen
Fahrbahnrand und eingedeckter Gleisbereich) ohne Langsnaht. Bei Abschnitten, in denen aus
technologischen Griinden heild an kalt gebaut wird, ist in dem vorhandenen Asphaltoberbau ein
Ruckschnitt auszufuhren. Nach dem Einbau der neuen Deckschicht ist durch erneutes Schneiden
eine Fuge herzustellen, welche mit Wasserstrahl zu saubern, zu trocknen, mit Voranstrich zu
versehen und mit elastischen Fugenverguss zu schlie3en ist. An den Baugrenzen ist eine Fuge zu
schneiden und mit elastischem Fugenverguss zu schliel3en.

Der Ruckschnitt vorhandener Asphaltbefestigungen vor anzupassenden Rinnen bzw. Borden
(z.B. An der Tabaksmiuhle) erfolgt in einer Breite von 1,0 m. Die Wiederherstellung der
Asphaltbefestigung hat mittels Fertiger zu erfolgen.

Die Asphaltdecke ist erst 24 h nach ihrer Fertigstellung fur den Verkehr freizugeben.

Am Rand der Asphaltbefestigung zum Gerinne bzw. Randstreifen sowie an Schachtdeckeln ist die
Fuge fachgerecht herzustellen (schneiden und vergiel3en).

Zufahrten

Die Einmindungen Am Wasserwerk, Gletschersteinstral3e, Paulinerweg, Gerhard-Langner-Weg
sowie die zwei Nebenzufahrten zum Sudfriedhof sind als Zufahrt auszubilden. Die angrenzenden
Gehwegbefestigungen sind im Bereich der Zufahrten durchgehend auszubilden. Die vorhandene
Zufahrt vom Haus Nummer 177 sowie die Zufahrt zum Schutzgebiet Etzoldsche Sandgrube in
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Hohe der Station 0+745 sind zuriickzubauen. Der Bord ist auf den Regelbordanschlag geméan
Oberflachenplan (Unterlage 02_01_19) zu regulieren.

Gehwege

Der Ausbau von Seitenbereichen ist im Bereich des Sudfriedhofs, an der stadtauswartigen
Bushaltestelle Volkerschlachtdenkmal sowie im Knotenpunktbereich An der Tabaksmihle geplant.
Die Gehwege sind in Anlehnung an den Bestand herzustellen. Befestigungsart, Pflasterformate,
Pflasterverband und Verlegerichtung sind dem Oberflachenplan (Unterlage 02_01_19) zu
entnehmen.

Asphaltbefestigungen im Seitenbereich sind mit Asphaltfertigern herzustellen.

Das vorhandene Gehwegverbundpflaster ist in Ausbauflachen auszubauen, zu reinigen und wieder
zu verwenden. Im Zuge der Leitungsverlegungsarbeiten ist der stadteinwartige Gehweg auf3erhalb
des grundhaften Bereichs teilweise aufzunehmen und in geringerer Breite wieder herzustellen.
Hierbei wird der Asphaltoberbau des bestehenden Radwegs sowie der an den Griinstreifen
angrenzende Tiefbord zuriickgebaut. Fur die Wiederherstellung wird ein neuer Tiefbord geman
Planunterlagen gesetzt. Die Wiederherstellung des Gehwegs erfolgt mit Betonverbundpflaster. Die
freibleibenden Flachen sind als Griinflachen herzustellen und an den bestehenden Grunstreifen
anzugleichen. D. h. die vorgenannten Flachen sind aufzuftllen, mit Oberboden anzudecken und
mit Rasenansaat zu versehen.

Die vorhandenen Betonpflastersteine ab einer Kantenlange 20 cm (lange Seite) sind auszubauen
und nach Wahl des AN zu verwerten.

Vorhandenes Granitkleinpflaster, welches ausgebaut wird, ist innerhalb der Baumafinahme fir
Kleinpflasterflachen und taktile Leitstreifen wiederzuverwenden. Das restliche Material ist auf den
Lagerplatz der Stadt Leipzig zu transportieren.

Vorhandenes Wild- bzw. Mosaikpflaster, welches ausgebaut wird, ist innerhalb der BaumafRnahme
fur Zwickelflachen in Ricklagen, Umpflasterungen von Schachtdeckeln innerhalb von
Pflasterbefestigungen und teilweise taktile Leitstreifen (nur am Bauende) wiederzuverwenden. Das
restliche Material ist auf den Lagerplatz der Stadt Leipzig zu transportieren. Wildpflaster welches in
Beton verlegt wurde (vorhandene taktile Leitstreifen) ist nach Wahl des AN zu verwerten.

Borde/Rinnen

Vorhandene gerade Natursteinborde ab einer Lange von 50 cm sind generell wiederzuverwenden.
Diese sind auszubauen, zu reinigen und wieder einzubauen. Stlickwerk, allseitig grobgehauene
Bordsteine und Radiensteine sind nach Wahl des AN zu verwerten. Fur Radiensteine ist
grundsatzlich Neumaterial zu verwenden.

Rinnen werden sofern im Oberflachenplan (Unterlage 02_01_19) nicht anders angegeben in der
Regel mit Betongrof3pflaster 16x16x16 als Einzeiler hergestellt.

In der stadtauswartigen Richtungsfahrbahn Stationsbereich 0+007 bis 0+373 und 0+564 bis 0+853
sowie in der stadteinwartigen Richtungsfahrbahn im Stationsbereich 0+093 bis 0+373 und 0+536
bis 0+773 werden die Fahrbahnborde und das Gerinne nicht ausgebaut. Diese verbleiben im
Bestand. Ausnahme bilden als Gehwegtiiberfahrten herzustellenden Einmiundungen

Am Wasserwerk und Paulinerweg sowie die anzupassenden bzw. zuriickzubauenden Zufahrten.

Taktile Leitsysteme (an Querungsstellen und Haltestellen)

Die Ausfiihrungen zu Gehwegen gelten sinngemalf3. Die Herstellung taktiler Leitelemente erfolgt
mit Neumaterial reinweil3. Es sind Rippenplatten mit einer Rippenweite von 42 mm und einer
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Rippenhdhe von 4 mm zu verwenden. Noppenplatten sind mit Positivhoppen zu verwenden. Die
Unterkante der Rippen bzw. Noppen entspricht dem angrenzenden Gehwegniveau.

Bei Richtungsfeldern sind die Rippen entsprechend der Laufrichtung auszurichten. Die Geometrie
der taktilen Flachen ist entsprechend den Lageplanen herzustellen.

Kontraststreifen werden, sofern im Oberflachenplan (Unterlage 02_01_19) nicht anders
angegeben, i.d.R. mit Betonpflaster 20x10 anthrazit hergestellt.

1.1.3.6 StraRenbeleuchtung

Im gesamten Baubereich wird eine neue Beleuchtungsanlage errichtet. Die Grundlage dafir bildet
der einheitliche Beleuchtungsstandard fur die Straf3enbeleuchtung, die Normenreihe EN 13201.
Weiterhin gelten die Richtlinien fur die Beleuchtung in Anlagen fur den Ful3géngerverkehr
entsprechend DIN/LITG.

Die Klassifizierung der Verkehrsflachen wurde in Abstimmung mit dem VTA, Abt. Stadtbeleuchtung
festgelegt. Die normierten Werte betragen:

1. Fahrbahn, Beleuchtungsklasse M3:
- mittlere Leuchtdichte Lm = 1,0 cd/m?2
- GesamtgleichmaRigkeit U0 = 0,40

- LangsgleichmaBigkeit Ul = 0,60

2. Gehwege, Beleuchtungsklasse P3:
- mittlere horizontale Beleuchtungsstarke Em = 7,5 Lux
- minimale horizontale Beleuchtungsstarke Emin = 1,5 Lux

Die geforderten Werte werden mittels lichttechnischer Berechnung nachgewiesen.

Im Baubereich der Prager Stral3e zwischen An der Tabaksmuhle und Friedhofsgartnerei ist eine
komplett neue Beleuchtungsanlage mit Stahlmasten geplant. Die Lichtpunktstandorte wurden unter
lichttechnischen Notwendigkeiten aber auch insbesondere unter Berlicksichtigung des
Baumbestandes sowie der geplanten Neupflanzung von Baumen als zweiseitige Anlage mit einer
Lichtpunkthdéhe von 8 m festgelegt.

Als StraRenleuchte kommt die LED-Leuchte ,Citea NG Midi“ des Herstellers Schreder zum
Einsatz. Die Lichtfarbe betragt 3000 K (warmweil3). Die Leuchten sind in der Schutzklasse |l
auszufihren. Zur Nachtabsenkung des Stromverbrauchs kommt die
Leistungsreduzierungsschaltung (50 %) mit positiver Logik zum Einsatz. Die Leuchten sind fiir den
Einsatz im Lichtmanagementsystem InterAct der Stadtbeleuchtung Leipzig vorbereitet,
entsprechende Ausriistungen mit Schnittstellen (Zhaga) werden in diesem Leuchtentyp integriert.
Die Bestiickung der Leuchten mit der entsprechenden Optik bzw. der Anzahl von LEDs und deren
Bestromung wird durch die lichttechnische Berechnung festgelegt, um die geforderten Parameter
zu erfullen.

Die Leuchten sind in der Farbe DB 702 zu liefern.

Alle Beleuchtungsmaste werden als konisch runde Stahlmaste mit einer Lichtpunkthéhe von 8 m
ausgefuhrt. Die Eingrabtiefe betragt dabei 1,7 m, daraus ergibt sich eine Gesamtlange der Maste
von 9,7 m. Alle Lichtpunkte werden mit einem Ausleger mit einer Auslegerlange von 1,35 m mit
Schrégabspannung ausgertstet.

Im Bereich Zufahrt zum Sudfriedhof zwischen Gletschersteinstrale und Kommandant-Prendel-
Allee sollen die vorhandenen Lichtpunkte (hauptsachlich Kombimaste) mit einer Lichtpunkthéhe
von 10 m erhalten bleiben bzw. in einem Fall aufgrund der Anderung der StraRengeometrie neu
errichtet werden. Zur Vereinheitlichung der Leuchten Uber den gesamten Baubereich werden hier
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jeweils nur die Leuchten gewechselt. Auch im weiteren Verlauf stadtauswarts sind einzelne
Lichtpunkte fir den Ersatz nur der Leuchten vorgesehen.

Die Maste und Ausleger sind korrosionsschutztechnisch nach DIN 50976 feuerverzinkt sowie in
der Farbe DB 702 auszufuihren. Im ErdUbergangsbereich ist eine Mastaufdopplung aus Stahl als
zusatzlicher Korrosionsschutz vorgesehen.

Die Mastfundamente der Beleuchtungsmaste sind mit Rohrhuilsen DN 400 zu griinden. Die
Oberkante der Hulsen liegt dabei 10 cm unterhalb der endguiltigen Oberflache (in Abhangigkeit der
spateren Oberflachenherstellung). Neben dem Verfiillen der Masthiilse nach dem Stellen des
Mastes ist auch das Mastinnere mit Sand bis Oberflachenoberkante aufzufillen.

In den Masten wird ein Kabellibergangskasten EK 480 montiert, in dem die Leuchtenzuleitung als
NYM-J 5x1,5 mm2 fiir die Versorgung der Straf3enleuchten geklemmt wird.

Die Versorgung der Neuanlage erfolgt durch Anbindung der neu zu verlegenden Kabel in den
Bestands-Verteilerschranken in der Schonbachstral3e (VS 0186) bzw. Kommandant-Prendel-Allee
(VS 0187).

Als Verteilerkabel ist einheitlich NYY-J 5x16 mmz2 1 kV, ohne Muffen zwischen den Lichtpunkten,
zu verwenden. Im unmittelbaren Kreuzungsbereich Prager Strafl3e / Schdonbachstral3e ist fiir eine
Umverlegung von Bestandskabel der Einsatz von NYY-J 4x16/2,5 mmz geplant, um die Anbindung
an den vorhandenen Kabeltyp Uber Verbindungsmuffen herstellen zu kénnen.

Alle Kabel sind im Kabelschutzrohr DN 100 zu verlegen. Zum Schutz vor Verunreinigungen sind
die Kabelschutzrohre an den Einbindestellen der Beleuchtungskabel mit Verschlufl3stopfen gegen
eindringendes Erdreich/Sand zu verschlie3en.

Die Verlegung der Schutzrohre im Erdreich erfolgt in den Gehwegen mit einer endgultigen
Uberdeckung von 60 cm, gerechnet ab Oberkante endgiiltiger Aufbau. Alle
Kabel-/Kabelschutzrohre sind abzusanden. Durch das herzustellende Sandbett vor der Verlegung
der Kabel-/Kabelschutzrohre von 10 cm ergibt sich eine Grabentiefe von ca. 80 cm. Fir
StralRenkreuzungen wird eine Deckung von 1,0 m, gemessen ab Oberkante Kabelschutzrohr,
vorgeschrieben, die Querung der Prager Stral3e erfolgt aufgrund der Gleisanlage mit Deckung von
1,2 m ab OK Schiene.

Zum zusatzlichen Schutz der verlegten Kabel-/Kabelschutzrohre sind diese mit Kabelwarnband
abzudecken.

Im stadtauswartigen sudlichen Gehweg ist auf einer Lange von ca. 260 m die Nutzung einer
vorhandenen Rohranlage der LSA geplant, in welche das neue Stadtbeleuchtungskabel
eingezogen wird. An den Lichtpunktstandorten sind jeweils punktuelle Aufgrabungen erforderlich,
um die Kabel zu den Masten fiihren zu kénnen.

Anbindungen an Bestandsanlagen erfolgen in den jeweiligen Seitenstral3en in den ersten
Lichtpunkten als Betonmaste.

Samtliche Leitungen und technische Anlagen sind gemal Einmessrichtlinien lagegemaf zu
erfassen und in digitaler sowie Papierform bei der Abnahme zu Gbergeben. Sie dienen als
Grundlage zur Inbetrieb- und Ubernahme durch den spéateren Eigenttiimer.

Die Neuanlage wird nach Fertigstellung dem spéteren Betreiber, dem Mobilitats- und Tiefbauamt
der Stadt Leipzig, Abteilung Stadtbeleuchtung Gibergeben. Aus diesem Grund wurden die
Richtlinien des Mobilitats- und Tiefbauamtes hinsichtlich Planung sowie Anforderungen zum
Betrieb bertcksichtigt.
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Das schliel3t auch die Absprache der netztechnischen Ausfiihrung und der zur Anwendung
kommenden Materialien ein. Insbesondere wird auf die Einhaltung der vorgegebenen
Klemmschemata fur KabelUbergangskasten sowie die Umsetzung der Schutzklasse Il
hingewiesen.

Arbeiten im Bestandsnetz der Stadtbeleuchtung dirfen nur nach Abstimmung, Einweisung und
Freigabe durch den Betreiber durchgefihrt werden. S&dmtliche Bestandsanlagen sind als unter
Spannung stehend zu betrachten.

Mit der Ubergabe und Inbetriebnahme der neuerrichteten Anlage ist eine komplette Dokumentation
einschlieB3lich Prifprotokolle an den kinftigen Betreiber zu tbergeben.

Die im Baubereich vorhandene Beleuchtungsanlage, bestehend aus Beton- und Stahimasten wird
komplett demontiert. Die Rickfuihrung einzelner Komponenten (Stahlmaste, Leuchten) zum Lager
des MTA, Abt. Stadtbeleuchtung ist vorgesehen, Betonmaste werden fachgerecht verwertet.

Zur Aufrechterhaltung der Verkehrssicherungspflicht kann die Demontage der Altanlagen erst nach
Inbetriebnahme der neuen Lichtpunkte sowie erfolgter Kabellegung erfolgen. Kann dies im Zuge
des Bauablaufes nicht gewahrleistet werden, missen provisorische Beleuchtungsanlagen errichtet
werden.

1.1.3.7 Durchlasse, Bauwerke
Durchlasse und sonstige Ingenieurbauwerke sind im Baubereich nicht vorhanden bzw. geplant.
1.1.3.8 Ausstattung

Die im Baubereich befindlichen Verkehrszeichen sind abzubauen. Wiederverwendbare Schilder
sind in Absprache mit dem AG zu saubern und zum Lagerplatz des AG zu bringen.

Papierkorbe, Anlehnbligel und andere Gegensténde der Stral3enausstattung sind abzubauen.
Sofern im Leistungsverzeichnis nicht anderes geregelt ist, sind bei der Baufeldfreimachung
anfallende Materialien, Stoffe und Bauteile vom AN fachgerecht zu entsorgen. Die
Entsorgungsnachweise sind dem AG zu Ubergeben.

Fahrleitungsmaste, SB-Maste, LSA-Maste, Haltestellen- und sonstige Ausrustungsgegenstande im
Baugelande sind zu sichern und vor Beschadigung zu schiitzen.

Im Bereich der geplanten stadtauswartigen Bushaltestelle Sudfriedhof (ca. Station 0+390) sind
5 Fahrradanlehnbiigel zuriickzubauen und nach Wahl des AN zu verwerten.

1.1.3.9 Kampfmittelraumarbeiten
KampfmittelrAumarbeiten sind nicht geplant.
1.1.3.10 Baufeldfreimachung

Alle im Baubereich befindlichen und im Lageplan als vom Bau betroffene dargestellten Flachen
(farbige Darstellung) sind zum Ausbau vorgesehen.

Die Aufbrucharbeiten erfassen die Aufnahme aller befestigten Flachen im Baubereich mit
unterschiedlichen Belégen sowie deren Bettungsmaterial und Tragschichten.

Das im Baubereich vorhandene Natursteinmaterial ist wiederverwendbar auszubauen, zu saubern
und teilweise nach GroRRe, Farbe und Gestein sortiert fir den Wiedereinbau auf Flachen des
Auftragnehmers zwischenzulagern. Natursteinpflaster, welches in Beton gesetzt ist (taktile
Leitsteifen), ist nicht wiederzuverwenden und nach Wahl des AN zu verwerten.
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Die vorhandenen Natursteinborde sind generell wiederzuverwenden. Natursteinborde mit einer
Lange von weniger als 50 cm, Radiensteine, sowie allseits bruchraue Steine gelten als nicht
wiederverwendungsfahig. Nicht wiederverwendungsfahiges Altmaterial sowie Uiberschiissige
Natursteinborde sind nach Wahl des AN zu verwerten.

Betonbordsteine sind generell einer Verwertung zu zufuhren.

Betonverbundpflastersteine sind generell wiederzuverwenden. Betonpflastersteine ab einer
Kantenlange groRer 20 cm sind nach Wahl des AN zu verwerten.

Nicht bendétigte, wiederverwendungsféahige Kleinpflastersteine (ohne Asphaltiiberzug, nicht aus
Gerinne), Mosaikpflastersteine, Wildpflastersteine sowie Kupferschlackeplaster (Cu-Pflaster) sind
auf den Lagerplatz des AG (siehe Pkt. 2.5) zu transportieren.

Nicht zum Wiedereinbau im Baubereich bendétigtes bzw. ungeeignetes Material ist nach dem Aushub
von der Baustelle zu entfernen und entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen nachweislich
einer Wiederverwendung bzw. genehmigten Entsorgung zuzufiihren. Anfallende Gebiihren sind in
die entsprechenden Einheitspreise einzurechnen. Die Entsorgungswege sind auf gesondertes
Verlangen des Auftraggebers durch den Auftragnehmer zu benennen.

Aufbruch- und Aushubarbeiten fallen auf3erdem bei Ausbau und Erneuerung der
Entwasserungsleitungen sowie bei Um- und Neuverlegung von Versorgungsleitungen an. Fir die
erforderlichen Grabenbreiten gelten die DIN EN 1610 zusammen mit der ATV-DVWK A 139 sowie
die DIN 18 300 und 4124.

Die angrenzenden denkmalgeschutzten Parkflachen Wilhelm-Kirz-Park (nordwestlich des Knotens
An der Tabaksmiihle / Prager StralRe), Volkerschlachtdenkmal und Sudfriedhof (unmittelbar an der
Rucklagengrenze rechts in stadtauswartiger Richtung) sind nicht zu befahren und von
Ablagerungen frei zu halten. Den Gehweg tiberdeckende Bodendecker und Straucher sind in
Abstimmung mit der 6kologischen Bauiiberwachung nur auf das unbedingt notwendige Maf3 zur
Herstellung der Gehwegflachen zuriickzuschneiden. Die Abstimmung mit der 6kologischen
Bautuberwachung hat 10 Werktage vor den geplanten Arbeiten stattzufinden.

1.1.3.11 Markierung

Es sind die Fahrbahnmarkierungen aufzubringen, wie sie auf dem Markierungs- und
Ausristungsplan dargestellt sind. Samtliche Markierungen sind vorzumarkieren und werden durch
die StralRenverkehrsbehdrde der Stadt Leipzig geprift. Nach Freigabe durch die
StralB3enverkehrsbehorde ist die Endmarkierung aufzubringen.

1.1.3.12 Beschilderung

Die Lieferung und der Aufbau der Rohrpfosten, einschl. Herstellung der Fundamente, sowie die
Lieferung und Anbringung der Verkehrsschilder ist Sache des Auftragnehmers.

Es sind grundsatzlich neue Verkehrsschilder zu verwenden.
Die Verkehrsschilder missen in Qualitat und Ausfihrung den Gitebedingungen der Giite-
schutzgemeinschaft Verkehrszeichen e. V. Hagen entsprechen und das RAL Gitezeichen tragen.

Sie sind nach StVO und VwV-StVO an den Aufstellvorrichtungen anzubringen.

Die Schilder sind gemafR der VAO aufzustellen.
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1.1.3.13 LSA

Die Tiefbauleistungen der LSA umfassen die Verrohrung der LSA-Knotenpunkte

An der Tabaksmuihle und Kommandant-Prendel-Allee einschlie3lich des Einbaus von
Kabelschachten sowie die Herstellung der Fundamente fur neue LSA-Masten. Ferner ist eine
Koordinierungstrasse mit Schutzrohren 2x DN110 zwischen dem Knoten An Tabaksmuhle / Prager
StralRe und dem Schacht in Hohe der Station 0+838 auf einer Lange von ca. 650 m herzustellen.

Die Ausristungsleistungen LSA werden separat vergeben. Der AN hat den Einbau der LSA-
Ausriistung in seinen Bauablauf zu koordinieren.

1.1.3.14 Grunanlagen

Im Vorfeld der MaRnahme sind im Auftrag des MTA die Baumfallungen durchgefuihrt worden. Die
verbleibenden Stubben sind mittels Frasen zu roden.

Es sind insgesamt 18 Baume zu pflanzen. In Richtung des angrenzenden Leitungsbestandes sind
Wurzelschutzfolien einzubauen, bei angrenzenden Gasleitungen Wurzelschutzplatten.

Folgende Baumpflanzungen sind auszufuhren:

e Grlnstreifen im Seitenraum
Stadt-Linde
Tilia cordata ,Greenspire’, StU 20/25, 4x verpflanzt
e Bahnsteig Haltestelle Stdfriedhof steineinwérts
Brabanter Silber-Linde
Tilia tomentosa ,Brabant’, StU 20/25, 4x verpflanzt

Baume innerhalb und unmittelbar angrenzend an den Baubereiches bleiben erhalten. Stamm und
Krone sind vor Beschadigungen zu schitzen. Der Untergrund im Bereich der vorhandenen
Baumscheiben ist vor unbeabsichtigter Verdichtung zu schiitzen. Der Kronentraufbereich soll nicht
durch schwere Baufahrzeuge und andere Kraftfahrzeuge befahren werden. Der
Kronentraufbereich darf nicht zur Ablagerung von Baumaterial dienen.

Fir die Herstellung der Baumgruben ist der Einsatz von Kleingerat, Handschachtung und
Saugbagger einzukalkulieren.

Die Baumgruben im Grinstreifen sind mit einer Tiefe von 1,20 m herzustellen. Unter der
Baumgrubensohle ist der anstehende Erdstoff in einer Tiefe von 20 cm auf zu lockern.

Im Wartebereich der stadteinwartigen Stralienbahnhaltestelle Sudfriedhof sind 4 Stral3enbdume
neu zu pflanzen. Bei Herstellung der Baumgruben ist mit der Freilegung einer Bahnstromtrasse zu
rechnen. Diese ist wahrend der Arbeiten zu sichern. Zum Schutz der vorgenannten Trasse sind
Wurzelschutzfolien einzubauen. Die Baumschreiben (2 x 3 m) sind mit Luftkammerplatten
einzudecken. Fur den Stamm ist eine Offnung von 1,0 m x 1,5 m offen zu halten.

Bei der Pflanzung der Baume ist darauf zu achten, dass das lockeres tiberschissiges
Bodenmaterial vor der Pflanzung von Hand ohne den Einsatz von Werkzeugen entfernt wird. Die
Wurzelanlaufe sollen sichtbar sein. Die Baume sind nur so tief zu pflanzen, wie sie vorher in der
Baumschule gestanden haben. Nach dem Einsetzen des Baumes ist das Drahtgeflecht auf der
Oberseite des Ballens zu losen.

Die Baumpflanzungen sind im Frihjahr mit Rindenschutz anzustreichen. Hierbei hat ARBO-FLEX
Stammschutzanstrich LX 60 zum Einsatz zu kommen. Im Falle zu niedriger
Bearbeitungstemperaturen ist eine Zwischensicherung bis zum nachstmdglichen Anstrichzeitpunkt
mittels Schilfrohrmatten einlagig bis zum Kronenansatz herzustellen. Die Uberlappung ist nach
Norden auszurichten.
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Die Verankerung der neu zu pflanzenden B&aume erfolgt mit je drei Baumpfahlen, welche
untereinander mit Halblatten stabilisiert werden. Als Baumbindung ist ein Baumbindegurt fiir eine
3-Pfahl-Bindung zu verwenden. Durch die Bindung darf keine Verletzung oder Einschniirung der
Rinde entstehen und sie muss am Pfahl gegen Verrutschen gesichert werden. Die Bindung muss
parallel zwischen Stamm und Verankerung ausgefuhrt werden.

Abstimmungen zum Schnitt beim Pflanz-, Erziehungs- und Aufbauschnitt sind mit dem Amt fur
Stadtgrin und Gewasser zu fihren. Um Schnittflachen mdglichst klein zu halten, sind unter
Berticksichtigung der arttypischen Wuchsform Fehlentwicklungen rechtzeitig vorzubeugen bzw.
sind diese moglichst friih zu korrigieren.

Zur Pflanzung erfolgt der Pflanzschnitt. Zu dicht stehende Aste, nach innen wachsende Zweige,
Konkurrenztriebe und beschadigte Triebe sind zu entfernen. Der Leittrieb ist frei zu stellen. Nach
dem ersten Standjahr beginnen der Aufbau des Lichtraumprofils sowie der Erziehungs- und
Aufbauschnitt. Die Schnittflachen sind sofort nach den Schneiden mit einem zugelassenen
Wundverschlussmittel (fungizidhaltig, rindengrau) zu behandeln.

Die Baume erhalten 3 Jahre lang Anwachspflege durch den AN. Der AN hat fiir die
Anwachspflege die Anforderungen des 8§ 35 Abs. StVO zu erfiillen. Dadurch ist keine Anordnung
verkehrsregelnder MaRnahmen nach 8§ 45 Abs 1, 6 StVO zur Durchflihrung dieser Arbeiten
erforderlich.

Alle anstehenden Pflegearbeiten sind rechtzeitig vor deren Ausfiihrung dem Auftraggeber (AG)
anzuklndigen. Bis zur Abnahme der Pflanzung ist die Fertigstellungspflege gemaf DIN 18916 in
drei Pflegegangen durchzufiihren. Diese umfasst:

e Entfernung unerwiinschten Aufwuchses,
e Beseitigung von Unrat,
e regelmaliges Wassern.

Die Wassergaben sind im Zeitraum Mai bis September wie folgt zu erbringen:
e Jungbaume: 12 Wassergaben je 100 Liter pro Baum,

Die Anwachspflege beginnt mit der Ubergabe der Bauleistung und der Verpflanzung des
GroRRbaumes und ist durch den AN durchzufiihren, der die Verpflanzung vorgenommen hat. Das
erste Jahr Anwachspflege endet friihestens am 30. September nach der Herstellung und mit der
Abnahme.

Fur einen Zeitraum von zwei weiteren Jahren ist die Anwachspflege in folgenden Mal3nahmen zu
erfassen:

e Durchfuhrung von drei Pflegegéngen pro Jahr, welche die Entfernung unerwiinschten
Aufwuchses und die Beseitigung von Unrat umfassen.

e Wartung der Baumverankerung mit einem Durchgang pro Jahr.

e Wassern im Zeitraum Mai bis September mit 12 Wassergaben je 100 Liter pro Baum,

e Dungung der Jungbdume einmal jahrlich mit einem Spezialbaumdinger: 150 g/m2 (N, P, K
mit Mg, Ca und Spurenelementen).

Am Ende der Anwachspflege sind, sofern nicht anders festgelegt, Baumbindungen und
Verankerungen zu entfernen.

Fur Grianflachen sind 20 cm Oberboden einzubauen. Die Rasenansaat ist herzustellen. Im Bereich
des nordwestlichen Gehwegs wird der Grinstreifen im Zuge von Leitungsarbeiten verbreitet. In
kunftigen Grinflachen sind die Leitungsgraben bis 20 cm unter geplanter Gelandeoberkante zu
verfullen. Sofern zuriick zubauende Gehwegflachen nicht von Leitungsbau betroffen sind, sind
Gehwegoberflache und die darunterliegenden Tragschichten bis 20 cm unter Geldndeoberkante
abzubrechen.
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Der vorhandene Grinstreifen ist anzupassen. Die Anpassungsmalinahmen sind in Abstimmung
mit der 6kologischen auf das notwendige Mal3 zu beschranken, sodass sich einheitliche und
gepflegte Grunflachen ergeben. Dabei ist darauf zu achten das Bestandsbdume nicht beschadigt
werden. Als kalkulatorischer Ansatz ist mit dem Tausch 10 cm Oberboden sowie Rasenansaat zu
rechnen. Die hergestellten Rasenflachen sind 3 Jahre zu pflegen. Es sind 8 Rasenschnitte pro
Jahr dafur einzukalkulieren.

1.1.3.15 Bushaltestellen
Bushaltestellen Volkerschlachtdenkmal

Der Ausbau der Bushaltenstellen Volkerschlachtdenkmal erfolgt barrierefrei. Die Abtrennung zur
Fahrbahn erfolgt mittels Combibord. Herzustellen ist das Einstiegsfeld und der Auffindestreifen
mittels Rippenplatten. Kontraststreifen sind gemaf den beigeflgten Lageplanen einzubauen.

Die Bushaltestellen erfolgt der Riick- und Einbau je einer Haltestellestele (2 Stk.) durch die LSB.
Durch den AN ist je eine Sitzgruppe (2 Stk.) und je ein Abfallbehalter (2 Stk.) zu liefern und
einzubauen.

Bushaltestelle Stdfriedhof

Die Abtrennung zur Fahrbahn erfolgt mittels Combibord. Herzustellen ist das Einstiegsfeld und der
Auffindestreifen mittels Rippenplatten. Kontraststreifen sind gemar den beigefligten Lageplanen
einzubauen.

An den neu zubauenden Bushaltestellen erfolgt die Lieferung und Einbau von 2 neuen FGU durch
die RBL Media. Die Haltestellenstelen werden durch die LSB geliefert und eingebaut.
2 Papierkdrbe sind durch den AN zuliefern und einzubauen.

1.1.4 Anlagen Kanal
1.1.4.1 Auszufiuhrende Bauleistungen

Es sind verschiedene Malinahmen an Schachten erforderlich, da aufgrund der Gleislagenanderung
Konflikte der Schachtabdeckungen mit den neugeplanten Gleisen entstehen. Dabei werden
2 Schachte neu in groRerer Dimension (DN 1200) hergestellt.

Insgesamt 6 Schachte kdnnen bzw. missen entfallen. Hier sind voraussichtlich lediglich
Stralenablaufe angebunden, die nach dem vollstandigen Rickbau der Schéachte mittels
Anbohrungen und Anschlussstutzen wieder angebunden werden mussen.

Bei weiteren 9 Schachten ist es moglich, den Konus zu drehen, um den Konflikt mit den Gleisen zu
I6sen. Es ist vorgesehen, die Abdeckungen sowie die gemauerten Konen abzutragen und die
Schéachte ab dieser Hohe (etwa 1,60 m tief) mit Betonfertigteilen neu aufzubauen.

Da die Gelandeoberkante aufgrund des geplanten Rasengleises angehoben wird und die
vorhandenen Schachthélse aus Arbeitsschutzgriinden nicht noch weiter verlangert werden kénnen,
missen bei 4 Schachten die Schachtkonen abgetragen und die Schachte ab dieser Hohe, jedoch
ohne Drehung der Konen, neu aufgebaut werden. Die LWW liefern der LVB fur die Zwecke der
Ausschreibung das Leistungsverzeichnis einschlielich Mengenansatzen sowie weitere
ausschreibungsrelevante Unterlagen (Plane + Baubeschreibung).

An den ubrigen Schéchten sind entweder keine Mal3nahmen notwendig oder die erforderliche
Anpassung lasst sich mit Mal3nahmen im Bereich der Ausgleichsringe und der Schachtabdeckung
(1 Schacht) erreichen.
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1.1.4.2 Hinweise zur Abrechnung der Erdarbeiten

1.1.4.2.1 Homogenbereiche

Das Baugebiet gehort regionalgeologisch zur Leipziger Tieflandsbucht, deren heutige Oberflache
im Wesentlichen durch Eiszeiten gepragt wurde. Entsprechend kommen méchtige eiszeitliche
Ablagerungen vor, die aus Geschiebemergel und eingelagerten Sanden bestehen. Nach dem
Kenntnisstand der Leipziger Wasserwerke ist nur im Westen Leipzigs mit dem Auftauchen von
Fels, dem sog. ,Heine-Knack®, bis in die Tiefenhorizonte zu rechnen, in denen Leitungsbau
ausgefuhrt wird.

Der anstehende Boden ist meist wasserempfindlich und verliert bei Wasseraufnahme seine
Tragfahigkeit. Bereits bei geringer Wasseraufnahme ist der Ubergang in eine weiche bis breiige
Konsistenz moglich. Die Entsorgung von einbaufahigem Aushubboden, der durch unsachgemalile
Behandlung seine Einbaufahigkeit verliert, sowie der erforderliche Ersatzboden, werden nicht
gesondert vergutet.

Im anstehenden Boden kénnen einzelne gréRere Steine und Blocke eingelagert sein, wobei
mittlere Durchmesser von 20 cm relativ haufig sind.

Gemal den Erfahrungen der Leipziger Wasserwerke kdnnen fir Baumafnahmen im Leipziger
Raum folgende Schichten unterschieden werden:

A Auffullung

L Geschiebelehm/ Schmelzwassersande/ Geschiebemergel/ Zersetzter Fels

S Flusssand

G Flusssand/Flusskies

Z Fels

Detaillierte Angaben zu den einzelnen Schichten und deren charakteristische Werte flr die
geotechnischen Kenngréf3en sind dem Geotechnischen Bericht der Baumal3hahme zu entnehmen.

Mit dem Erganzungsband 2015 zur VOB 2012 wurde im Teil C die Beschreibung nach
Homogenbereichen eingefiihrt. Fir die Homogenbereiche sind deren Eigenschaften und
Kennwerte anzugeben. Die Homogenbereiche wurden zunéchst durch die zuvor aufgefiihrten
Schichten gebildet, wurden jedoch im Zuge der Ausschreibung fur einzelne Gewerke
zusammengefasst, da sie fur einsetzbare Erdbaugerate vergleichbare Eigenschaften aufweisen.

Fur die Baumalnahmen der Leipziger Wasserwerke werden die Homogenbereiche fir Erdarbeiten
im Leistungsverzeichnis wie folgt zugeordnet (Bezeichnungssystematik):
Homogenbereich 1: Oberboden (Beschreibung nach DIN 18320 Landschaftsarbeiten)
Homogenbereich 2: Schichten L, S, G und Auffullung A
(Boden, natirliches Bodenmaterial, Bauschutt, &hnl. unnatirliche
Materialien)
Homogenbereich 3: Fels

Die entsprechende Systematik wurde so in die Leistungstexte der Positionen fur Erdarbeiten des
Musterleistungsverzeichnisses tbernommen.

Oberbodenarbeiten (Homogenbereich 1/L) sind dem Titel StraRen- und
Oberflachenaufbruch/Oberflachenaufbruch zugeordnet. Die Beschreibung des Oberbodens erfolgt
nach DIN 18320 Landschaftsbauarbeiten.

Der Homogenbereich 2 ist allen Positionen mit Erdarbeiten im jeweiligen Titel Erd- und
Verbauarbeiten fir die Herstellung von Ver- und Entsorgungsleitungen sowie analog fur die
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Herstellung der Hausanschlussleitungen zugeordnet. Die Beschreibung des Bodens erfolgt
nach den entsprechenden Normen.

1.1.4.2.2 Baugruben

Die Schachtbaugruben fur Gré3e DN 1000 (fur Entfall der Schachte oder den Umbau der Konen)
sowie fur DN 1200 (Schachtneubau) werden in Ifm Tiefe ausgeschrieben. Diese gelten fur eine lichte
Grol3e von 2,50 m x 2,50 m (DN 1000) bzw. 2,80 m x 2,80 m (DN 1200), zusétzlich ist der Aushub
im Bereich des Verbaus damit abgedeckt.

Falls groRere Baugruben fir die Anbindung der Zu- und Ablaufe erforderlich werden, wird der tber
die Schachtbaugrube hinausgehende Teil als Baugrube in cbm abgerechnet.

Gleiches gilt fur den Verbau: Fur die entsprechende GroRRe der Schachtbaugrube wird der Verbau
in Ifm. Tiefe abgerechnet, der flachenmaRig dartiber hinausgehende Teil wird in gm abgerechnet.

1.1.4.3 Vorhandene Situation

Der Bestand in der Prager Strafle stammt aus dem Jahr 1921. Die vorhandenen Schachte sind
Uberwiegend in DN 1000 gemauert und prinzipiell in gutem Zustand. Der Konus reicht bis 1,40-
1,60 m unter die Gelandeoberkante, die Lange des Schachthalses hat in vielen Fallen bereits die
zulassige Grenze erreicht.

Grundsatzlich besteht kein Handlungsbedarf an den Leitungen und Schachten, bis auf den
Luftverbinder im Bereich Kommandant-Prendel-Allee, der durch die Leipziger Wasserwerke
erneuert wird.

Aufgrund der Gleislagenverdnderung und den damit verbundenen Konflikten zwischen
Schachtdeckeln und Schiene sind jedoch diverse Schachte umzubauen.

1.1.4.4 Geplante MaBnahmen
Erneuerung Luftverbinder mit Schacht 29860291, Erneuerung Bauwerk 28860219:

Durchfiihrung durch Leipziger Wasserwerke im Rahmen der koordinierten Gesamtbaumafinahme,
nicht Bestandteil dieser Ausschreibung.

Umbaumalnahmen an Schéachten:

Die Gleislagenveranderung sowie der Umbau des vorhandenen offenen Querschwellengleises auf
eingeplantes Rasengleis haben UmbaumafRnahmen an Schachten zur Folge, die durch die Leipziger
Verkehrsbetriebe verursacht werden und im Zuge der GleisbaumalRnahme durch den
Auftragnehmer der LVB durchgefiihrt werden.

Prinzipiell wurden die SchachtbaumalRnahmen so geplant, dass sich jeweils die AuRenkante der
Schachtabdeckung auf3erhalb der Kammerfillelemente (KFE) der Schienen bzw. der Fugen
befinden. Dabei wurden folgende Abstande durch den Gleisplaner vorgegeben:

Abstand Fahrkante — KFE aul3en (Rasengleis): 0,135 m

Abstand Fahrkante — KFE innen (Rasengleis): 0,068 m

Abstand Fahrkante — Fuge auf3en (Rillengleis): 0,111 m

Abstand Fahrkante — Fuge innen (Rillengleis): 0,092 m

Zusétzlich wurde ein Sicherheitszuschlag von mindestens 5 cm angesetzt, um Bau- und
Vermessungstoleranzen zu bericksichtigen.

Es wurden unterschiedliche Maflinahmen geplant, um die Konflikte zu l6sen:
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1) Drehung des Konus (9 Schéchte)

Insbesondere an den stadtauswarts befindlichen Schéachten suddstlich der Kommandant-Prendel-
Allee ist es moglich, durch Drehung des Konus den Konflikt zwischen der Schiene und dem
Schachtdeckel zu lésen. Die Unterkante des Konus der gemauerten Schachte wurde an einigen
Schachten gemessen und liegt dort zwischen 1,40 und 1,60 m unter Deckeloberkante. Bis
(mindestens) zu dieser Unterkante muss der Schacht abgebrochen und von dort aus neu aufgebaut
werden. Es ist folgender Aufbau vorgesehen:

25 cm Fulauflagering bzw. 25 cm FulRauflagering

50 cm Schachtring (kein Schachtring)

60 cm Konus 85 cm Konus

10 cm Ausgleichsring 10 cm Ausgleichsring

16 cm Schachtdeckel 16 cm Schachtdeckel
161 cm Gesamtaufbau 136 cm Gesamtaufbau

Die Ausgleichsringe sind dabei variabel; durch verschiedene Ausgleichsringe (insgesamt maximal
24 cm) kann die erforderliche H6he angepasst werden.

Aufgrund der Drehung missen alle vorhandenen Steigeisen ausgebaut und bei Schéachten tber
3,50 m Tiefe (4 Stuck) neue Steigbiigel eingebaut werden.

Es ist zu beachten, dass die Schachtkonen und Schachtringe ebenfalls nur bei Schachten Uber
3,50m Tiefe mit Steigbiligeln ausgestattet sein missen. Entsprechend sind sowohl Betonfertigteile
mit als auch ohne Steigblgel zu bestellen und einzubauen.

Teilweise mussen vorhandene Zuldufe, die sich nach dem Umbau auf Hohe des FuRauflagerringes
befinden wirden, so umgebaut werden, dass sie unterhalb, d.h. im bestehenden
Mauerwerksschacht, angebohrt werden kénnen.

Konflikte zwischen dem Schachtdeckel und dem Gleisbord bestehen jedoch weiterhin und kénnen
nicht geldst werden. Stattdessen muss der Bord im Bereich des Schachtdeckels unterbrochen
werden. Durch die LVB wird der Schachtdeckel in Richtung Gleise mit einem Edelstahlblech
eingefasst.

2) Erneuerung in DN 1200 (2 Schéachte)

Da die Drehung des Konus nicht in allen Fallen ausreichend ist, muss in zwei Féllen durch einen
Umbau der vorhandenen Schachte DN 1000 in neue Schachte DN 1200 der Schachtdeckel
verschoben werden, hierbei ist eine Verschiebung um mindestens 10 cm mdéglich. Der vorhandene
Schacht wird komplett abgebrochen und neu hergestellt. Dabei werden die in Betrieb befindlichen
Zulaufe (zumeist StralRenablaufe) wieder angebunden; Zulaufe, die nicht mehr in Betrieb sind
(zumeist alte Gleisentwasserungen) werden auferhalb des Schachtes verschlossen bzw. die
Leitungen werden im Zuge der Gleisbauarbeiten komplett riickgebaut. Die Anbindung an die
vorhandene Mischwasserleitung aus Steinzeug, DN 400 (Schacht 0290) bzw. DN 500 (Schacht
0255) erfolgt durch glattes Schneiden der vorhandenen Rohrleitungen, Setzen von Passstiicken und
Verbindung mittels Kanadamanschette. Das Schachtunterteil sollte inkl. der beidseitig angebrachten
kurzen Passstiicke in die Baugrube gehoben werden.

Die Anbindung der vorhandenen Stral3enentwasserungsleitungen erfolgt mittels Kernbohrungen.
3) Konusabbau und Neuaufbau (4 Schachte)

Da die Geldndeoberkante aufgrund des geplanten Rasengleises angehoben wird und die

vorhandenen Schachthélse aus Arbeitsschutzgriinden nicht noch weiter verlangert werden kdnnen,

mussen bei 3 Schachten die Schachtkonen abgetragen und die Schachte ab dieser Hohe, jedoch
ohne Drehung der Konen, aufgebaut werden.
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Der Ab- und wieder Aufbau erfolgt analog zu den Schachten mit Konusdrehung.

Beim Schacht 29860295 ist die Absenkung der Deckelhéhe um 16 cm erforderlich. Da der
vorhandene Ausgleichsring lediglich 13 cm hoch ist, missen der Konus sowie 1 Schachtring
(1 m hoch) abgebaut und der Schacht mittels 75-cm-Schachtring und Konus wieder aufgebaut
werden.

An den vorhandenen Steigeisen werden keine Ma3nahmen vorgenommen.
4) Entfall des Schachtes (6 Schachte)

An den Schéchten 0214 und 0252 liegt die Schachtabdeckung annahernd mittig im geplanten
Schienenverlauf, so dass selbst ein Umbau in DN 1500 den Konflikt nicht I16sen wirde.

Beim Schacht 0217 ist ein neuer Schacht DN 1200 nicht ausreichend, es ware ein DN 1500
erforderlich.

Beidseitig des Paulinerwegs sind befinden sich die Schachte 0288 und 0303, die kurze
Haltungslangen von 10-15 m bis zum Schacht 0287 an der Einmindung Paulinerweg besitzen. Hier
ware eine mehrfache Unterbrechung des Gleisbordes auf kurzer Lange erforderlich.

Da an alle genannten Schachte vermutlich lediglich StraRenentwasserungsleitungen anbinden,
wurde ein Entfall der Schachte mit den Leipziger Wasserwerken abgestimmt bzw. durch diese
genehmigt.

Zusatzlich ist der bereits teilweise rickgebaute Schacht 0294 im Bereich der Ausfahrt Stdfriedhof,
der derzeit etwa 1m Uber Sohle mit einer Betonplatte abgedeckt ist, komplett riickzubauen.

Die Schachte werden vollstandig riickgebaut, die vorhandene Hauptleitung beidseits glatt getrennt
und als Zwischenstick ein Passstiick mit einer L&nge von ca. 2,00 m eingesetzt. Die vorhandenen
StralBenentwasserungsleitungen DN 150 Steinzeug sind bis zum Passstiick herunter zu fihren und
dort mittels Anbohrung und Anschlussstiick anzubinden.

An einzelnen Schachten (0303, 0288) sind die vorhandenen Zulaufe auf Funktion zu prufen.
5) Geringe Umbauten oder keine MalRnahmen

Am Schacht 28860375 ist die Anhebung der Deckelhéhe um 5,5 cm erforderlich. Nach Aussage des
Netzbetriebs ist es mdglich, einen zuséatzlichen Ausgleichsring auf den vorhandenen Konus zu
setzen.

Keine MalRnahmen:

- 28860218: Absenkung der Deckelhéhe um 2 cm erforderlich - Nach Ricksprache mit dem
Gleisplaner werden keine Mal3nahmen durchgefuhrt.

- Am Schacht 29860286 kurz vor der GletschersteinstraRie ist keine Anderung der Deckelhthe
geplant und der vorhandene Schachtdeckel bereitet keinen Konflikt mit den geplanten
Gleisen. Daher sind hier keine MaRnahmen notwendig.

- Gleiches gilt fur die Schachte 29868536 und 29868537 zwischen Gletschersteinstralle und
Kommandant-Prendel-Allee, die bereits zu Seiteneinstiegschachten umgebaut wurden.

1.1.4.5 Tiefenlage
Die zu erneuernden Schachte haben eine Sohltiefe von 3,67 m und 4,49 m.

Die Schéachte, an denen der Konus gedreht oder ausgewechselt / h6her gesetzt werden muss, sind
bis zu einer Tiefe von max. 1,70 m neu herzustellen.
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Die abzubrechenden Schéachte, an deren Stelle eine durchgehende Leitung einzubauen ist, weisen
Sohltiefen zwischen 3,56 m und 4,74 m auf.

1.1.4.6 Erdarbeiten, StralRenoberbau
1.1.4.6.1 Bautechnische Hinweise gemaR Baugrundgutachten

Massive Materialausspulung aus Baugrubenwanden durch seitlich zuflieRendes Schichtwasser oder
schwebendes Grundwasser sind durch geeignete MalRhahmen (u.a. Verminderung des
Bdschungswinkels, konstruktive Sicherung durch Verbau) auszuschlieRen.

Rammarbeiten sind im innerstadtischen Bereich auszuschlieRen. Auf Grund der Bebauung sind zum
Einbringen von Verbauelementen grundsatzlich vibrierende Verfahren (unter Beachtung DIN 4150)
vorzusehen.

Mit Grundwasser ist im Aushubbereich bis in groRere Tiefen nicht zu rechnen. Mit Sicker- und
Schichtwasserzuflissen (schwebendes Grundwasser) ist jedoch grundsétzlich ab dem
Planumsniveau zu rechnen.

Nach gutachterlicher Auffassung wird eingeschatzt, dass im Falle einer notwendigen Wasserhaltung
eine offene Wasserhaltung ausreichend ist, die entsprechend dem Wasserandrang und der
tatsachlichen Baugrubengrof3e mehrstufig geplant werden sollte.

1.1.4.6.2 Oberbau

Vorab werden die Gleise rickgebaut, so dass die Baugruben fiir die Schachte hergestellt werden
konnen. Die Baufeldfreimachung durch die LVB zur Baufeldibergabe an die LWW, umfasst den
Ruckbau der Strallenbahnbetriebsanlage, zutreffend auf die Gleise inklusive vorhandener
gebundener und ungebundener Tragschichten. Ubergeben wird das Baufeld ab Oberkante
vorhandenes Planum. Die Termine ergeben sich aus der Bauablaufplanung.

Grabenverfillung / Oberbau:

Die Baugruben befinden sich gréfitenteils im Gleisbereich. Es wird fiir die Befahrbarkeit eine
temporare Aufschotterung vorgesehen:

Deckenschluss Gleisbereich
provisorisch

25 cm Mineralgemisch bis OK Ausbauniveau
(OK Ausbauniveau = ca. -50 cm bezogen auf vorhandene Schiene)
25 cm Gesamtdicke auf Planum mit EV, 245 MPa

Bereichsweise ragt die Baugrube in den Fahrbahnasphalt hinein. Dieser wird rickgebaut, der
Fillboden bis 20 cm unterhalb der OK Fahrbahn eingebaut und ebenfalls eine temporére
Aufschotterung vorgesehen. Im Zuge des Bordeinbaus wird der endgultige Aufbau hergestellt.

Deckenschluss Fahrbahn Prager Stral3e
provisorisch

20 cm Mineralgemisch bis OK vorhandene Fahrbahn (unbelastetes Material mit Zertifikat)
18 cm Fullboden (Rohrgrabenverfullung)
38 cm Gesamtdicke auf Planum mit EV. 245 MPa
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1.1.4.6.3 Erdarbeiten

Nach Aufbruch der Oberflachenbefestigung erfolgt der Erdaushub gemaf DIN 18300 entsprechend
Baugrubentiefe und den angetroffenen Baugrubenverhaltnissen. Notwendiger Verbau ist
entsprechend statischen und konstruktiven Erfordernissen herzustellen.

Bei allen Baugrubentiefen > 3,50 m bis 5,00 m wird aufgrund der Mdglichkeit von Kampfmitteln eine
Bohrlochsondierung in den Verbauachsen vorgesehen (Ansatz: alle 1,5 m, Tiefe entsprechend
Baugrubentiefe).

Oberflachen- und Grundwasser sind wéhrend der gesamten Bauzeit schadlos abzuleiten. Ein
Aufweichen des Strafl3enplanums ist zu verhindern.

Grundwasser wurde im Zuge der Baugrundaufschlisse nur in einer Bohrung angetroffen: in der
KRB 7 (noérdlichste Bohrung, nahe Schacht 28860219) wurde 5,30 m unter GOK Grundwasser
angeschnitten. Bei den tiefen Mischwasserschachten kann daher eine Wasserhaltung erforderlich
werden. Zudem ist mit Sicker- und Schichtwasserzuflissen grundsétzlich ab dem Planumsniveau
Zu rechnen, so dass eine offene Wasserhaltung vorgehalten und bei Bedarf eingesetzt werden
muss. Fur weitergehende Angaben wird auf das Baugrundgutachten verwiesen.

Auf Leitungen fremder Rechtstrdger ist zu achten. Genaue Angaben Uber den aktuellen
Leitungsbestand sind aus den von den Rechtstrdgern einzuholenden Schachtscheinen zu
entnehmen. Mit der Bauausfuhrung darf erst begonnen werden, wenn die Erlaubnisscheine zum
Schachten vorliegen.

Im unmittelbaren Bereich von Anlagen anderer Medien sind Handschachtungen vorzusehen.
Vorhandene Leitungen sind abzufangen.

Die Rohrbettung ist entsprechend DIN EN 1610 (Abwasser) auszufiihren. Uber der Bettung ist in der
Leitungszone geeigneter Boden einzubauen und zu verdichten.

Die Verflllung der Leitungsgraben oberhalb der Leitungszone erfolgt mit geeignetem Material. Fir
die Verfillung des Rohrgrabens oberhalb der Leitungszone kann der Aushubboden bei Eignung
wiederverwendet werden. Soweit wie moglich soll wiedereinbaufahiger Erdstoff zum Wiedereinbau
verwendet werden. Es wird jedoch davon ausgegangen, dass das Aushubmaterial zur
Wiederverwendung nicht geeignet ist und beseitigt werden muss.

Sohlstabilisierende Mal3nahmen z.B. durch Bodenaustausch sind gemaf Baugrundgutachten nur in
lokal sehr weichen oder vernassten Bereichen erforderlich. Da der Aushub grundsétzlich innerhalb
der bereits vorhandenen Mischwassertrasse erfolgt, wird voraussichtlich kein Bodenaustausch
erforderlich.

Bei der Rohrgrabenverfillung sind die eingebauten Fiillstoffe lagenweise zu verdichten. Auf eine
ausreichende Verdichtung mit einem Verformungsmodul von Eyv; = min. 45 MPa ist zu achten. Je
angefangene 25 m Grabenlange sind Eigenlberwachungen zur Grabenverdichtung mit dem
dynamischen Plattendruckversuch vorzunehmen, bzw. je angefangene 50 m Grabenlénge bei
Anwendung des statischen Plattendruckversuchs.

1.1.4.7 Rohrleitungen

Der Luckenschluss bei abzubrechenden Schéachten bzw. die jeweiligen Anbindungen an neuen
Schachten erfolgen mit Steinzeug, wie im Bestand vorhanden. Es ist Steinzeugrohr der
Normallastreihe, Tragfahigkeitsklasse 160, Verbindungssystem C, nach DIN EN 295 nach
statischen und konstruktiven Erfordernissen nach DIN EN 1610 vorgesehen. Die Rohrverbindung
erfolgt mit Steckmuffenverbindung Typ S.

Die Bettung wird nach DIN EN 1610 ausgefuhrt.
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1.1.4.8 Anschlussleitungen

Arbeiten an Anschlussleitungen sind im Bereich der entfallenen bzw. der neuen oder umgebauten
Schachte erforderlich. Die Anschlussleitungen werden gemdafl Darstellung im Lageplan
umgebunden. Die Anbindungen betreffen i.d.R. StraRenentwéasserungsleitungen. Grundsatzlich ist
zu beachten, dass die genaue Lage der vorhandenen Anschlussleitungen nicht bekannt ist und die
Anschlisse gemal den ortlichen Gegebenheiten angebunden werden missen.

Es besteht kein zusatzlicher Handlungsbedarf (z.B. Sanierung oder Erneuerung) an
Hausanschlissen.

In einigen Fallen binden — zumeist in geringer Tiefe - Anschlussleitungen an die Schéchte an, denen
kein Hausanschluss, kein StralBenablauf und keine Gleisentwasserung zugeordnet werden kann. Es
wird davon ausgegangen, dass alte Gleisentwasserungen, die schon jetzt auler Betrieb sind, noch
anbinden und entsprechend nicht wieder an die neu herzustellenden Schéchte bzw. Schachtteile
angeschlossen werden mussen. Dies ist vor dem Ruckbau zu prifen.

Umzubindende Leitungen werden entsprechend dem vorhandenen Material, in der Regel Steinzeug,
umgebunden.

1.1.4.9 Schachtarbeiten

Fur die neuen sowie die umzubauenden Schachte werden Betonfertigteile nach DIN V 4034-1 Typ 2
unter Einhaltung des Arbeitsblattes A 241 der ATV im Durchmesser DN 1000 (Umbau) bzw.
DN 1200 (Neubau) verwendet. Die Schachtunterteile werden mit Flie3gerinne bei Schmutz- und
Mischwasser mit Steinzeughalbschale und Auftritt aus Kanalklinker ausgebildet.

Bei einem Schachtaufbau mit Betonfertigteilen auf dem vorhandenen gemauerten Schacht wird ein
FuRauflagering verwendet.

Gemal Regelwerk der Leipziger Wasserwerke ist bei Schachten mit einer Schachttiefe < 3,50 m,
die zu einer nicht begehbaren Freispiegelleitung gehdren, auf Steigeinrichtungen zu verzichten. Da
die neu zu errichtenden Schéchte tiefer sind, werden Steigbtigel nach DIN 19555 und Din EN 13101
als Edelstahlvollkern mit Kunststoff ummantelt eingebaut.

Der Einbau von neuen Schachten DN 1200 erfolgt mit 2 kurzen Passstlicken (max. 50 cm) an jeder
Seite. Es ist zunachst der vorhandene Schacht abzubrechen, dabei sind die vorhandenen Rohre
moglichst dicht am Schacht sauber zu schneiden. Das neue Schachtunterteil ist einschlief3lich der
2 Passstiicke (spitz-spitz) moglichst als Ganzes in die Baugrube abzulassen, um auf jeder Seite mit
1 Manschette an den Bestand anbinden zu kénnen. Beim Schneiden der Passstiicke und der
vorhandenen Rohre ist darauf zu achten, dass eine Flex mit Steinzeugschneidblatt verwendet wird,
um Glasurabplatzer und unregelmaRige Schneidkanten zu vermeiden.

Alle Schachtabdeckungen werden mit Liftungsoffnungen in Belastungsklasse D ausgeftihrt. Im
Gleisbereich kommen Begu-Abdeckungen zum Einsatz. Die fiir die Schachtumbauten erforderlichen
Schachtabdeckungen werden durch die LWW frei Baustelle gestellt.

Ubersicht der SchachtbaumaRnahmen
(Reihenfolge: in stadtauswartiger Richtung)

Schacht Station MalRnahme Schachttiefe /
(Gleisbau) Steigbugel
28860375 | 0+14 Schachtabdeckung 5,5 cm hdher setzen
- zusétzl. Ausgleichsring einbauen
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28860217 | 0+129 Schacht entféllt, 4,74 m
Einbau Passrohr DN 500 und Anbohrstutzen DN
150
28860216 | 0+161 Konus neu (ohne Drehung) ca. 4,70 m
- Steigbiigel
28860215 | 0+189 Konusdrehung 4,62 m
-> Steigbigel
28860214 | 0+218 Schacht entféllt, 4,45 m
Einbau Passrohr DN 500 und Anbohrstutzen DN
150
29860255 | 0+246 neuer Schacht DN 1200 4,49 m
—> Steigbigel
29860254 | 0+275 Konus neu (ohne Drehung) 4,37 m
29860253 | 0+304 Konus neu (ohne Drehung) 4,17 m
29860252 | 0+332 Schacht entfallt, 400m
Einbau Passrohr DN 500 und Anbohrstutzen DN
150
29860295 | 0+390 Deckel 16 cm tiefer - Konus und Schachtring 3,88m
(vorh. 1m) umbauen; Schachtring 75 cm einbauen
29860294 | 0+423 Schacht bereits Uberbaut 2 Rickbau und ca. 3,69 m
fachgerechter Einbau von Passrohren DN400 u.
Anbohrstutzen DN150
29860290 | 0+547 neuer Schacht DN 1200 3,67m
- Steigbigel
29860289 | 0+576 Konusdrehung 3,66
- Steigbugel
29860288 | 0+605 Schacht entfallt, 3,58 m
Einbau Passrohr DN 400 und Anbohrstutzen DN
150
29860287 | 0+622 Konusdrehung 3,59m
-> Steigbiigel
29860303 | 0+634 Schacht entfallt, 3,56 m
Einbau Passrohr DN 400 und Anbohrstutzen DN
150
29860302 | 0+663 Konusdrehung 3,55m
-> Steigbigel
29860301 | 0+692 Konusdrehung 3,44 m >
keine
Steigeisen
29860300 | 0+721 Konusdrehung 3,35m >
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keine
Steigeisen
29860299 | 0+750 Konusdrehung 3,24m >
keine
Steigeisen
29860355 | 0+779 Konusdrehung 3,15m >
keine
Steigeisen
29860354 | 0+796 Konusdrehung 293 m->
(vorh. Schacht unter StralRenbahnschiene) keine
Steigeisen

1.1.4.10 Interimsentwasserung / Vorflutlenkung

Wahrend der Bauarbeiten an den Schéchten, d.h. bei Neubau von Schachten sowie bei Schachten,
die entfallen, ist eine schadlose Abwasserableitung zu gewahrleisten. Dies erfolgt bei
trassengleicher Auswechslung durch tempordre Absperrungen der Leitungen (Abdichten im
Schachtbereich) mit oberirdischen Uberpumpen des anfallenden Mischwassers tagsiiber. Es wird
davon ausgegangen, dass sowohl der Einbau eines neuen Schachtunterteils als auch der Einbau
von Passrohren nach Rickbau eines Schachtes an 1 Arbeitstag erfolgen kann, so dass das
Mischwasser nach Feierabend wieder ordnungsgemaf im Freigefélle ablaufen kann und keine
Interimsentwasserung tber Nacht erforderlich wird.

Schadlicher Ruckstau in oberhalb liegenden Haltungen darf nicht auftreten.
Die Auslegung der Interimsentwasserung ist aus wirtschaftlicher Sicht zu beschranken.

Im Trockenwetterfall reichen Pumpen mit einer Leistung bis 30 m3h aus, ggf. reicht sogar ein
Aufstauen des Mischwassers. In Abhangigkeit der Witterung und des jeweiligen Abschnittes sind
zusatzlich verschiedene, nass aufgestellte Pumpen vorzuhalten und zu betreiben. Der AN hat
ausreichend dimensionierte Reservepumpen standig auf der Baustelle vorzuhalten.

Vorgesehen sind fir die Kandle in FlieBrichtung vor der Haus-Nr. 183-187 (Anbindung
Hausanschluss am Schacht 253) Pumpenleistungen von 14 I/s (entspricht 50 cbm/h) sowie fiir die
Kanale dahinter von 28 I/s (entspricht 100 cbm/h) zur Uberleitung von kleineren Regenereignissen.
Der Pumpenbetrieb ist Uber Pumpenbiicher nachzuweisen.

1.1.4.11 Prifung / Inbetriebnahme

Wahrend der Bauausfuhrung ist der Auftragnehmer verpflichtet, Eigeniberwachungsprifungen
durchzufiuihren. Die Protokolle zur Verdichtungsprifung sind der zustéandigen Bauliberwachung zur
Einsichtnahme vorzulegen. Der Auftraggeber behélt sich vor, Kontrollprifungen durch ein
Fremdunternehmen durchfiihren zu lassen.

Mit Dichtheitsprifungen gemafn DIN EN 1610 und ATV-DVWK-A 139 und A 142 sowie der optischen
Kanal- und Leitungsuntersuchung mittels TV-Kamerabefahrung wird durch die KWL direkt ein
zertifiziertes Unternehmen beauftragt.

Der Auftragnehmer hat an der Koordination dieser Leistungen mitzuwirken.

Diese Prifungen zu Lasten des AG gelten als Vorbereitung der Abnahme und nicht als
Eigenuberwachung des Auftragnehmers! Sie erfolgen i.d.R. nach Deckenschluss!
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1.1.5 Kampfmittel

Im Vorfeld wurden durch den AG bei der Sicherheitsbehorde ein Kampfmittelanfrage durchgefuhrt.
Der Baustandort wie wie folgt beurteilt:“ Es handelt sich um ein Bombenabwurfgebiet. Konkrete
Anhaltspunkte fir Lagerorte von Kampfmitteln liegen jedoch nicht vor. Es wird empfohlen,
Mafinahmen der Gefahrenvorsorge (auf eigene Kosten) durch ein gewerbliches
KampfmittelrAumunternehmen zu veranlassen.”

Sollten bei der Bauausfiihrung Kampfmittel oder andere Gegenstande militarischer Herkunft
gefunden werden, wird auf die Anzeigepflicht entsprechend der Kampfmittelverordnung vom
02.03.2009 verwiesen. Dies gilt auch im Zweifelsfall. Es erfolgt dann eine umgehende Beraumung
durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst Sachsen. Anzeigen Uber Kampfmittelfunde nimmt jede
Polizeidienststelle oder der Kampfmittelbeseitigungsdienst Sachsen direkt entgegen.

Wahrend der Bauarbeiten sind baubegleitende Kampfmittelsondierung entsprechend der
LV-Positionen durchzufuhren. Zu sondieren sind auszuhebende Packlagen, Graben, Standorte
Gruben aller Art. Wenn notwendig sind Standorte von Rammrohrgrindungen vor Einbringen der
Grindung zu sondieren.

1.1.6 Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung

Der Auftraggeber erstellt und reicht eine Vorankiindigung des Bauvorhabens gemaf
Baustellenverordnung Anhang | bei der Landesdirektion Sachsen, Abteilung Arbeitsschutz
spatestens zwei Wochen vor Arbeitsbeginn ein. Diese ist bei wesentlichen Anderungen
anzupassen. Die Vorankiindigung ist sichtbar durch den SiGeKo auf der Baustelle aushangen.

Der Auftraggeber benennt eine Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordinator (SiGeKo). Dieser
erstellt den Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan (SiGe-Plan), welcher die
Gefahrdungsbeurteilungen, SchutzmafRhahmen, Koordinationsregelungen und Notfallpléane enthélt.
Dieser ist laufend anzupassen. Der SiGeKo ist fiir die Umsetzung und Uberwachung des
SiGe-Plans sowie die Koordination der Sicherheitsmaf3nahmen auf der Baustelle verantwortlich.

Der SiGeKo hat eine Unterlage nach § 3 Abs. 2 Nr. 3 Baustellenverordnung fir mégliche spatere
Arbeiten an der baulichen Anlage, welche im Rahmen der BaumalZnahme errichtet wird, zu
erstellen und anzupassen.

1.2 Ausgefuhrte Vorarbeiten und Leistungen
Vermessung

Durch den AG wurde Vermessungen des Baufeldes zur Verfligung gestellt. In den Planen wurde
das Hohensystem DHHN 92 und das Lagesystem ETRS89 UTM33 verwendet.

Baumfallungen

Im Vorfeld der BaumaRnahme werden im Auftrag der Stadt Leipzig die Baumfallungen durchgeftihrt.
Die verbleibenden Stubben sind durch den AN zu roden (siehe Pkt 1.1.3.14)

1.3 Gleichzeitig laufende Arbeiten

Der Auftragnehmer ist verpflichtet, die Koordinierung aller gleichzeitig auf der Baustelle
durchgefuhrten Arbeiten sicherzustellen, um reibungslose Ablaufe zu gewahrleisten und
Behinderungen sowie Verzégerungen zu vermeiden. Dies umfasst die Abstimmung mit allen
beteiligten Gewerken sowie die Einhaltung der vereinbarten Zeitplane gemal den VVorgaben der
Ausschreibung. Nachfolgend werden die geplanten Bautermine fiir Baumafnahmen Dritter
benannt:
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- Neubau Mittelspannung Netz Leipzig vom 14.08.2025 bis 14.09.2025
- Station&re LSA (Ausristung) An der Tabaksmuhle vom 16.05.2025 bis 02.06.2025
- Stationdre LSA (Ausristung) K.-Prendel-Allee vom 10.12.2025 bis 16.12.2025
- Trinkwasser und Mischwasser LWW vom 28.04.2025 bis 27.06.2025.

1.3.1 Beistellung AGLVB
Durch die IFTEC werden im Auftrag der LVB folgende Leistungen erbracht:

Gleisbau / Bahnstrom / Elektrische Haltestellenausristung:
« Lieferleistungen Ubergangsschienen (Gruppe Weichen- und Anlagenbau)
* Prifungsleistungen Bahnstrom — Freigaben: Kennzeichnung; Mantelprifungen MS-Kabel;

samtliche Schalthandlungen Fahrleitungs- und Bahnstromnetz;

Aktualisierung Kabelschachtkarten; Erstellung Revisionsunterlagen

Montage Gleisanschlusskasten

Revision / detaillierte Bestandserfassung

Revision der vorhandenen Gesamtanlage

Ermittlung aller verbauten Komponenten

Erfassung Schaltung NSV, Verdrahtung

Erfassung Belegung Verteilerkésten

Erfassung Klemmleisten und Belegung

Daten aufarbeiten und dokumentieren

Lieferung, Transport, Bereitstellung, Aufstellung und Montage der DFI-Maste, Gehause;

Akustische Fahrgastinformation und Mastanschlusskésten

Inbetriebnahme DFI

¢ Prifung Anschlussleitungen Schienenentwésserung und Anschlusskésten der
Gleisentwésserung

¢ Einbau Gleis- und Schienenquerverbinder

e Schweiltechnische Uberwachung

¢ Allgemeine Leistungen, wie: Nachweise Ableitbelag; Baustromantrag;
Stammdatenerfassung, Kurzschlussversuche,

¢ Probefahrten, Sichtprufung Gelander

¢ Teilnahme Beratungen; Koordinierungsleistungen; Einholen von Genehmigungen

Die Leipziger Servicebetriecbe GmbH (LSB) ist fir den Abbau und die Aufstellung der
Haltestelleschilder verantwortlich. Ferner liefert die LSB dazugehdrigen Bodenhilsen.

1.3.2 Leistungen AG LWW - Trinkwasser
Im Auftrag der LWW werden Maflinahmen an Trinkwasserleitungen durchgefihrt.

Dies umfasst im Wesentlichen den nicht trassengleichen Ersatz einer DN 400 GGG-Leitung durch
eine neue Trinkwasserleitung DN300 in der stadteinwértigen Richtungsfahrbahn.

1.3.3 Leistungen AG LWW — Mischwasser

Im Auftrag der LWW werden das Schachtbauwerk 2886019 (Stat. 0+067) sowie die Auswechslung
der MW-Haltung 2986291-29860296 DN350 einschliel3lich des Anfangsschachtes im
Kreuzungsbereich Kommandant-Prendel-Allee.

1.3.4 Leistungen Netz Leipzig - Elt

Im Auftrag der Netz Leipzig wird parallel zur BaumalRnahme der Ersatz einer
Mittelspannungstrasse am Bauende durchgefiihrt. Die Mal3nahme reicht ab Station 0+856 bis
hinter das Haus Prager Stral3e Nr. 224. Die Leitungsverlegung weist eine Lange von ca. 210 m
und reicht ca. 25 m in das Baufeld der Verkehrsanlage hinein.
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1.3.5 Leistungen HLKomm (PYUR)

Im Auftrag der HLKomm werden Leistungen an Telekommunikationsanlagen innerhalb des
Baufeldes baubegleitend durchgefihrt.

Im nérdlichen Gehweg Ludolf-Colditz-Stral3e wird eine Trasse umverlegt.
Circa bei Station 0+070 ist geplant eine Trasse zu verlegen.

Bei Station 0+108, vor Hausnummer 177 befindet sich eine Schutzrohrquerung unter der Fahrbahn
und den Gleisanlagen. Es ist davon auszugehen, dass diese mit geplanten
Gleisentwasserungsanlagen im Konflikt steht. Die Querung wird bei Freilage aufgegeben und
durch HLKomm zurtickgebaut.

1.3.6 Leistungen RBL Media

Durch die RBL Media sind 4 neue FGU flr die Bushaltestellen zu liefern.

Durch die RBL Media werden die vorhandenen FGU der Strallenbahnhaltestelle Sudfriedhof, sowie
der FGU der stadteinwartigen StraRenbahnhaltestelle Volkerschlachtdenkmal abgebaut und wieder
aufgestellt.

1.3.7 Leistungen der Telekom

Im Zuge der BaumaRnahme plant die Telekom die Tieferlegung von 3 Gleisquerungen
(Station 0+138, Station 0+405, Station 0+720)

Unter den neu- bzw. wieder einzubauenden FGU an den Bushaltestellen Sidfriedhof sowie der
stadteinwartigen StraRenbahnhaltestelle Stdfriedhof ist die nachtragliche Ummantelung von Kabeln
mittels Halbschalen geplant.

2 Angaben zur Baustelle
2.1 Lage der Baustelle

Die Baustelle befindet sich innerhalb der Stadt Leipzig und verlauft an der Grenze zwischen den im
Suden der Stadt gelegenen Ortsteile Probstheida und Stétteritz.

2.2 Vorhandene 6ffentliche Verkehrswege

Folgende einmindende offentliche Stral3en sind unmittelbar von der MalRnhahme betroffen:
e An der Tabaksmiihle

SchoénbachstralRe

Ludolf-Colditz-StralRe

Gletschersteinstralle

Kommandant-Prendel-Allee

Paulinerweg einschl. Gerhard-Langner-Weg

Die BundesstralRe B2 verlauft tiber die Relation An der Tabaksmuhle / Prager Stral3e in Richtung
Nord-Westen.

Entlang des Baufeldes verlauft die zu erneuernde Strallenbahn-Gleistrasse der Linien 2 und 15,
welche wahrend der Umsetzung der MaRnahme ab der sich nordwestlich befindenden Haltestelle
Naunhofer Stral3e unterbrochen ist.

In etwa 600 m westlich der Baumaflinahme befindet sich die DB-Strecke 6375/6361.

00 01 01 03 b 6 1 241126 Baubeschr.docx Baubeschreibung Seite 42 von 63



2.3 Zugéange, Zufahrten

Die Zufahrt zur Baustelle ist iber den Knotenpunkt An der Tabaksmihle, die Prager StralRe aus
suddstlicher Richtung sowie Kommandant-Prendel-Allee méglich. Fahrten durch angrenzende
NebenstralRe sind zu vermeiden.

2.4 Anschlussmdglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen

Anschlisse fir Wasser, Abwasser und Energie sind nicht vorhanden. Im Umfeld der
Baumafinahmen befinden sich aber entsprechende Anlagen der 6rtlichen Ver- und
Entsorgungsunternehmen. Die Anschlussmdglichkeiten sind durch den Auftragnehmer tber die
ortlichen Ver- und Entsorgungsunternehmen zu beschaffen. Die dafir entstehenden Kosten,
einschlieB3lich Verbrauch, sind mit der Baustelleneinrichtung abgegolten.

2.5 Lager- und Arbeitsplatze

Notwendige Lager- und Arbeitsplatze, sowie Flachen flr die Baustelleneinrichtung konnen dem
Auftragnehmer innerhalb der Baustelle nur so zur Verfliigung gestellt werden, wie es die Ortlichkeit,
die Bautatigkeit des Auftragnehmers und behoérdliche Anforderungen zulassen.

Sind daruber hinaus weitere Flachen erforderlich, sind diese durch den Auftragnehmer
eigenverantwortlich zu beschaffen. Die Kosten flr Einrichtung, Betrieb, Vorhaltung und
Wiederherstellung der Flachen nach Benutzung, sowie etwaige Umsetzungen der Einrichtungen
werden mit entsprechender Position im Leistungsverzeichnis abgegolten.

2.6 Gewasser

Im unmittelbaren Umfeld der BaumaBnahme befinden sich keine Gewasser. Der Vorhabenbereich
liegt gemaf dem Geoportal Sachsen [Stand 01/2024] auf3erhalb von Uberschwemmungsgebieten
bei Hochwasserereignissen und bei Extremhochwasser.

2.7 Baugrundverhéltnisse

Im Rahmen der Planung wurden die Baugrundverhéltnisse untersucht. Die Untersuchung
beinhaltet eine Deklarationsuntersuchung. Der Geotechnische Bericht ist den Unterlagen
beigeflgt.

Die Baugrundverhaltnisse bzw. der Schichtenaufbau wurden mit insgesamt 70 direkten und 19
indirekten Baugrundaufschliissen erkundet. Die max. Aufschlusstiefe betragt 7,00 m unter
Bohransatzpunkt.

Aufgrund der anthropogenen Uberpragung am Standort ist oberflachennah mit Auffiilllungen in
wechselhaften Machtigkeiten und Zusammensetzungen zu rechnen. Im Liegenden schliel3en sich,
falls nicht substituiert, lokal Geschiebelehm/-mergel bzw. Auelehme an. Flachenhaft wurden
Terrassenkies/-sand als letzte Baugrundschicht im Untersuchungsareal erbohrt.

Im Untersuchungsgebiet liegt der Grundwasserstand gemaf: dem Geoportal Sachsen ca. 12-17 m
unter der Gelandeoberflache. Unabhangig von den natirlichen hydrologischen Verhaltnissen
konnen Verflllungen von Leitungsgréaben unterirdisches Wasser enthalten. Bei der
Baugrunduntersuchung wurde nur in der KRB 7 bei 5,3 m unter GOK Wasser angeschnitten.

Fur Fahrbahnen wurden folgende Regelprofile ermittelt:

Stadteinwartige Fahrbahn
e Asphalt
* Packlage
¢ gebundene Tragschicht (HGT) — lokal Sch 68
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e ungebundene Tragschicht — lokal Sch 68

o Unterbau/Auffullungen (tlw. keine direkte Unterscheidung zu den unterlagernden fluviatilen
Sedimenten mdoglich)

¢ Fluviatile Sedimente (Sande/Kiese der Mittelterassen)

Stadtauswartige Fahrbahn

e Asphalt

¢ Packlage

¢ gebundene Tragschicht (HGT) — lokal (im Bereich von Rohrgrabenverflllung zumeist
oberhalb von Brechkorn

¢ ungebundene Tragschicht — lokal

¢ Fluviatile Sedimente (Auelehm) - lokal

¢ Unterbau/Auffillungen (tlw. keine direkte Unterscheidung zu den unterlagernden fluviatilen
Sedimenten moglich)

¢ Fluviatile Sedimente (Sande/Kiese der Mittelterrassen)

GletschersteinstralRe
e Asphalt
¢ ungebundene Tragschicht
e Unterbau/Auffullungen
¢ Fluviatile Sedimente (Sande/Kiese der Mittelterrassen) — (nicht erbohrt)

Kommandant-Prendel-Allee
e Asphalt
* Packlage
¢ Unterbau/Auffullungen
* Fluviatile Sedimente (Sande/Kiese der Mittelterrassen) — (nicht erbohrt)

Gleisbereich
* Querschwellengleis i.d.R. auf Betonschwelle, teilweise mit Asphalteindeckung
¢ Bettungsschotter
¢ Geschittete Packlage
¢ Unterbau/Auffullungen

Der Konstruktionsaufbau von Geh- und Radwegen lasst sich auf Grund der erkundeten
UnregelmaBigkeiten nicht ableiten.

Im Bereich des potentiellen Erdplanums wurden haufig wechselnde Bodenarten innerhalb eines
Bauloses angetroffen. GemanR geltenden Regelwerk wird empfohlen die
Frostempfindlichkeitsklasse F 3 anzusetzen. Die erzielten Verformungsmodule sind teilweise als
nicht ausreichend zu bewerten bzw. erflllen sie nur knapp die Anforderungen. Zudem wird die
erforderliche Planumstragfahigkeit nicht erreicht. Deshalb wird fiir den Straf3en- und Gleisbereich
der Einbau eines 30 bis 50 cm méachtigen Teilbodenersatzkorpers aus verdichtungsfahigem,
vorzugsweise gebrochenem Material empfohlen. Die Mindesttragfahigkeit Ev. = 45 MPa auf dem
Planum ist nachzuweisen. Alternativ zu einem Bodenaustausch kann der Einbau einer HGT
vorgesehen werden.

Bei einer eventuellen Rammpfahlgriindung, z. B. in Anlehnung an die Einbauanweisungen der
DBAG fur Rammrohre, sei auf die teilweise schwere Rammbarkeit der Auelehme und der
Flusskiese/ -sande und eventuelle Rammbhindernisse hingewiesen. Daher sind zur Gewahrleistung
erforderlicher Einbindetiefen generell bedarfsweise geeignete Rammbhilfen, z. B. Vorbohren,
Bodenersatzbohrungen, einzuplanen.

Gemal Vorgaben vom Auftraggeber wurde die Analytik in Form einer Doppelbeprobung (LAGA-
Zuordnungsklassen / Ersatzbaustoffverordnung) vorgenommen. Zahlreiche Deponien haben noch
Zulassungen fur LAGA-Zuordnungsklassen, die noch langerfristige Giiltigkeit besitzen.
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Deponieklassen sind weiterhin ohne Einschrankungen giiltig. Ubergangsfristen gibt es in diesem
Zusammenhang nicht.

Gemal der ausgefihrten Analytik wurde zur Charakterisierung der Materialqualitat ausgewahlter
Proben bzw. Schichten des Konstruktionsaufbaus vorgenommen. Die Analysenergebnisse waren
bis auf die Auffillungsbereiche innerhalb der Gehwege innerhalb der Bestimmungsgrenzen der
EBV bzw. LAGA. Bei Grenzwertuberschreitungen wurden Deponieklassen DK 0 bis DK I
analysiert.

Es wurden insgesamt 26 Asphaltproben untersucht. Mit Ausnahme der Probe 21 (68/1 —
stadteinwartige Fahrbahn am Bauende; Verwertungsklasse C ) wurde dem Asphaltoberbau die
Verwertungsklasse A zugeordnet.

Eine Ubersicht liber die Ergebnisse der Deklaration ist in Tabelle 34 des Geotechnischen Berichts
enthalten.

2.8 Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen

Es sind keine Ablagerungsstellen und Seitenentnahmestellen von Seiten des Auftraggebers
vorgesehen.

Die Beschaffung und Nutzung derartiger Flachen ist durch den AN selbst zu klaren. Samtliche
Aufwendungen diesbeziiglich sind bei der Kalkulation zu bertcksichtigen.

2.9 Schutz-Bereiche und —Objekte
Denkmale, Flachendenkmale

Im direkten Umfeld der Mal3nahme gelegen sind folgende Kulturdenkmale gem. § 2 SachsDSchG:
¢ Wilhelm-Kilz-Park

Volkerschlachtdenkmal mit Freiflachen

Sudfriedhof

Wasserwerk Probstheida (Am Wasserwerk 10)

Konigin-Luise-Haus (Prager Str. 191)

Prager Str. 212 a (Friedhofsgartnerei mit Freiflache)

Prager Str. Nr. 214 / 214a

Prager Str. Nr. 222

Prager Str. Nr. 224.

Hinsichtlich des denkmalschutzrechtlichen Umgebungsschutzes gem. § 2 (3) Nr. 1 SachsDSchG
substanziell betroffen von der BaumafRnahme sind das Volkerschlachtdenkmal und der
Sudfriedhof.

Zwischen Paulinerweg und dem Bauende grenzt das Landschaftsschutzgebiet Etzoldsche
Sandgrube und Rietzschketal Zweinaundorf unmittelbar westlich an die Verkehrsanlage an.

Der Auftragnehmer wird emissionsarme Baumaschinen und Gerate (i.S.d. Pkt. 8.2.2, MaRnahme
B24 Luftreinhalteplan 2018 der Stadt Leipzig) einsetzen.

Eine Netzersatzanlage zur Stromversorgung verwendet der Auftragnehmer nur, wenn ein
Anschluss an das Stromnetz nicht besteht und allein mit unverhaltnismaRigem Aufwand hergestellt
werden kénnte. Ist ausnahmsweise eine Netzersatzanlage erforderlich, erfolgt deren Auswahl und
Einsatz unter Bertcksichtigung der Anforderungen aus Pkt. 8.2.2, Malinahme B23
Luftreinhalteplan 2018 der Stadt Leipzig.

Gewasser, Wasserschutzgebiete
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Zum Schutz der Umwelt, der Landschaft und der Gewéasser hat der Auftragnehmer
Beeintrachtigungen, die durch seine Arbeiten hervorgerufen werden, auf das unvermeidbare Maf}
zu beschranken. Umwelt-, Landschafts- oder Gewasserbeeintrachtigungen sowie behdordliche
Anordnungen und Anspriiche Dritter wegen der Auswirkungen der Arbeiten des Auftragnehmers
auf Umwelt, Landschaft oder Gewéasser hat der Auftragnehmer dem Auftraggeber unverziglich in
Textform mitzuteilen.

Wegekreuze, Meilensteine, Grenzsteine

Bei der Ausfuhrung ist darauf zu achten, dass keine Vermessungsmarken (Grenzsteine, Bolzen
und dgl.) beschadigt oder beseitigt werden. Bei Beschadigungen ist der Auftraggeber und das
zustandige Vermessungsamt zu benachrichtigen.

2.10 Anlagen im Baubereich

Die im Baubereich vorhandenen Leitungen von Medientragern sind dem Koordinierten
Leitungsplan zu entnehmen. Der AN hat sich eigenverantwortlich vor Baubeginn bei den jeweils
zustandigen Stellen Uber die genaue Lage von diesen und ggf. unbekannten Leitungen zu
erkundigen. Schachtscheine sind rechtzeitig vom AN einzuholen. Sind bestehende Anlagen nicht
planmaRig zu &ndern oder zu beseitigen, so hat der AN die Zustimmung des AG sowie des
zustandigen Medientrégers einzuholen. Daneben hat der AN den Eigentiimer der Anlage
rechtzeitig von dem Zeitpunkt der Anderung oder Beseitigung zu verstandigen. Die Vorschriften
und Anordnungen der zustandigen Stellen sind zu beachten.

Der AN hat eine Koordination von Arbeiten an den Leitungen durch die Versorgungsunternehmer
parallel zu seinen Baumaf3hahmen durchzufihren.

LWW - Trinkwasser

Im Baufeld liegen Versorgungsleitungen (VW), Hauptleitungen (HW) und Zubringerleitungen (ZW)
Trinkwasser der LWW.

Unmittelbar nordwestlich der Prager Stral3e zwischen Ludolf-Colditz-Straf3e und der Strale Am
Wasserwerk befindet sich die Wasserversorgungsanlage Probstheida
(Trinkwasserspeicheranlage).

Im Bereich des Knotenpunktes liegen 3 Hauptleitungen (HW) mit Nennweiten DN 800 bzw.
DN 1000 welche die vorhandene Gleistrasse Stral3enbahn queren. Die Querungen sind mit
Stahlschutzrohren geschiitzt.

Beginnend bei der Einmindung Am Wasserwerk bis zum Bauende liegen
2 Zubringerleitungen (ZW) DN 800 und eine Hauptleitung (HW) DN 300 bzw. DN 400 in den
Fahrbahnen.

Daneben befinden sich weiter in Betrieb befindliche Versorgungsleitungen in den Nennweiten

DN 100 bis DN 250 im Baufeld. Ferner sind eine Vielzahl aul3er Betrieb befindliche Altleitungen in
den Nennweiten DN 100 bis DN 1000. Aul3er Betrieb befindliche Leitungen sind grundsétzlich nicht
zum Ausbau vorgesehen.

Fur genauere Angaben wird auf die durch den AN einzuholenden Schachtscheine und die
beigefugten Leitungsplane verwiesen.

LWW - Mischwasser

Entlang der Prager Stral3e befindet sich eine Mischwasserkanaltrasse in der Nennweite DN 350
bis DN 500. Weitere Mischwasserkanéle befinden sich in der Kommandant-Prendel-Allee, dem
Paulinerweg und dem Knotenpunktbereich An der Tabaksmuhle. In etwa bei Station 0+067 quert
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in Hohe des Sonderbauwerks 28860219 ein Kanal DN 600 (Thungrabenschleuse) die
Verkehrsanlage. Die Haltung vom Gelénde der Trinkwasserspeicheranlage kommend bindet in das
vorgenannte Bauwerk ein. Die Haltung in Richtung Vélkerschlachtdenkmal ist aul3er Betrieb. FUr
genauere Angaben wird auf die durch den AN einzuholenden Schachtscheine und die beigefugten
Leitungsplane verwiesen.

Die Trasse entlang der Prager Straf3e befindet sich zwischen Bauanfang und Bauende im Bereich
oder unmittelbar am Rand der Gleisanlage. Geplante Anpassungen am Bestand sind im

Abschnitt 1.1.4 beschrieben. Im Bereich der Haltestelle Stdfriedhof sind zwei Schachte
(29868536, Station 0+456; 29868537, Station 0+488) als Seiteneinstiegsschéchte ausgebildet. Bei
Station 0+424 befindet sich der Schacht 29860276 welcher im Bestand Uberbaut ist. Bei

Station 0+798 befindet sich der Schacht 29860354 welcher ebenfalls tberbaut ist.

Netz Leipzig - Elt

Im Bereich des Baufeldes befinden sich priméar in den Seitenbereichen Elt-Trassen. Am
Knotenpunkt An der Tabaksmiihle quert am 6stlichen Anschluss Prager StralRe eine Elt-Trasse
welche auch Mittelspannungskabel enthélt. In Hohe des nordwestlichen Gehwegs
GletschersteinstralRe (Station 0+385) queren mehrere Elt-Trassen die Prager Stral3e. Ab diesen
Punkt verlauft im stadtauswartigen Gehweg eine Mittelspannungstrasse bis zum Zufahrt bei
Station 0+853.

Fur genauere Angaben wird auf die durch den AN einzuholende Schachtscheine und die
beigefugten Leitungspléne verwiesen.

Geplante MalBhahmen an Stromleitungen der Leipzig Netz werden unter Abschnitt 1.3.4
beschrieben.

Netz Leipzig — Telekommunikation

Im Baufeld befinden sich Anlagen des Telekommunikationsnetzes der Netz Leipzig. Diese wird
auch als Smart Grid+X bezeichnet. Das Schutzrohrsystem befindet sich im Eigentum der LVB.

Schutzrohre, i.d.R. Nennweite DN 100 befinden sich im Seitenraum im Knotenpunkt An der
Tabaksmiihle. Schutzrohrquerungen sind tber beide Anschlisse der Prager Stral3e, die
Schonbachstral3e und die Ludolf-Colditz-StralRe bekannt.

LVB Bahnstrom

Entlang der Prager Stral3e verlauft aus Richtung Stadtzentrum im stadtauswartigen Gehweg eine
Bahnstromtrasse welche die Stral3e An der Tabaksmihle und weiter stidostlich am Knotenpunkt
die Prager Stral3e quert. Im weiteren Verlauf der Prager Stral3e liegt die Trasse im
stadteinwartigen Gehweg bis zum Bauende. Des Weiteren verlauft eine Kabeltrasse beginnend an
der Prager Straf3e im stidlichen Gehweg der Ludolf-Colditz-Straf3e. Des Weiteren liegen im
Baufeld auf3er Betrieb befindliche Kabel Bahnstrom.

Fur genauere Angaben wird auf die durch den AN einzuholenden Schachtscheine und die
beigefugten Leitungspléne verwiesen.

Geplante MalRnhahmen an den Bahnstromanlagen werden unter Abschnitt 1.1.2.10 beschrieben.
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Lichtsignalanlagen

Am Knotenpunkt An der Tabaksmuhle sowie am Knotenpunkt Kommandant-Prendel-Allee
einschlieB3lich des Bereichs der angrenzenden Haltestelle Sudfriedhof und der Zufahrt zum
Sudfriedhof befinden sich Schutzrohrsysteme der jeweiligen LSA-Anlagen.

Ferner befindet ab An der Tabaksmuhle eine Koordinierungstrasse im Grinstreifen bzw. im
angrenzenden Gehweg an der stadtauswartigen Fahrbahn, welche bei Station 0+837 die Prager
Stral3e und weiter im nordostlichen Gehweg Uber Baufeld hinaus verlauft.

Fur genauere Angaben wird auf die durch den AN einzuholenden Schachtscheine und die
beigefugten Leitungspléne verwiesen.

Geplante MalRBhahmen an LSA-Anlagen werden unter Abschnitt 1.1.3.13 beschrieben.
Offentliche Beleuchtung

Im Bereich des Baufeldes liegen in den Seitenraum Beleuchtungskabel zur Versorgung der
vorhandenen Beleuchtungsmasten.

Fur genauere Angaben wird auf die durch den AN einzuholenden Schachtscheine und die
beigefuigten Leitungspléane verwiesen.

Geplante MaRnahmen an OB-Anlagen werden unter Abschnitt 1.1.3.6 beschrieben.
Telekom

Im stadteinwartigen Gehweg befindet sich auf der gesamten Lange des Baufeldes eine
Kabeltrasse. Zwischen Ludolf-Colditz-Stral3e und Station 0+825 befindet sich eine Kabeltrasse in
der stadteinwartigen Fahrbahn. Ferner sind in den Seitenraumen der einmiindenden Stralle
Kabelanlagen der Telekom vorhanden. Am Knotenpunkt An der Tabaksmiuhle sind Trassen in der
stadteinwartigen Fahrbahn in Hohe Ludolf-Colitz-Strafl3e verknupft.

Fur genauere Angaben wird auf die durch den AN einzuholenden Schachtscheine und die
beigeflgten Leitungspléne verwiesen.

Vodafone

Entlang der Prager Stral3e in der stadteinwartigen Fahrbahn sowie dem angrenzenden Gehweg
sowie im Seitenbereich der einmindenden Stral3e befinden sich Trassen der Vodafone. Die
Anlagen sind in den Trassen der Telekom zu erwarten. Ferner hat die Vodafone eine Trasse
zwischen Schonbachstral3e und dem nérdlichen Gehweg An der Tabaksmihle verlegt. Fir
genauere Angaben wird auf die durch den AN einzuholende Schachtscheine und die beigeflgten
Leitungsplane verwiesen.

HLKomm

Innerhalb des Planungsbereiches befinden sich Schutzrohrtrassen im stadteinwartigen Gehweg
Prager Stral3e, im stdlichen Gehweg Am Wasserwerk sowie im Knotenpunktbereich

An der Tabaksmihle einschlieR3lich der einmindenden Stral3e. Fir genauere Angaben wird auf die
durch den AN einzuholenden Schachtscheine und die beigefiigten Leitungsplé&ne verwiesen.
Geplante MalRnahmen werden unter Abschnitt 1.3.5 beschrieben.

2.11 Offentlicher Verkehr im Baubereich
Der OPNV/ Bus (SEV) der Prager Stral3e wird in der VF-Ph 1A auf den stadtauswartigen

Richtungsfahrbahnen in beiden Richtungen durch das Baufeld gefiihrt. Ebenso wird eine Uberfahrt
fur den Bus in Ho6he der Kommandant- Prendel- Allee vorgesehen. In den VF-Ph 1B bis 1D werden
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OPNV/ Bus (SEV) im Zuge der Prager StraRe in Abhangigkeit der einzelnen
Verkehrsfiihrungsphasen gesichert auf den stadtauswartigen Richtungsfahrbahnen in beiden
Richtungen bzw. jeweils auf der stadtein- oder auswartigen Richtungsfahrbahn durch das Baufeld
gefuhrt. In der VF-Ph 2 fahrt die Stralenbahn wieder.

2.12 Ver-und Entsorgung Anlieger

Der Auftragnehmer ist von dem Zeitpunkt an, zu dem er ein Baufeld schriftlich vom Auftraggeber
oder vorangegangenen AN Gbernommen hat (Baufeldibernahme), verpflichtet sicherzustellen,
dass alle Anlieger im Bereich des jeweiligen Baufeldes weiterhin von Dritten beliefert werden und
ihrerseits Dritte beliefern kdbnnen und dass der bei diesen Anliegern anfallende Mull entsorgt
werden kann (nachstehend zusammenfassend "Ver- und Entsorgung" genannt). Als "Baufeld" im
Sinne dieser Regelungen gilt jeweils ein gesamter Bauabschnitt (BA) wie er in den
Bauphasenplanen bzw. Planen zur Verkehrsfiihrung verzeichnet ist.

Der AN hat die Ver- und Entsorgung solange sicherzustellen, bis ein ggf. nachfolgender Dritter das
Baufeld schriftlich tbernommen hat, bzw. bis zur schriftlichen Freigabe des Baufeldes zur
temporaren Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsanlagen durch die Anlieger oder zur endgtiltigen
Nutzung der Verkehrsanlagen durch die Offentlichkeit. Der AN hat sicherzustellen, dass durch die
Ver- und Entsorgung weder seine eigene noch die ggf. gleichzeitige Leistungserbringung Dritter
behindert oder Schaden jeglicher Art verursacht werden.

Samtliche Aufwendungen diesbeziiglich werden mit den entsprechenden LV-Positionen
abgegolten.

3 Angaben zur Ausfiihrung
3.1 Verkehrsfuhrung, Verkehrssicherung
3.1.1 Verkehrsfuhrung

Die Verkehrsfiihrung wéhrend der Bauzeit erfolgt auf der Grundlage der Bauphasenplane. Hierzu
wurden dementsprechend 5 Verkehrsfiihrungsphasen (VF-Ph) geplant. S&mtliche Aufwendungen
diesbezuglich sind mit der entsprechenden LV-Position abgegolten.

Die Umleitungsfiihrung der MIV erfolgt fir die VF-Ph 1A in beiden Richtungen tber die Désener
Str. - Connewitzer Str. — Zwickauer Str. — Semmelweisstrale. Die Nebenstral3e der Prager StralRe
werden ebenfalls fir den MIV alle voll gesperrt.

Ab der VF-Ph 1B bis 1D ist der KP Prager Strafl3e / An der Tabaksmiuhle wieder freigeben. Die
Prager Straf3e bleibt zwischen der Stral3e An der Tabaksmiihle und der Friedhofsgértnerei
weiterhin fur den MIV voll gesperrt. Die Umleitung erfolgt dann in beiden Richtungen tber die
Doésener Str. - Connewitzer Str. — Zwickauer Str. — An der Tabaksmihle. Ab der
Verkehrsfiihrungsphase 1D werden die NebenstralRe der Prager Stral3e in stadteinwartiger
Richtung auch fur den MIV wieder freigegeben.

Die stadtauswartige Richtung der Prager Stral3e bleibt in der VF-Ph 2 weiterhin voll gesperrt. Die
MIV in stadteinwartiger Richtung kann die Prager Stral3e wieder nutzen. Die Umleitung des
stadtauswartigen MIV erfolgt wie in der vorangegangenen Phase.

Der Bus wird auch weiterhin auf den jeweiligen Richtungsfahrbahnen gesichert durch das Baufeld
gefuhrt. FuRganger und Radfahrer haben wéhrend der gesamten Bauzeit in Abhangigkeit vom
Baufortschritt eine gesicherte Fihrung durch den Baubereich.

Alle weiteren Details sind den Umleitungs- und Detailplanen zur Verkehrsfilhrung wahrend der
Bauzeit zu entnehmen.
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3.1.2 Grundsatzliches zur Verkehrsfihrung

Die Ausfuihrung der Verkehrsfiihrung hat den geltenden Gesetzen und Richtlinien in der jeweils
aktuellen Fassung zu entsprechen. Dem Auftraggeber ist auf Verlangen unverziiglich die Eignung
der eingesetzten Produkte gemal den ZTVSA 97 vorzulegen.

Haltverbote sind mindestens vier Tage vor Inkrafttreten aufzustellen und alle 30m zu wiederholen.
Eine Dokumentation ist anzufertigen. Der Zeitzusatz kann mit Inkrafttreten des jeweiligen
Bauabschnitts entfernt werden.

Fir die angegebene Vollsperrung hat eine Anliegerinformation zu erfolgen.
Aufrechterhaltung des Verkehrs

Fur Rettungsfahrzeuge ist standig eine mind. 3,00m breite, befestigte und gesicherte Trasse im
Bereich des Baufeldes zu gewahrleisten.

Dem FuRgangerverkehr ist eine mind. 1,50m breite, gesicherte und befestigte Trasse zum Queren
des Baufeldes vorzuhalten. Dabei werden Gruben und Baulocher mittels Fu3gangerbrtcken/
rutschfeste Uberfahrplatten Gberquerbar gemacht.

In den gesperrten StralRenabschnitten ist das Erreichen der Grundstiicke mit Kfz wahrend der
Bautatigkeit nur in Abstimmung mit dem Baubetrieb und in Abhangigkeit des Baufortschritts
mdoglich. Wahrend der Bauruhe (abends/ nachts und an den Wochenenden) sollte sofern moglich
die Erreichbarkeit gewahrleistet werden.

Der AN hat sicherzustellen, dass die Zufahrt in den Baustellenbereich fir Rettungs- und
Feuerwehrfahrzeuge wahrend der gesamten Bauzeit standig gewahrleistet ist. Der Auftragnehmer
hat alle fiir die Sicherung und Regelung des Verkehrs im Baubereich einschlief3lich des
StraRenbahnbetriebes erforderlichen Mal3nahmen, auch auf3erhalb seiner Arbeitszeit, zu treffen.
Dazu gehdrt unter anderem auch, dass der Auftragnehmer fiir eine ordnungsgemalfie Absperrung
und Beleuchtung selbst verantwortlich ist. Das gilt auch bei winterlicher Witterung, Nebel und
anderen Witterungsunbilden. Die Baustellensicherungspflicht obliegt dem Auftragnehmer. Bei der
Aufstellung von Bauzaunen oder anderen festen Einbauten ist darauf zu achten, dass der laut
BOStrab (Verordnung lUber den Bau und Betrieb von Straf3enbahnen) erforderliche
Sicherheitsraum eingehalten wird.

3.2 Baustelleneinrichtung

Die gesetzlich festgeschriebenen hygienischen Mindestanforderungen auf Baustellen sind zu
beachten und in die Einheitspreise der Leistungspositionen der Baustelleneinrichtung
einzurechnen.

3.3 Tiefbau

Der Auftragnehmer hat sich bei Baubeginn Uber die Art und Lage von Kabeln und Leitungen bei
den Medientrdgern und anderen Eigentimern eigenverantwortlich zu informieren. Ohne
Schachtgenehmigung darf mit den Arbeiten nicht begonnen werden.

Grundsatzlich miussen vor Beginn der Tiefbauarbeiten die erforderlichen Erlaubnisscheine fir
Erdarbeiten (Schachtscheine) aller im Baubereich vorhandenen Rechtstrager eingeholt werden.

3.4 Kampfmittel

Im Baubereich kann eine Kampfmittelbelastung nicht ausgeschlossen werden, d. h. das Auffinden
von Fundmunition wahrend der Tiefbauarbeiten ist moglich. Konkrete Anhaltspunkte fir Lagerorte
von Kampfmitteln liegen nicht vor. Bei den Arbeiten des Bodenaushubes ist neben der visuellen
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Beobachtung entsprechende Sorgfalt walten zu lassen. Sollten im Rahmen der Tiefbauarbeiten
Kampfmittel oder andere Gegenstande militarischer Herkunft gefunden werden, wird auf die
Anzeigepflicht entsprechend der aktuell glltigen Fassung der Kampfmittelverordnung verwiesen.
Dies gilt auch im Zweifelsfall. Es erfolgt dann eine umgehende Beraumung und Neueinschatzung
der damit entstandenen Sachlage durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst (KMBD).

Kampfmittelsondierung erfolgt gemafd Abschnitt 1.1.7.
3.5 Archaologische Bodenfunde

Bei archéologischen Bodenfunden ist die Meldepflicht gemar § 20 SdchsDschG zu beachten
sowie der Fund und die Fundstelle unverandert zu erhalten und zu sichern. Im Zuge der Arbeiten
kénnen sich archéologische Untersuchungen ergeben. Bei erforderlichen MaRhahmen der
Prospektion ist den Mitarbeitern des Landesamtes fiir Archéologie (LfA) der uneingeschrankte
Zugang zu den Baustellen zu erméglichen sowie jede mogliche Unterstitzung zu gewéhren.
Bauverzogerungen sind dadurch nicht auszuschliel3en.

3.6 Landschaftsbau

Bei der Pflanzung mit GroRRgriin ist auf den Schutz vorhandener Baume und unterirdischen Ver-
und Entsorgungsanlagen zu achten.

Der Einsatz fur das Wassern des Rasengleises ist nur von der Fahrbahn neben dem Gleisbereich
maoglich. Die Pflege und Bewasserung des Rasengleises erfolgt unter Stralienbahnbetrieb ohne
dessen Behinderung. Es ist ein Mindestabstand von 0,65 m zur &ufReren Schiene einzuhalten. Bei
Annaherung einer Stralenbahn sind die Arbeiten kurzzeitig zu unterbrechen, bis die Stralenbahn
vorbeigefahren ist. Beim Wassern ist ein Bespritzen der Strallenbahnen auszuschlie3en. Bei der
Durchfuihrung der Bewésserung ist die stromfiihrende Fahrleitung zu beachten. Ein Bespriihen von
stromflihrenden Teilen (Masten, Fahrleitungen, Abspannungen, Signaleinrichtungen,
Schaltschranken etc.) mit Wasser ist auszuschliel3en.

3.7 Arbeiten im Bereich von Gleisen

Far Arbeiten, welche im unmittelbaren Bereich des Bahnbetriebes erfolgen, gelten die
Bestimmungen der DGUV Vorschrift 77 ,Arbeiten im Bereich von Gleisen”, Uber deren Inhalt die an
den Arbeitsstellen beschaftigten Mitarbeiter vom Auftragnehmer/ Nachauftragnehmer zu
unterweisen sind.

3.8 Sicherung von arbeitenden Personen im Gleisbereich

Der Auftragnehmer hat wahrend der Bauarbeiten die Sicherung von im Gleisbereich arbeitenden
Personen in jedem Fall zu gewdahrleisten (mindestens durch das Tragen einer Warnweste).
Regelungen und Festlegungen, die aufgrund anderer Gesetze und Vorschriften von dem
Auftragnehmer einzuhalten sind, werden von diesen Forderungen nicht berthrt (bspw. StVO,
Festlegungen von Berufsgenossenschaften usw.). Der Auftragnehmer hat zum Schutze seiner
Beschaftigten und der in seinem Auftrag arbeitenden Nachauftragnehmer gegeniber dem
Bahnbetrieb den Anweisungen der Auftraggeber und der beauftragten Bautuberwachung
unverzuglich Folge zu leisten.

Die Absicherung gegeniber dem Stral3enbahnbetrieb hat durch den Auftragnehmer mit einem
Leitkegel mit Sperrsignal, Kombination aus Leit- bzw. Absperrkegel (Bild 601 gem&R StvVO) und
einer obenauf angebrachten Signaltafel (Schutzhaltesignal - Sh 2 - nach BOStrab) zu erfolgen.
Das Schutzhaltesignal ist in der Regel im Bremswegabstand vor der ersten Gefahrenstelle im
Gleis aufzustellen. Es ist gegebenenfalls zu beleuchten oder mit einer gelben Blinkleuchte
kenntlich zu machen, wenn die Tageszeit und/oder die Wetterlage es erfordert.
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Die Arbeit darf erst nach Aufstellung des Sperrsignals aufgenommen werden. Das Sperrsignal ist

nach Abschluss der Arbeiten erst dann zu entfernen, wenn sich keine Personen und Gegenstande
mehr im Gleisbereich befinden. Dieses Sperrsignal ist durch den Auftragnehmer in ausreichender

Stlickzahl auf der Baustelle vorzuhalten.

Samtliche Aufwendungen diesbeztiglich sind mit der entsprechender LV-Position abgegolten.
3.9 Arbeiten am Energieversorgungsnetz

Unternehmen der Leipziger Gruppe sind fur das Energiemanagementsystem geman DIN EN ISO
50001 zertifiziert. Der Auftragnehmer ist verpflichtet, seine Mitarbeiter und Beauftragten Giber das
Energiemanagementsystem des Auftraggebers zu informieren und die Anforderungen an die
Energieeffizienz umzusetzen.

Der Auftragnehmer haftet fir Beschadigungen von im Erdreich vorhandenen Rohrleitungen,
Kabeln, Kabelschutzrohren und Lochblocksteinen. Bei Annaherung ab 0,50 m an solche Anlagen
ist Handschachtung durchzufihren. Freigelegte Kabel, Rohre oder andere Anlagenteile sind
sachgeman abzufangen und vor Beschadigung zu schiitzen. Samtliche stromfiihrenden Anlagen
(u. a. Teile der Fahrleitungsanlage, ober- und unterirdische Kabelanlagen) sind bis zur schriftlichen
Erteilung der Verfiigungserlaubnis durch den jeweiligen Rechtstrager als unter Spannung stehend
zu betrachten. Vor der Durchfiihrung von Arbeiten im Bereich des Bahnstromversorgungsnetzes
sind die notwendigen Freischaltungen zur Gewéhrleistung des Arbeits-, Gesundheits- und
Brandschutzes mit dem Auftraggeber und der Infrastrukturleitstelle des Auftraggebers
abzustimmen.

In den Bereichen der Kabel- und Rickleitungsverteiler der LVB sowie bei allen Fahrleitungsmasten
mit Schalteinrichtung werden Schutz- und Betriebserden an die Gleise gefiihrt. Diese Leitungen
liegen wegen ihres direkten Anschlusses am Gleis im Regelfall mit verminderter, haufig unter

0,30 m betragender, Uberdeckung in der Oberflachenbefestigung der Fahrbahn. Der
Auftragnehmer haftet fur Beschadigungen dieser Leitungen sowie von Fahrleitungsmasten und
deren Standsicherheit.

Bei Arbeiten unter Fahrleitungen sind die entsprechenden Sicherheitsbestimmungen einzuhalten.
Die Forderung der DIN EN 50 122-1 (VDE 0115 Teil 1), beztiglich des Abstandes zu
spannungsfihrenden Teilen der Fahrleitungsanlage und die Bestimmungen und Vorschriften fir
das Errichten von Starkstromanlagen sind einzuhalten.

Nach Verlegen der Kabel wird die Kabeltrasse zusatzlich zur Schlussvermessung durch den AG
LVB topographisch eingemessen.

3.10 Gleisbau

Erschwernisse durch die im Abstand von ca. 70 m etwa mittig zwischen den Gleisen vorhandenen
Einstiegsschachte des Anlagenbestandes der Leipziger Wasserwerke werden mit entsprechender
Position im Leistungsverzeichnis abgegolten. Diese Abwasseranlagen sind im Zuge der
Gleisbaumalnahme nicht zu verandern.

Bei Gleisquerungen ist zwischen Oberkante Schiene und Oberkante Leitung/Schutzrohr die im
Projekt vorgesehene Mindestuberdeckung und Art der Verlegung auszufiihren. Sind keine
Festlegungen im Projekt zur Uberdeckung enthalten, ist eine Deckung von mindestens 1,20 m
einzuhalten. Bei erforderlicher Gleisnaherung (bspw. Langsgraben) muss der Gleiskdrper gegen
Unterhdhlung gesichert werden.

Erschwernisse bei den Transport-, Lade- und Montagearbeiten von Gleiskonstruktionen infolge
des Vorhandenseins von Fahrleitungsanlagen sind bautechnologisch zu beachten.

Samtliche Aufwendungen diesbeztiglich sind mit der entsprechender LV-Position abgegolten.
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3.11 Bauablauf

Die Durchfiihrung der Arbeiten ist innerhalb der vertraglich vorgesehenen Bauzeit und entsprechend
den genannten Bauphasen sicherzustellen.

Der AN hat rechtzeitig vor Beginn der BaumalRnahmen die Anlieger von dieser MalRnahme durch
Postwurf und Aushang zu unterrichten. Gleiches gilt, wenn durch besondere MafRnahmen
Einschrankungen fur die Anlieger zu erwarten sind.

Die Baumalinahmen dieser Ausschreibung sind Bestandteil einer Gesamtbaumafinahme. Daher
laufen verschiedene Bautatigkeiten verschiedener Bauherren zeitgleich auf demselben Baufeld und
sind entsprechend zu koordinieren.

Bei der Bauausfihrung muss davon ausgegangen werden, dass aufgrund des gleichzeitigen
Gleisbaues, StraRenbaues und der Leitungsneuverlegungen nur abschnittsweise gebaut werden
kann und Zwischenzustande zur Aufrechterhaltung der Zufahrten der Anlieger und der
Mullentsorgung der Anlieger geschaffen werden mussen. Grundsatzlich sind bei der Aufstellung des
Bauzeitenplanes des AN die vorgegebenen Verkehrsfihrungsphasen und die Rahmentermine des
Bauzeitenplanes einzuhalten.

Die Bauabschnitte koénnen im Detail dem beigefliigten Grobablaufplan bzw. Bauphasenplan
(Unterlage 01_01 03 01) enthommen werden.

¢ VF-Phase la - Vollsperrung Knoten An der Tabaksmuhle, Bus verkehrt auf
stadtauswartiger Fahrbahn im Gegenverkehr

e VF-Phase 1b — Knoten An der Tabaksmiihle frei, Bus verkehrt auf stadtauswartiger
Fahrbahn im Gegenverkehr

¢ VF-Phase 1c — Knoten An der Tabaksmihle frei, Bus verkehrt auf jeweiliger
Richtungsfahrbahn

e VF-Phase 1d — Knoten An der Tabaksmuihle frei, Prager StralRe stadteinwarts fir Bus und
MIV eingeschrankt frei, Prager StraRe stadtauswarts fiir MIV gesperrt und Bus frei

¢ VF-Phase 2 — StraRenbahn in Betrieb, Prager StraRe stadteinwarts fiir MIV frei, Prager
Stral3e stadtauswarts fir MIV gesperrt

3.12 Vertreter auf der Baustelle
3.12.1 Bauleiter des AN

Der Auftragnehmer hat unmittelbar nach Auftragserteilung einen verantwortlichen Bauleiter zu
benennen, der als Entscheidungsbefugter eingesetzt wird. Dieser hat, wenn Arbeiten des
Auftragnehmers ausgefiihrt werden, vor Ort anwesend zu sein, an den wdchentlichen
Besprechungen teilzunehmen und der deutschen Sprache méchtig zu sein sowie tber einen
Nachweis der erforderlichen Fachkenntnisse nach MVAS und ausreichende
Entscheidungsvollmachten im Rahmen des Adressaten der Anordnung zu verfiigen.

3.12.2 Bauoberleitung (BOL) / értliche Bautiberwachung (6BU) / Projektsteuerung (PS)
Durch den Auftraggeber wird fur die vom ihm beauftragten Leistungen eine eigene Bauoberleitung
(BOL) bzw. drtliche Bautiberwachung (6BU) sowie ggf. eine Projektsteuerung (PS) eingesetzt. Die

konkreten Ansprechpartner werden dem Auftragnehmer unmittelbar nach Vergabe mitgeteilt.

Die Bauoberleitung/ Bautiberwachung besitzt keine Handlungsvollmacht fiir den Auftraggeber.
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Den Weisungen der Objektiberwachung ist aus fachlich-technischer Hinsicht jedoch grundsatzlich
Folge zu leisten. Die BOL/6BU/PS vertreten den Auftraggeber in allen Angelegenheiten auf der
Baustelle und sind gegeniber dem Auftragnehmer in fachlich-technischer Hinsicht
weisungsbefugt. Ausgeschlossen hiervon sind Anordnungen, welche finanzielle Verpflichtungen zu
Lasten des Auftraggebers zur Folge haben.

Ergeben sich aus Anordnungen der BOL/6BU/PS nach Ansicht des Auftragnehmers Konflikte bzw.
Widerspriiche, so hat er davon unverziglich den Auftraggeber in Kenntnis zu setzen, damit eine
Klarung herbeigefiihrt werden kann. Ein Weisungsrecht der Auftraggeber bzw. ihrer BOL oder BU
gegenuber Nachunternehmern des Auftragnehmers besteht nur, wenn dies zur Aufrechterhaltung
der Sicherheit und Ordnung auf der Baustelle erforderlich ist. Eine Einschrankung der Befugnisse
der Bauaufsichts- und sonstigen Behdérden ist hiermit nicht verbunden.

3.13 Wasserhaltung

Wasserhaltungsmaf3hahmen sind fur den Kanalbau vorgesehen. Diese sind im Abschnitt 1.1.4.10
beschrieben.

3.14 Stoffe, Bauteile

Die ausgeschriebenen Leistungen beinhalten entsprechend der Bestimmungen der DIN-Normen
auch die Lieferung der dazugehdrigen Stoffe und Bauteile, sofern diese nicht durch den AG oder
Dritte zur Verfuigung gestellt werden. Werden Stoffe und Bauteile durch den AG oder Dritte
bereitgestellt, so ist das in den entsprechenden OZ gesondert beschrieben.

Die beim Vorhaben zum Einbau kommenden und nicht vom Auftraggeber gelieferten Baustoffe
mussen fir den StraBenbau- bzw. StraRenbahngleisbau zugelassen sein, den zutreffenden
technischen Lieferbedingungen, den einschlagigen DIN-Normen bzw. den Oberbau-Richtlinien
(OR) und den Oberbau-Zusatzrichtlinien (OR-Z) entsprechen. Der Auftragnehmer legt dem
Auftraggeber vor Baubeginn die Ergebnisse einer entsprechenden Eignungsprifung fir die zum
Einbau kommenden Baustoffe vor.

Erfolgen durch den Auftraggeber unentgeltliche Beistellungen hat der Auftragnehmer sich mit dem
Auftraggeber hinsichtlich der Leistungserbringung (Art, Umfang, Termine) rechtzeitig
abzustimmen. Bei Anlieferung hat der Auftragnehmer die Funktionsfahigkeit und Mangelfreiheit der
Beistellungen festzustellen, andernfalls den Auftraggeber unverziglich zu informieren. Schienen
sind insbesondere auf Maf3haltigkeit und Verwindung zu kontrollieren.

Samtliche Aufwendungen diesbeziiglich sind mit der entsprechender LV-Position abgegolten.

Vor der Verwertung von elektrotechnischen Ausbaumaterialien sind diese dem Betreiber zur
Wiederverwendung anzubieten. Nicht Ubernommene Materialien sind fach- und umweltgerecht
nach Wahl des Auftragnehmers zu verwerten.

Ist gemanR Festlegung des Mobilitats- und Tiefbauamtes der Stadt Leipzig die Einlagerung
wiederverwendbarer Stoffe bzw. Bauteile vorgesehen, so sind diese durch den Auftragnehmer
zum jeweiligen Lager des Mobilitdts- und Tiefbauamtes zu transportieren und einzulagern.

Zum Lager in der Zweinaundorfer StralRe 81 sind folgende Stoffe und Bauteile zuzufiihren:

— Natursteinplatten, -pflaster und -borde
— Beton- und Betonverbundpflastersteine
— Kupferschlackepflastersteine

— Gehwegplatten aus Beton
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— Aufsatze von Seiten- und StraRenablaufen einschlie3lich Deckel bzw. Rost

— Mundsteine von Seitenablaufen

— Aluminium- und Stahlbauteile von Stralienausstattung

— Verkehrsschilder

Zum Lager in der Wurzener Stral3e 93 sind folgende Bauteile zuzufuhren:

— Bauteile von Stadtbeleuchtungsanlagen (ausgenommen Maste und Ausleger aller Art)

Die Stoffe und Bauteile missen frei von fest anhaftenden Verschmutzungen sein.
Die Verunreinigung bei Pflastersteinen wird auf max. 5 % begrenzt. Bei hGherem
Verschmutzungsgrad ist das Material durch den Auftragnehmer nachzureinigen.

Betonplatten (auf3er 1,20 x 1,20 m), Haydaer Borde, Beton- und Betonverbundpflaster sind auf
Euro-Paletten, sowie Granitplatten, Betonplatten (1,20 x 1,20 m) und Granitborde auf Lagerhélzern
zu Ubergeben. Die Euro-Paletten und Lagerhdlzer werden Eigentum des Mobilitats- und
Tiefbauamtes. Ihr Preis ist in die Einheitspreise der entsprechenden Leistungspositionen
einzurechnen.

Mastlager Mobilitats- und Tiefbauamt:
Adresse Lager: Zweinaundorfer Stral3e 67, 04318 Leipzig

Ansprechpartner: Herr Maik Kellner, Tel. 0172 68 97 710, E-Mail: maik.kellner@leipzig.de
Herr Lars Bornschein, Tel. 0172 6897 694, E-Mail: lars.bornschein@leipzig.de

Offnungszeiten: Mo. — Do.: 6.30 — 14.00 Uhr, Freitag geschlossen
Achtung! Lieferungen zum Lager sind nur nach vorheriger Terminvereinbarung mdaglich!

Swarco Traffic Systems GmbH:
Adresse Lager: Niederlassung Leipzig, Gypsbergstral3e 11, 04356 Leipzig

Ansprechpartner: Herr Heiko Seidel, Tel. 0341 90 99 620, E-Mail: Heiko.Seidel@swarco.de
Herr Steffen Wenzel, Tel. 0171 57 55 311, E-Mail: Steffen.Wenzel@swarco.de

Yunex Gmbh, Leipzig (ehemals Siemens Mobility ITS):

Adresse Lager: Schenker Deutschland AG c/o Siemens AG
Logistikpark Halle 21.2
Am Alten Flughafen 1, 04356 Leipzig

Ansprechpartner: Herr Lutz Koch, Tel. 0173 23 41 357, E-Mail: lutz.koch@siemens.de
Herr Sandro Heddergott, Tel. 0341 33 21 - 2414,
E-Mail: sandro.heddergott@siemens.de

3.15 Abfalle

Der Auftragnehmer wird sich bemtihen, bei der Erbringung seiner Leistung Abfélle zu vermeiden
(Bemiihensklausel).

Der Auftragnehmer wird mit Aufnahme seiner Tatigkeit Abfallerzeuger und zugleich Besitzer der in
der Leistungsbeschreibung naher aufgefiihrten Bau- und Abbruchabfalle. Er Gbernimmt die
Pflichten des Auftraggebers zur Verwertung und Beseitigung der Bau- und Abbruchabfélle unter
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Beachtung der einschléagigen gesetzlichen, insbesondere abfallrechtlichen Bestimmungen sowie
der anerkannten Regeln der Technik.

Plant der Auftragnehmer eine andere Form der Entsorgung als im Leistungsverzeichnis angeben,
so hat er dies mindestens 10 Arbeitstage vor Ausbau des Materials dem Auftraggeber schriftlich
anzuzeigen und dessen Freigabe einzuholen. Der Anzeige des Auftragnehmers sind mindestens
detaillierte Informationen Uber den Entsorgungsweg sowie die geplante Verwertung beizuftigen.

Der Auftragnehmer trifft alle erforderlichen Vorkehrungen, um Bau- und Abbruchabfélle nach den
geltenden Vorschriften getrennt zu erfassen und zu halten sowie sachgerecht zu verwerten.

Er fuhrt die von ihm zu erbringenden Nachweise entsprechend des Kreislaufwirtschaftsgesetzes in
Verbindung mit der Nachweisverordnung (NachwV).

Die nach den abfallrechtlichen Bestimmungen zum Nachweis einer ordnungsgemaflen Entsorgung
erforderlichen Erklarungen, Bestatigungen, Belege usw. sind dem Auftraggeber auf Verlangen,
spatestens jedoch unaufgefordert nach den gesetzlichen Bestimmungen, vorzulegen.

Samtliche Aufwendungen diesbeziiglich sind mit der entsprechenden LV-Position abgegolten.
3.16 Winterbau

Winterbau ist nicht vorgesehen.

3.17 Beweissicherung

Beweissicherung vor und nach Bauarbeiten

Im Rahmen der Bauvorhaben ist eine umfassende Beweissicherung durchzuftihren, die den Zustand
baulicher Einrichtungen vor und nach den Arbeiten dokumentiert. Dies umfasst insbesondere die
angrenzenden Grundstiicke, Einrichtungen anderer Verkehrslasttrager, offentliche Wege, Bauwerke
sowie Hochbebauungen, die vom Bauprojekt beeinflusst sein konnten.

Die Beweissicherung wird von einem anerkannten Bausachverstandigen im Beisein des
Auftraggebers vorgenommen. Dabei sind alle Eigentiimer und Besitzer betroffener Liegenschaften
rechtzeitig zu benachrichtigen, um sicherzustellen, dass samtliche Immobilien und Mietobjekte flr
die Besichtigung zuganglich sind.

Zu den durchzuftihrenden MalRhahmen gehoren:

1. Besichtigungsprotokolle: Es sind Protokolle zum Bau- und Endzustand zu erstellen. Diese
umfassen eine Farbdokumentation durch Fotografien oder Videos sowie erganzende
Vermessungen und AufmafR3e. Die Protokolle sind von allen Beteiligten zu unterzeichnen und
sowohl in 1-facher Papierausfertigung als auch in digitaler Form dem Auftraggeber sowie
den Beteiligten zu Gbermitteln.

2. Dokumentation von Vorschéaden: Alle bereits vorhandenen Schaden oder Auffalligkeiten
sind im Rahmen der Dokumentation festzuhalten, um spatere Unklarheiten zu vermeiden.

3. Fotodokumentation und Fokusbereiche: Besondere Aufmerksamkeit ist auf Straf3en- und
Wegebefestigungen, Gleisanlagen, Mauern/Zaune, Gebaude sowie angrenzende
Grundsticke mitsamt ihren technischen Einrichtungen zu richten. Auch der Zustand
erhaltenswerter Baume und die Fahrbahnmarkierung sind detailliert zu erfassen.
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4. Gipsmarken und Kontrolle: Falls erforderlich, sind Gipsmarken zur Uberpriifung von
Setzungen oder Verschiebungen anzubringen, zu datieren und regelmafidig zu kontrollieren.

Diese MalBhahmen gewahrleisten eine lickenlose Dokumentation und dienen als Nachweis der
baulichen Zustande vor und nach den Bauarbeiten, wodurch maogliche Schadensanspriiche klar
nachvollzogen und rechtzeitig reguliert werden kdnnen.

3.18 Sicherungsmalnahmen

Der AN ist verpflichtet, alle zur Zeit der Bauausfuhrung gultigen gesetzlichen Bestimmungen zur
Unfallverhiitung sowie alle sonstigen Sicherheitsregeln gewissenhaft einzuhalten. Er haftet fir alle
aus der Unterlassung solcher MaRnahmen ergangenen Schaden.

Die Baustelle und angrenzende Bereiche sind gemaf den einschlagigen
Unfallverhitungsvorschriften (UVV u. a.) sowie ZTV-SA und die Richtlinien fir die Sicherung von
Arbeitsstellen an StraBen (RSA) gegen Unfélle und unbefugtes Betreten durch das Aufstellen von
Hinweistafeln, Verkehrszeichen, Absperrmitteln usw. zu sichern. Fur die Errichtung und
Unterhaltung dieser Anlagen ist der Auftragnehmer verantwortlich. Es gilt die StVO.

Die Kosten gehen zu Lasten des Auftragnehmers und sind in die Preise der entsprechenden
Leistungspositionen einzukalkulieren.

Baugréaben des Leitungsbaus sind vollstéandig umlaufend zu umzaunen. Entsprechende
Aufwendungen sind bei der Ermittlung der Einheitspreise zu bertcksichtigen. Der AN haftet fir alle
aus der Unterlassung solcher Malnahmen entstandenen Schaden.

Es sind staubformige Immissionen zu vermeiden und nicht vermeidbare Staubentwicklungen durch
geeignete Malinahmen, bspw. Befeuchtung des Aushubes und der Fahrwege im
Baustellenbereich, Abdeckung der Transportfahrzeuge, auf ein Mindestmal zu reduzieren.

Staubende Materialien sind im Baustellenbereich so zu lagern, dass keine staubférmigen
Immissionen in Folge von Abwehungen entstehen kdnnen.

3.19 Belastungsannahmen

Fur alle im Stral3enverkehrskorper verlaufenden Rohrleitungen ist gemaf DIN Fachbericht 101 die
Einwirkung StraBenlast anzusetzen. Bei Einbauten in StraRen (auch in Uberfahrungsbereichen wie
Bankett 0. &.) ist fur Schachtabdeckungen, Einlaufe, etc. die Klasse D 400 nach DIN EN 124, DIN
1229 bzw. nach DIN EN 1433 (DIN V 19580) fiir Schwerlastverkehr bis 50 km/h zu wahlen.

3.20 Vermessungsleistungen, Aufmaldverfahren

Die im Rahmen der Bautatigkeit anfallenden Vermessungsarbeiten missen unter Verwendung des
vorhandenen Festpunktfeldes erfolgen. Dieses Festpunktfeld stellt der Auftraggeber dem
Auftragnehmer zur Verfiigung. In dem Fall, dass Festpunkte zersttrt oder beschadigt werden,
muss der Auftragnehmer zeitnah eine schriftliche Information an den Auftraggeber herausgeben.
Eine Ergdnzung oder Neubestimmung des Festpunktfeldes durch den Auftragnehmer erfolgt
immer nach vorheriger Rucksprache mit dem Auftraggeber. Werden Festpunkte an Fahrleitungs-,
Beleuchtungs-, Lichtsignalmasten, Gebauden usw. verwendet, so ist das System "Prisma in
Kipphalter, 10 mm Steckzapfen" und "60 mm Adapter M8 auf 10 mm Steckzapfen" zu verwenden.

Die Lage- und Hohenfestpunkte sind Bestandteil der Ausfihrungsunterlagen. Der Auftragnehmer
kann somit die nétige Feinabsteckung sowie die Schlussvermessung ausfihren.

Bei der Bauausfiihrung ist darauf zu achten, dass keine Vermessungsmarken (Grenzsteine,
Bolzen und dgl.) beschadigt oder beseitigt werden. Bei Beschadigungen sind der Auftraggeber und
das zustédndige Vermessungsamt zu benachrichtigen.
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Die Schlussvermessung ist gemal der entsprechenden LV-Positionen durchzufihren. Maligebend
sind die Anforderungen gemal des Pflichtenhelftes des Amtes fiir Geoinformationen und
Bodenordnung zu Geodatenerhebung (abrufbar unter leipzig.de) sowie die aktuelle Richtlinie
Schlussvermessung fur die Leipziger Verkehrsbetriebe.

Die Schlussvermessung ist den jeweiligen Auftraggebern zur Verfugung zu stellen. Das Lage-
Bezugssystem ist hierbei das ETRS89_UTM33. Der LVB wird die Schlussvermessung im
Lagesystem RD83 und ETRS89 UTM33 Ubergeben. Fir die Schlussvermessung ist das Deutsche
Haupth6hennetz 2016 mit Normalhdhen tber NHN zu verwenden.

3.21 Gebrauchsabnahme/Verkehrsfreigabe/ vorlaufige Inbetriebnahme StralBenbahn

Die LVB als Auftraggeber organisiert die Gebrauchsabnahme/Verkehrsfreigabe, sein Betriebsleiter
oder Beauftragter leitet diese und erteilt die Verkehrsfreigabe. Der Betriebsleiter des Auftraggebers
oder dessen Beauftragter fuhrt unter Teilnahme des Verantwortlichen des Auftragnehmers einen
Kontrollgang bzw. eine Kontrollfahrt durch. Es werden die vorhandenen technischen Einrichtungen
und Anlagen auf Funktionsfahigkeit und Betriebssicherheit Uberprift. Die Sicherung des nicht
schienengebundenen Verkehrs und die Einhaltung der Unfallverhitungsvorschriften werden
ebenfalls geprift. Dabei getroffene Festlegungen sind vom Auftragnehmer bis zur
Betriebsaufnahme zu erledigen. Bei sich ergebenden Fahrleitungsregulierungen muss bei der
Kontrollfahrt auch die Funktionsttichtigkeit der Fahrleitung tGberprift und ggf. korrigiert werden. Der
Verantwortliche des Auftraggebers oder dessen Beauftragter gibt den Baubereich durch
Unterschrift zur Befahrung (ggf. mit Bedingungen) frei. Die Freigabe beinhaltet die
Betriebsbereitschaft fir die Fahrleitungs- bzw. auch anderen Anlagen. Samtliche Aufwendungen
diesbezuiglich sind bei der Kalkulation zu bertcksichtigen.

3.22 Prifung und Nachweise

Erstprifungen

Eignungsprifungen sind Prifungen zum Nachweis der Eignung der Baustoffe und der Bau-
stoffgemische fir den vorgesehenen Verwendungszweck entsprechend den Anforderungen des

Bauvertrages.

Samtliche Eignungsprifungen sind dem Auftraggeber spatestens 10 Tage vor Einbau zu
Ubergeben.

Eigenlberwachungsprifungen

Die Eigentberwachungsprifungen sind Prifungen des Auftragnehmers oder deren Beauftragter,
um festzustellen, ob die Giteeigenschaften der Baustoffe, der Baustoffgemische und der fertigen
Leistungen den vertraglichen Anforderungen entsprechen.

Die Ergebnisse sind zu protokollieren. Werden Abweichungen festgestellt, sind deren Ursachen zu
beseitigen. Die Ergebnisse der Eigentiberwachungsprifungen sind dem Auftraggeber auf
Verlangen vorzulegen.

Zustimmung bei Anderung von Fremdanlagen

Anderungen an fremden Anlagen bediirfen der Zustimmung der jeweiligen Rechtstrager. Uber den
Vorgang ist ein schriftlicher Nachweis anzufertigen und dem Auftraggeber zur Verfigung zu
stellen. Eventuelle Schaden an Anlagen des Auftraggebers oder Fremdanlagen sind unverziglich
dem Auftraggeber zu melden.

Kontrollprifungen
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Kontrollpriifungen sind Prifungen des Auftraggebers, um festzustellen, ob die Giuteeigenschaften
der Baustoffe, Baustoffgemische und deren fertige Leistungen den vertraglichen Anforderungen
entsprechen.

Es ist ein schriftlicher Nachweis Uber die Einhaltung der Spurweite zu erbringen. Der Nachweis ist
getrennt fur Schienen- und Anlagengleise zu erbringen.

Die Ergebnisse der Kontrollpriifung werden der Abnahme zugrunde gelegt.
Nachweise Gebrauchsabnahme / Verkehrsfreigabe

Fir die Gebrauchsabnahme und Verkehrsfreigabe sind folgende Nachweise vorzulegen.

Bauleitererklarungen Uber die projektmafige Ausfihrung der Bauleistung bzw. Bekanntgabe der
einzelnen Abweichungen bei Realisierung mit Begriindung;

— Nachweis der Einhaltung der geforderten Spurweite flr Gleise und Gleisanlagen;

— Nachweis der Einhaltung der geforderten gegenseitigen Hohenlage der eingebauten Schienen;
— Nachweis der Einhaltung des geforderten Gleisabstandes;

— Nachweis der Einhaltung des geforderten Abstandes zu festen Einbauten;

— bei Durchfiihrung von zweiten Stopfgangen an Querschwellengleisen sind die Nachweise fiir den
ersten und zweiten Stopfgang getrennt vorzulegen;

— Errichtererklarungen bzw. Nachweisprotokolle fir elektrotechnische Anlagen

Zur Abnahme sind folgende Nachweise durch den AN vorzulegen:

Bauleitererklarungen tber die projektgemaRe Ausfiihrung der Bauleistung bzw. Bekanntgabe der
einzelnen Abweichungen bei Realisierung mit Begriindung;

— Nachweis der Einhaltung der geforderten Spurweite flr Gleise und Gleisanlagen;

— Nachweis der Einhaltung der geforderten gegenseitigen Hohenlage der eingebauten Schienen;
— Nachweis der Einhaltung des geforderten Gleisabstandes;

— Nachweis der Einhaltung des geforderten Abstandes zu festen Einbauten;

— bei Durchfihrung von zweiten Stopfgangen an Querschwellengleisen sind die Nachweise fiir den
ersten und zweiten Stopfgang getrennt vorzulegen;

— Errichtererklarungen bzw. Nachweisprotokolle fir elektrotechnische Anlagen

— Bestatigung des Unternehmens "Kommunale Wasserwerke Leipzig GmbH" Uber deren
Uberpriifung ihrer Kanalisationsschachte auf Sauberkeit (d. h. keine Schuttablagerungen durch
unsachgemafe Durchfihrung der Gleisbaumafinahme) nach Beendigung des Vorhabens;

— Spulprotokolle der erneuerten oder neu eingebauten Schienenentwasserungen oder
Tageseinldufe u. 4. zum Nachweis der Funktionsfahigkeit;
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— Auflistung Uber realisierte Einbauhthen von Ausgleichsschichten an entsprechenden
Stationierungspunkten;

— Bodenverdichtungsnachweise vom Gleisbau erfolgte Aufgrabungen fir Gleisquerungen oder
Gleisnaherungen;

— Bestatigung des zustandigen Rechtstragers tber den ordnungsgemdallen Zustand genutzter
Flachen;

— Nachweise Uber erzielte Baustoffguten nach Forderungen der ZTVE, ZTVT, ZTV A und
ZTV Asphalt

3.23 Zusammenfassende Angaben flr die Erarbeitung des Sicherheits- und
Gesundheitsschutzplanes (SiGe-Plan)

Der Auftraggeber hat zur Wahrnehmung seiner Pflicht im Sinne der EG-Richtlinie 92/57 EWG des
Rates vom 24.06.1992 Uber die auf zeitlich begrenzte oder ortsveranderliche Baustellen
anzuwendenden Mindestvorschriften fur die Sicherheit und den Gesundheitsschutz auf Baustellen
(Baustellenverordnung) einen Sicherheits- und Gesundheitskoordinator beauftragt. Der
Auftragnehmer hat flir sein Gewerk einen weisungsbefugten Ansprechpartner fur Sicherheitsfragen
im Sinne der Baustellenverordnung gegentber dem SiGeKo des Auftraggebers fir die gesamte
Ausfihrungszeit zu benennen. Weisungen des Aufsichtspersonals des Auftraggebers, oder deren
Beauftragten, beziiglich der Einhaltung des Arbeits-, Gesundheits- und Brandschutzes sind Folge
zu leisten.

Es wird auf den Punkt 12 Arbeits-, Gesundheits- und Brandschutz der ,Zusatzliche Vertrags-
bedingungen fur die Ausfiihrung von Bauleistungen der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB)-Gruppe*
verwiesen.

4  Ansprechpartner

4.1 Ansprechpartner AG LVB

Betrifft

Hinweis

Kontakt

Erteilung
Verfligungserlaubnis,
Freischaltung und jegliche
Schalthandlungen

rechtzeitig vor Ausfiihrung
der Arbeiten

Infrastrukturleitstelle der LVB

+ 49 341 492 1302

Beantragung Schachtscheine

rechtzeitig vor Ausfiihrung
der Arbeiten

schachtscheine.verkehrsbetriebe
@L.de

Topographisches Einmessen
der Kabeltrasse

Nach verlegen der
Kabelabdeckhauben
telefonische
Kontaktaufnahme

Herr Klepzig

Sachbearbeiter
Geodatenmanagement

+49 341 492 1219

Ausbau elektrotechnische

Anlagen
Kabelverteilerschrank

rechtzeitig vor Ausfiihrung
der Arbeiten

Herr Ludwig

Anlagenmanager Bahnstrom und
E-Mobilitat
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+49 341 492 1214

Bereitstellung Containers und | Vor Ausbau von Frau Korner
der Entsorgung von Holzschwellen und
Holzschwellen Bereitstellung Container MA Umweltschutz

durch AG LVB
+ 49 341 492 11 36

Frau Helbig

Anlagenmanager/in Oberbau

+49 341492 12 18

4.2 Ansprechpartner AG LWW

Betrifft Hinweis Kontakt

Rucksprache zu Anlagen der | Rechtzeitig vor Ausfilhrung | Team Rohrnetz Ost
Trinkwasserversorgung
Teamleiter Herr Tharan

0341 969 1314

Maik.tharan@L .de
Erlaubnis fur Kanaleinstieg, Rechtzeitig vor Ausfilhrung | Team Kanalnetz Sid
Rucksprache zu Anlagen der
Abwasserentsorgung, bei Teamleiter Herr Gutsche
Anschlissen der Stral3en-
und Gleisentwasserung, 0341 969 5581
Arbeiten an
Abwasserschachten matthias.qutsche@L.de

5 Ausfuhrungsunterlagen
5.1 Vom AG zur Verfuigung gestellte Ausfiihrungsunterlagen

Dem Auftragnehmer werden die zur Ausfiihrung notwendigen Unterlagen 2-fach unentgeltlich
Ubergeben. Der Ausfuihrung dirfen nur Unterlagen zugrunde gelegt werden, die vom Auftraggeber
als zur Ausfuhrung bestimmt gekennzeichnet sind.

5.2 Vom AN zu beschaffende Ausfiihrungsunterlagen

* Erlauterung des Bauablaufs, gegebenenfalls Einsatz von Spezialgeraten

¢ Baustelleneinrichtungs- und Baufristenplan

+ Der Auftragnehmer hat taglich Bautagesberichte zu fihren und dem Auftraggeber
unverziglich, jedoch mindestens einmal wochentlich gesammelt fur alle Wochentage zu
Ubergeben. Sie miussen alle Angaben enthalten, die fiur die Ausfihrung und Abrechnung des
Auftrages von Bedeutung sein kénnen, insbesondere:
* Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit,
e Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit),
* Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschéftigten Arbeitskrafte,
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eingesetzte Nachunternehmer/andere Unternehmer,

Anzahl und Art der eingesetzten Gro3gerate sowie deren Zu- und Abgang,

Anlieferung von Hauptbaustoffen,

Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentlichen

Angaben Uber den Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen grof3eren Umfanges,

Betonierzeiten und dergleichen),

Zahlungsplan

Behinderung und Unterbrechung der Ausfihrung,

Arbeitseinstellung mit Angabe der Griinde,

Unfélle und sonstige wichtige Vorkommnisse

Bestandsunterlagen gemaf Forderungen des AG zu Bestandsvermessung von Leitungen

und Anlagen des Verkehrs- und Tiefbauamtes (Stand 9.8.2019)

* Dokumentation geméan Forderungen des AG zu Bestandsunterlagen und zur
Baudokumentation (Fassung 08/2018)

+ Dabei sind Eignungs- und Gitenachweise, sowie sonstige Zulassungsbescheinigungen von
einzubauenden Stoffen und Bauteilen, dem Auftraggeber spéatestens 14 Tage vor
Ausflhrung der Arbeiten zu Gbergeben

e Entsorgungs-/Verwertungsnachweise sind dem Auftraggeber spatestens mit den
zugehorigen Abschlagsrechnungen als Teil des AufmalRes zu tbergeben.

+ Lieferscheine sind analog der Wiegescheine dem Auftraggeber unverziglich bei Anlieferung

an der Verwendungsstelle zu Ubergeben.

Erstellung Abfallregister aller verwerteten Bau- und Erdstoffe

Entsorgungskonzept AN

Nachweis-/Registerfihrung/Belegbearbeitung

Schachterlaubnis

Einholung Schachtscheine

Genehmigung Feiertags-, Sonntags- und Nachtarbeit

Verkehrsrechtliche Anordnungen

Genehmigung Umleitungskonzeption

Anwohnerinformation

Verfligungserlaubnis

Beweissicherung vor und nach den Bauarbeiten

Beweissicherungsverfahren

Vorhandene Markierungen dokumentieren

Baubegleitende Schwingungsmessung

Vorort-Baugrunduntersuchung durchfiihren

Setzen und Einmessen von Katastervermessungspunkten

Absteckung Hauptachse

Prifergebnis Lage und Hohe vor Fixierung des Gleises

Absteckung Fundamentstandort

Einmessung Kabeltrassen

Schlussvermessung

Rohrprifung

Kabelschachtkarten

Nachweis der Einhaltung des Ableitbelages

Erstvermessung Gleiskonstruktion

Stammdatenerfassung

Gestellung Fachbauleiter Spannungsausgleich

Schweil3technische Abnahme

Schweiltechnische Uberwachung

Prifberichte/Prifzeugnisse fur Kammerfiillelemente

Schienenentwésserung prifen und spulen

Anschlussleitung prifen und sptlen

Transportplane

Bestandsplane

Dokumentationsaufnahmen
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Vorbereitung und Durchfihrung der Abnahme

Erstellung und Ubergabe von Revisionsunterlagen
Mantelprifungen der Gleichspannungskabel

Aderpriufungen der Gleichspannungskabel
Kurzschlussversuche und Inbetriebnahme nach Neuerrichtung
Prifung Schutz- und Betriebserden

6 Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen, die Vertragsbestandteil werden

Siehe Anlage 1 zur Baubeschreibung

Weitere Regelwerke, welche zum Vertragsinhalt erklart werden gelten geman
Leistungsbeschreibung. Ist keine giltige Ausgabe oder Fassung angegeben, gilt die zum Tag der
Angebotsabgabe geltende Ausgabe bzw. Fassung.
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