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(P-Nr. 90200)
Ausbauabschnitt Süd zw. Tröndlinring und Haltestelle Zoo

Blattgröße: 135,0x51,0(0,689m²) Datum 28.10.2024

1 2 3 4

Straßenablauf neu
Grünfläche (Mischung f. sonnigen Standort)

Gehweg

Bord/-absenkung

A1

Schienenentwässerung neu

Hinweis zur Darstellung der Markierung
Die dargestellte Markierung dient nur zu Übersichtszwecken.

Gleisentwässerung neu

Legende

Baumneupflanzung,
Tilia Cordata "Greenspire"

Abbruch / Demontage

gepl. Kabelschacht/-schrank

vorh. Schachtdeckel

SE

GE

Ersatzneubau Mast und Leuchte

KD Kulturdenkmal
Baumschutzmaßnahme
während der Bauzeit

Fahrleitungmast
neu / Bestand / Demontage

Fahrleitung-Wandbefestigung
neu / Bestand / Demontage

-2,000 %

H  =  20 000 m

1,821 %
Neigungsbrechpunkt
mit Angabe von
Ausrundungshalbmesser,
Längsneigung und Abstand
zum nächsten Neigungs-
brechpunkt

432,50 m 789,22 m

Gradientenhochpunkt
Gradiententiefpunkt

Querneigung2,5 %

Flurstücksnummer/-grenze621
1

Entwässerungsrinne

Sicherheitsstreifen / Blindenleitsystem

Haltestelle

2,5 %

DFI

Haltestellenschild

Sitzelement

Abfallbehälter

Gleisbereich

Fahrbahn

Fahrbahn - Anpassung an Bestand

Radweg

Zufahrt

Grünfläche (Mischung f. schattigen Standort)

Schutzzaun in Abhängigkeit der
Bautätigkeit abschnittsweise
aufbauen / umsetzen / abbauen

Wiederherstellung Grünfläche

Wurzelschutz

Rabattengeländer

Baumscheibe ohne Bepflanzung


