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1 Allgemeine Beschreibung der Leistung

Die Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH beabsichtigen die Aufweitung der Gleisanlagen im
Zuge der Pfaffendorfer Stral3e zwischen Trondlinring und Nordplatz in Leipzig, als Voraussetzung
fur den Einsatz von 2,40 m breiten Wagenziigen. Au3erdem ist der barrierefreie Ausbau der Hal-
testelle ,Lortzingstral3e” geplant.

Der Straenzug befindet sich im Stadtbezirk Leipzig Nord und stellt eine wichtige Verbindung
vom Stadtzentrum zum Stadtteil Gohlis her.

Der Planungsbereich gliedert sich in zwei Abschnitte. Der suidliche Abschnitt erstreckt sich zwi-
schen dem Trondlinring und dem stdlichen Haltestellenende der Haltestelle ,,Zoo". Der Bauan-
fang an der Baugrenze zum Bauvorhaben Goerdelerring, welches 2020 realisiert wurde, ist zwin-
gend zu beachten.

Fur den Bahnstromteil ergibt sich als Schnittstelle zum Neubau der Kabelanlagen Tréndlinring
der KV298, der als Startpunkt fiir die Erneuerung der Bahnstromtrasse Pfaffendorfer Stral3e de-
finiert ist.

Der nordliche Abschnitt beginnt am nérdlichen Ende der Haltestelle ,Zoo* und endet sudlich der
Gleiskurve Michaelisstral3e (am Nordplatz). Das Gleisdreieck Michaelisstraf3e bleibt unverandert
erhalten. Das vorgesehene Bauende befindet sich stdlich der vorhandenen Weichen in der Pfaf-
fendorfer Stral3e.

Die Haltestelle Zoo, die sich zwischen den beiden Ausbaubereichen befindet und im Jahr 2004/
2005 umgebaut wurde, verbleibt in stadteinwértiger Richtung im Bestand. Die Haltestellenborde
in dieser Richtung werden farblich behandelt, um die Sichtbarkeit fur Verkehrsteilnehmer zu ver-
bessern.

Durch die LVB wurde die Entscheidung getroffen, den Zwischenabschnitt der Gleisanlagen im
Bereich der Haltestelle Zoo in bestehender Geometrie auf vorhandener Betontragschicht auf ei-
ner Lange von ca. 165 m (Bezug: Einfachgleis) zu erneuern.

Durch die Stadt Leipzig (MTA) ist der Umbau des stadtauswartigen Bahnsteiges der Haltestelle
Zoo hinsichtlich der Fihrung des Radverkehrs geplant. Es ist vorgesehen, den Umbau zu einer
Kap-Haltestelle mit angehobener Radfahrbahn mit den BaumalRnahmen zum Ausbau der Pfaf-
fendorfer Strafl3e zwischen Trondlinring und Nordplatz umzusetzen.

Die Lange des Untersuchungsabschnittes Sid des Hauptbauvorhabens betragt ca. 414 m, des
nordlichen Abschnittes ca. 306 m.

Im Zuge der Baumaf3inahme ist die Erneuerung der bestehenden Bahnstromtrasse vom KV298
bis zum Ruckleiterpunkt 103 bzw. Speisepunkt S3101 geplant. Die Lange des Untersuchungsab-
schnittes betragt ca. 900 m entlang der Pfaffendorfer Straf3e.

Die Fahrleitungsanlage verbleibt, wird von Station 0+022/0+033 bis 0+781 (Grenzen der Span-
nungsfihrung z.B. s. auch Unterlage 01-08) ausgeschaltet und geerdet, sie wird wahrend der
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Baumaflnahmen nicht zuriickgebaut. Behinderungen die daraus resultieren sind in die Einheits-
preise einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet. Auf3erhalb des genannten Bereiches
ist die Fahrleitung spannungsfihrend.

1.1  Auszufiuhrende Leistungen

1.1.1 Hauptbaumalnahme

1.1.1.1 Trassierung
Die vorgesehene Trassierung wurde auf Grundlage der folgenden Richtlinie geplant:

- Richtlinie fur die Anlage von StadtstraRen (RASt 06)

- Richtlinien fir die Standardisierung des Oberbaus von Verkehrsflachen (RStO 12)

- Richtlinien fir die Entwéasserung von Stral3en (REwWS)

- Technische Regeln fir Stral3enbahnen — Trassierung von Bahnen (TRStrab Trassierung
2014)

- StraRenbau-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab)

- Ril 836 Erdbauwerke und sonstige geotechnische Bauwerke planen, bauen und instand- hal-
ten (DB Netz AG)

- Dienstanweisung Stralenbahn TH 4 der LVB Pkt. 21 Trassierung

- Planungsleitfaden der Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Die Trassierung erfolgt bestandsnah, unter Berlicksichtigung des erforderlichen Gleismittenab-
standes von in der Regel 2,80 m zur Gewahrleistung des Einsatzes von 2,40 m breiten Wagen-
zugen.

Die Hauptbaumafinahme ist grundsatzlich in zwei Ausbauabschnitte einteilbar.

Der stdliche Bauabschnitt zwischen Bauanfang Trondlinring und Pfaffendorfer Briicke ist durch
die Gleistrasse in Mittellage im gemeinsamen Fahrstreifen mit dem MIV charakterisiert. Die Aus-
fuhrung erfolgt tberwiegend mit geraden Rillenschienen 60R2.

Am Bauanfang, an der Grenze zum bereits realisierten Vorhaben ,Endausbau Goerdelerring",
erfolgt der Anschluss an den Bestand mittels Ubergangsbdgen und Radien R=49m sowie
R=52m. Nérdlich des Bauanfangs liegt die Haltestelle Lortzingstraf3e. Diese wurde symmetrisch
in den vorhandenen StraRenraum eingeordnet. Aufgrund der vorgesehenen Ausflihrung der bar-
rierefreien Bahnsteige nach der Regelbauweise der LVB ,Kap-Haltestelle mit angehobener Rad-
fahrbahn“ wird ein Gleismittenabstand von 4,20 m gewabhlt, der Fahrbahnbreiten von 2 x 3,25 m
gewahrleistet.

Der Ubergang zur geraden Schiene nérdlich der Knotenpunktes Pfaffendorfer StraRe/ Humboldt-
stralRe wird Uber Gleisbdgen von R= 1000 m hergestellt.

Am Knotenpunkt Pfaffendorfer StraRe/ Uferstral3e/ Emil-Fuchs-StraRe wurden Gleisbogen mit
Radien von 200 m bis 312,80 m geplant. Es sind Uberhéhungen von 30 mm in diesem Knoten-
punkt vorgesehen, um die angestrebten Geschwindigkeiten realisieren zu kdnnen. Es entsteht
ein einseitiges Quergefalle auf Pfaffendorfer Stral3e von ca. 2,0 % zur Bogeninnenseite.

Im Anschluss an den Bestand (Ausbauende sidlicher Abschnitt) stidlich der Haltestelle Zoo kom-
men Bb6gen mit Radien von R= 115 m, 120 m und 1000 m zur Anwendung.

Der nordliche Bauabschnitt schlief3t nérdlich der Haltestelle Zoo an den Erneuerungsabschnitt (s.
Abschnitt 1.1.2) an. Der nordliche Abschnitt ist ebenfalls durch Gleise in Mittellage gekennzeich-
net, die bestandsnah trassiert wurden. Im Unterschied zum sidlichen Abschnitt ist lediglich die
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Mitbenutzung des stadtauswartigen Gleises durch den MIV erlaubt. Das Befahren des stadtein-
wartigen Gleises ist fur den 6ffentlichen Verkehr nicht zulassig (der Bereich wird mit Sperrflache
markiert). Das stadteinwartige Gleis wird analog zum Bestand mittels Gleisbord von der Fahrbahn
getrennt. Der Gleisabstand betragt 3,00 m. Es kommen tiberwiegend gerade Schienen 60R2 zum
Einsatz. Am Bauanfang erfolgt der Anschluss im stadteinwartigen Gleis an den Bestand mittels
eines Radius von R= 2000 m, am Bauende von 2 x R= 500 m. Das Gleisdreieck Michaelisstral3e
bleibt unverandert erhalten. Das vorgesehene Bauende befindet sich sidlich der vorhandenen
Weichen in der Pfaffendorfer Stral3e.

Der geplante Austausch der Zungenvorrichtungen der W276 und W277 erfolgt Uber ein geson-
dertes Vorhaben zur Unterhaltung wahrend der Baumaflinahmen zum Hauptbauvorhaben. Die
Bauausfuhrung ist durch die Auftragnehmer Leistung Los 1 zu koordinieren.

Der Auftragnehmer Leistung Los 1 LVB bernimmt die Gesamtkoordinierung und terminliche Ein-
ordnung der Leistungen (Leistungsposition im LV enthalten).

Die Gleisgeometrie wurde durch die Leipziger Verkehrsbetriebe gepriift und bestatigt.

1.1.1.2 Oberbau, Querschnitt

Die auf Grundlage der RStO 2012 (Fassung 2024), der Standardgleisbauweisen der LVB und in
Abstimmung mit dem MTA der Stadt Leipzig entwickelten Regelquerschnitte sind der Unterlage
01-02 zu entnehmen.

Von Station 0+000 bis 0+345 und im nordlichen Ausbauabschnitt erfolgt der Ausbau der Gleis-
anlagen grundhaft nach der Regelbauweise Rheda City-D. Ab Station 0+345 ist der Gleisneubau
auf vorhandener Betontragschicht mit Rahmengleis auf Epoxitharzunterguss vorgesehen. Auf der
Pfaffendorfer Bricke (Bricke Uber die Parthe) wird ebenfalls Rahmengleis eingebaut. Bedingt
durch die Aufweitung der Gleisanlagen im Bereich der vorgenannten Bricke mit dem Ziel der
Verbreiterung der rechtsseitigen Radverkehrsanlagen, ist ein Eingriff in den Schutzbeton der Bru-
cke und die teilweise Erneuerung der Brickendichtung erforderlich (die Mal3nahmen werden in
Abschnitt 1.1.1.13 beschrieben).

Die Ermittlung der Bauklasse ergab fir die Fahrbahn, aufgrund der prognostizierten Verkehrs-
mengen, einen Wechsel der Belastungsklasse von Bk 1,8 auf Bk 10 stdlich des Knotenpunktes
Pfaffendorfer Stral3e/ Uferstral3e/ Emil-Fuchs-Stral3e. Dieser ist bei Station 0+279,5 angeordnet.
Ein Ubergangsbereich zur Verziehung der unterschiedlichen Oberbaudicken/ Dicken der Schich-
ten ist von 0+274,50 und 0+279,50 eingeordnet.

Bedingt durch die Absenkung der Gradiente der Gleisanlagen im Bereich der Haltestelle Lortzing-
stral3e als Voraussetzung fur die Gewahrleistung der Barrierefreiheit, infolge der Trassierung und
Einordnung der Gleistrasse im Querschnitt und den geplanten MalRnahmen zur Neuverlegung
der TW-Leitung, inkl. Neubau und Umbindung von Hausanschlussleitungen, sowie diversen Fahr-
bahn-/ Gleisquerungen (MTA-LSA, Netz Leipzig) ist der grundhafte Ausbau der Fahrbahn ca.
zwischen Station 0+050 und ca. 0+335 linksseitig und ca. 0+360 rechtsseitig vorgesehen. Ab
Bauanfang, Station 0+000 bis ca. 0+050 erfolgt der grundhafte Ausbau des Gleisbereiches, incl.
des beidseitigen Anschlusses an die vorhandene Fahrbahn, jeweils in einer Breite von 0,75 m,
mit vollgebundenem Oberbau. In diesem Bereich wird die vorhandene Decke gefrast und neu
hergestellt. Die Leistungen sind nach dem Verursacherprinzip den einzelnen Teil-LV zugeordnet.
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In Abschnitten, in denen die Fahrbahn grundhaft bis an den Fahrbahnrand ausgebaut wird, ist
davon auszugehen, dass die vorhandenen Bordanlagen ausgebaut und in der im Bestand vor-
handenen Lage und Hohe wieder eingebaut werden. Die Gehwegbefestigung ist im Anschluss-
bereich anzupassen.

Im Haltestellenbereich der Haltestelle Lortzingstral3e erfolgt die Herstellung der Warteflachen,
abweichend von der Regelausfuhrung der Haltestellen der LVB, mit Granitplatten in der Lauffla-
che und mit Mosaiksteinpflaster (rot) beidseitig der Laufflache in Fortsetzung der vorhandenen
Gehwege. Das vorhandene Natursteinmaterial wird in Abhangigkeit vom Zustand wiederverwen-
det und durch Neumaterial ergénzt. In den Einfahrten zu den Grundstiicken ist geplant, in den
.Laufern” Granitplatten (entsprechend der im Bestand vorhandenen Einfahrten) und in Ober- und
Unterstreifen Kleinpflaster einzusetzen, welches eine geschnittene und gestockte Oberflache be-
sitzt.

Im nordlichen Ausbauabschnitt ist der grundhafte Ausbau der Gleistrasse vorgesehen. Die vor-
handene Fahrbahn bleibt im Bestand erhalten. Der beidseitige Anschluss des Ausbaubereiches
erfolgt in einer Breite von 70 cm (rechtsseitig) und 75 cm (linksseitig). Neben der Gleistrasse wird
linksseitig als Abgrenzung zwischen Gleis und Fahrbahn der vorhandene Gleisbord durch einen
neuen Gleisbord ersetzt (GBT 650). Dieser wird im Gegensatz zum vorhandenen durchgangig
und nicht mit Unterbrechungen (Licken) gesetzt.

Der Abbruch der vorhandenen Oberflachenbefestigung in den definierten Ausbaugrenzen (s. La-
geplan) ist Bestandteil der ausgeschriebenen Leistung und entsprechend im Leistungsverzeich-
nis erfasst.

1.1.1.3 Unterbau, Untergrund
Im sidlichen Ausbauabschnitt erfolgt der Ausbau des Gleisbereiches von
- Station 0+000 bis 0+345 (Stat. stadtausw. Gleis): Rheda City — D

0 Anschlussbereich Bauanfang Goerdelerring:
Anpassung der Gleisanlage auf vorhandenen Zweiblockschwellen Rheda-City
stadtausw.: Schienenstol3 Bestandsschiene bei Stat. 0-0,338 (Achse 1)
stadteinw.: Schienenstol3 Bestandsschiene bei Stat. 0+1,762 (Achse 2)
das Gleis bleibt von Stat. 0-1,904 (Bestandsstol3) bis 0+1,762 erhalten (nach Vorgabe
LVB = 3 m, eingehalten)

0 ca. Station 0+000 bis 0+279,50 Ausfiihrung Schutzbeton (D= 20 cm) unter der Beton-
tragschicht zum Schutz der vorh. AW-Kanals der LWW

o0 Station 0+279,50 bis 0+345 Ausfihrung nach Regelzeichnung LVB mit Frostschutz-
schicht unter der Betontragschicht

- Station 0+345 bis 0+413,837 (Stat. stadtausw. Gleis): Rahmengleis auf Epoxitharzschienen-
unterguss (z.B. Icosit) und vorh. Betontragschicht/ auf Briickenbauwerk

Im nérdlichen Ausbauabschnitt erfolgt der Ausbau des Gleisbereiches von

- Station 0+489,184 bis 0+537 (stadtausw. Gleis): Rahmengleis auf Epoxitharz-
schienenunterguss (z.B. Icosit) und vorh. Betontragschicht in Abstimmung mit LVB,

- Station 0+537 bis 575,380 (stadtausw. Gleis): Rahmengleis auf Epoxitharz-
schienenunterguss (z.B. Icosit) und neuer Betontragschicht,

- Station 0+575,80 bis Bauende Nordplatz (beide Gleise): Rheda City - D
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Die Ausfihrung der frostsicheren Oberbauten erfolgt nach RStO 12 und den Standardgleisbau-
weisen der LVB. Die Regelquerschnitte sind als Unterlagen 01-02-01 bis 01-02-07 Bestandteil
der Ausschreibungsunterlagen.

Gleisanschlusskéasten werden durch den Auftragnehmer Leistung Los 4 geliefert und eingebaut,
sind nicht Leistungsbestandteil Los 1. Der Ausbau erfolgt durch den Auftragnehmer Leistung
Los 1.

Fur das Bauvorhaben liegt ein Baugrundgutachten vor, welches als Unterlage 00-04-01 Bestand-
teil der Ausschreibungsunterlagen ist.

1.1.1.4 Entwasserung

Mit dem grundhaften Ausbau erfolgt die Erneuerung der Gleisentwasserungsanlage im gesamten
Ausbauabschnitt (Sud und Nord). Es kommen Schienenentwasserungs- und im Haltestellenbe-
reich Gleisentwasserungskasten zum Einsatz. Die Anbindung der Gleisentwasserungselemente
erfolgt an den bestehenden Kanal der LWW, vorzugsweise an vorhandene Anbindepunkte.

Aufgrund des geplanten Gleisoberbaus (mit Betontragschicht/ Fester Fahrbahn, zum Teil Schutz-
beton unter der Betontragschicht) kommt keine Drainage zur Anwendung.

Durch die Stadt Leipzig, das MTA, wurde die vorhandene Stral3enentwasserungsanlage gepruft.
Es wurde festgestellt, dass in der Regel der Ausbau oder die Sanierung der Anschlussleitungen
und der vorhandenen Ablaufe nicht erforderlich ist.

In Bereichen, in denen grundhafter Ausbau der Fahrbahn oder Neubau der Haltestellen geplant
ist, werden die StraRenablaufe neu errichtet, teilweise in gleicher Lage, und an die vorhandenen
oder neu zu errichtenden Anschlussleitungen angebunden. Es erfolgt der Ersatzneubau vorhan-
dener und Neubau zusatzlicher Ablaufe 500x500 (Ablauf Il nach DIN 19594) zur Gewahrleistung
der Oberflachenentwésserung.

Im Bereich der Radfahrbahn in der Haltestelle LortzingstraRe kommen Ablaufe 300 x 500 zum
Einsatz.

In Abhangigkeit von vorhandenen und zum Teil geplanten Versorgungsleitungen werden Ablaufe
kurzer Ausfiihrungen vorgesehen.

1.1.1.5 Ausstattung

Haltestellenausstattung

An der Haltestelle LortzingstralRe sind in beiden Fahrtrichtungen jeweils folgende Ausstattungs-
elemente vorgesehen:

- 1 x Sitzmdglichkeit Bank ohne Lehne nach TR 04-03

- 1 x Abfallbehalter nach TR-04-04, Farbton DB 703

- 1 x Haltestellenschild Fahne 3LR nach TR 04-05 (Los 4), Fundament Los 1

- 1 x Dynamische Fahrgastinformation (DFI) 5-zeilig ohne Akustikeinheit nach TR-06-02

- Los 5; (Fundament Typ A nach TR-04-02, Los 1).

Die vorhandenen Abfallbehalter aus Kunststoff, die jeweils am Haltestellenschild angebracht sind,
werden vor Baubeginn durch die Stadtreinigung Leipzig demontiert.
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Die Haltestellen erhalten jeweils einen Auffindestreifen am Einstieg Stral3enbahn entsprechend
der ,Musterblatter nach DIN 32984 — Bodenindikatoren im dffentlichen Raum als Standard in der
Stadt Leipzig“ und als Verbindung zwischen Auffindestreifen und Haltestellenbord ein Blindenleit-
system aus Granitkleinpflaster, welches im Kreuzverband verlegt wird.

1.1.1.6  Fahrleitung

Allgemeine Angaben und Baugrenzen

Die Fahrleitungsanlage wird an die veranderte Gleislage angepasst. Maste und Wandbefestigun-
gen verbleiben dabei im Wesentlichen im Bestand. Die vorhandenen Anlagentypen werden bei-
behalten.

Die Baugrenzen der Fahrleitungsanlage befinden sich

- am Goerdelerring in Hohe des Stadtwerke-Gebaudes und
- am Nordplatz ndrdlich des Gleisdreiecks

Leistungsabgrenzung
Kein Bestandteil der Fahrleitungsplanung sind:

- Weichensteuerungen und Weichenheizungsanlagen (mit Ausnahme von zu erneuernden
Spannungsabagriffen fir Weichensteuerungen)

- Licht- und Fahrsignalanlagen

- Beleuchtungsanlage

- Schutzmaflinahmen von neuen Objekten im Bahnbereich, die nicht zur Fahrleitungsanlage
gehoren sowie deren Koordinierung (z. B. Gelander)

- Bahnstromanlagen (Schnittstelle ist der Kabelendverschluss am Mastschalter)

Mastgriindung
Vor- und Nacharbeiten

Am Grindungsstandort muss vor Beginn der Arbeiten durch ein Fachunternehmen Untersuchun-
gen auf Kampfmittelfreiheit durchgefiihrt werden. Sollten Kampfmittel oder &hnliches gefunden
werden, sind unverzuglich der Kampfmittelbeseitigungsdienst und der Auftraggeber zu informie-
ren und sofort entsprechende Sicherungsmaf3nahmen einzuleiten.

Weiterhing ist eine Priifung der Baugrundverhaltnisse mittels leichter Rammsondierung durchzu-
fuhren. Durch die Giberwachende Fachkraft ist das Protokoll der Rammsondierungen zu bewerten
und erforderlichenfalls Festlegungen zur Griindungsstabilisierung zu treffen. Sollte die Griindung
nicht vollstandig eingebracht werden kénnen oder die Bodenbeschaffenheit abweichen, ist die
Grindung operativ neu zu berechnen und mit dem Auftraggeber abzustimmen. Die Bewertung
der Sondierungen und das eventuelle Treffen von Festlegungen zur Griindungsstabilisierung sind
bei der Kalkulation der Griindungsarbeiten zu bertcksichtigen. Werden statische Berechnungen
und Mal3nahmen zur Griindungsstabilisierung erforderlich, erfolgt eine gesonderte Vergitung.
Kabel und Leitungen mussen durch Vorschachtung (1,50 m tief, in Handschachtung oder mit
vergleichbarer Technik), gegebenenfalls mittels Querschlag, gesucht werden. Es werden voraus-
sichtlich Kabelverschwenkungen (Netz Leipzig, Elt) erforderlich.

Freigelegte Kabel und Leitungen mussen entsprechend den Forderungen der Medienbetreiber
vor Beschadigung geschiitzt und gegebenenfalls gesichert werden. Der erforderliche Abstand der
Grindungen zu den unterirdischen Kabeln und Leitungen ist gemaf den Forderungen der Medi-
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enbetreiber einzuhalten. Werden wahrend der Vorschachtung oder an der offenen Baugrube da-
hingehende Konflikte erkannt, ist im Zusammenwirken mit der Bauleitung und den betreffenden
Leitungsbetreibern die weitere Vorgehensweise abzustimmen.

Wahrend der Griindungs- und Maststellarbeiten missen bei Erfordernis MalRhahmen zum Schutz
von Wurzeln, Grunflachen und Baumen ergriffen werden.

Der urspringliche Zustand der aufgebrochenen Flachen ist nach Abschluss der Arbeiten wieder
herzustellen.

Grindungsverfahren

Wegen der angrenzenden Bebauung und des geringen verfligbaren Bauraumes neben einer
Grundstiicksmauer muss eine erschutterungsfreie Grof3rohr-Eindrehgriindung zur Anwendung
kommen. Hierfir muss ein lotrecht gefuhrtes Griindungsverfahren gewahlt werden, welches eine
Rohreinbringung entsprechend dem Verrohrten Bohren nach DIN EN 1536:2010-12, Absatz
8.2.3, insbesondere der Abschnitte 8.2.310-12 gestattet. Das spiralgeschweif3te Griindungsrohr
nach DIN 2448 und DIN 2458/EN 10025 wird schonend, erschitterungs- und schwingungsarm
sowie unter Erhalt der héchstmdéglichen Mantelreibung des horizontalen Bettungsmoduls und der
FuRReinspannung eingebracht. Die Grenzverformung unter Maximallast darf horizontal maximal 3
cm und die Kopfneigung des Rohrkopfes maximal 1 % betragen. Die Griindung muss riickstands-
frei wieder ausgebaut werden kénnen.

Um die erforderliche Einspannlange der Maste und eine korrekte Grindungsstatik zu gewahrleis-
ten, sind den Querschnitt verringernde bzw. unterbrechende Schlitze am Rohrkopf zu vermeiden.
Anderenfalls darf dieser Bereich nicht in der ausgeschriebenen Nutzlange des Rohres enthalten
sein und ist nach Rohreinbringung abzutrennen. Vergitet wird ausschliel3lich die statisch rele-
vante Lange des Rohres.

Durch den AN ist das gewahlte Grindungsverfahren im Angebot genau und verbindlich zu be-
nennen und zu beschreiben sowie am Beispiel einer allgemeinverstandlichen Rechnung den
Nachweis zu erbringen, dass die Schnittkrafte sicher mit dem gewahlten Verfahren abgetragen
werden.

Beim Einbringen der Rohre ist in Abhangigkeit vom gewahlten Verfahren ein Bohr- bzw. Schich-
tenprotokoll anzufertigen und an den Betreiber zu Ubergeben. Aus dem Protokoll missen die
Dauer der Einbringung der Rohre sowie die qualitative und quantitative Bewertung des Bohrgutes
hervorgehen.

Wegen des sehr ungiinstigen Baugrundes — wahrscheinlich aufgrund von Aufschittungen im Be-
reich der Parthe), wurde das Fundament fir eine nichttragfahige Schicht von 3,00 m ab SO di-
mensioniert.

Fur die Griindungsarbeiten ist eine fachkundige Uberwachung zu gewahrleisten.

Nach dem Einbringen wird das Grindungsrohr bis hdchstens 0,2 m unter Mastful3 mit nichtbindi-
gem Erdstoff verfillt und dieser verdichtet. Zur Herstellung der Fundamentsohle wird anschlie-
Rend eine Ausgleichsschicht aus Verfullbeton C25/30 von ca. 0,20 m in die Grindung einge-
bracht.

Die Grindung soll so dicht wie mdglich neben der Grundstiicksmauer angeordnet werden, die
Hinterkante darf sich allerdings maximal bindig zur Grundstticksgrenze befinden. Sicherungs-
malnahmen fir die Mauer sind erforderlich.

Maste und Befestigungen

Die vorhandenen Maste werden beibehalten und dafiir einer Sichtkontrolle unterzogen. Lediglich
Mast M0700230 wird aufgrund seines Alters getauscht und erhalt wegen des Leitungsbestandes
einen abweichenden Standort.
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In Angleichung an die vorhandene Anlage wird ein Betonmast (schlanke Ausfiihrung) gestellt. Die
zulassige Mastdurchbiegung bei Maximallast betragt 1,5 %.

Die Erstellung einer detaillierten Werksplanung (Fertigungszeichnung) ist Leistungsbestandteil
des bauausfiihrenden Betriebes. Der Masthersteller hat die Zeichnungen sowie die dazugehorige
statische Berechnung, vor Beginn der Fertigung, der LVB zur Prifung zu tbergeben.

Nach Freigabe der Werksplanung durch die LVB bzw. deren Prifinstanz kann die Fertigung des
Mastes durchgefiihrt werden.

Der Mast erhalt zwei BelUftungséffnungen, einen geschlossenen Zopf und ein Typenschild nach
LVB-Vorgabe. Die Angabe der Mastnummer erfolgt ohne den Zusatz ,-N*.

Der Mast wird nicht mehr mit der Beleuchtung kombiniert. Stattdessen wird am bisherigen Stand-
ort ein separater Beleuchtungsmast errichtet (erfolgt Uber die Teil-LV MTA Stral3enbeleuchtung
(HBV) Los 1, kein Leistungsumfang des Teil-LV Fahrleitung).

Der Mast wird vorgeneigt ins Grindungsrohr eingesetzt und im Ful3bereich und an der Funda-
mentoberkante mit einem 0,30 m starken Kranz einbetoniert. Um ein Eindringen des Betons in
den Mastful3 zu vermeiden, ist der Ring am Mastful3 aus verdichtetem erdfeuchten Beton herzu-
stellen oder eine andere Vorkehrung zu treffen. Der Zwischenbereich wird mit Sand einge-
schlammt.

Die Befestigung der Quertrageinrichtungen und Abspannungen an den Masten erfolgt mit Dreh-
gelenken und Spannbandern mit Schlaufen ohne Zéhne. Da die Drehgelenke im Zuge des Anla-
genumbaus uUberwiegend in der Héhe versetzt werden, erfolgt im Sinne einer einheitlichen Anla-
genbauart ein vollstandiger Ersatz.

Wandbefestigungen

Die Wandbefestigungen sollen so weit wie méglich beibehalten werden. Sie werden sichtgepriift,
der Korrosionsschutz wird erforderlichenfalls erneuert. Bei Anforderung wird ein Auszugsversuch
vorgenommen. Rosetten mit beschadigtem integriertem Schalldampfer werden repariert oder un-
ter Nutzung der vorhandenen Befestigungsbolzen ausgetauscht. Sind vorhandene Keilmauer-
schrauben wegen Korrosion nicht mehr verwendbar, kann versucht werden, diese auszuwech-
seln.

Zur Gewabhrleistung eines zusatzlichen Schutzes vor Korperschall aus der Fahrleitung werden
alle Wandanschlisse von Seilen zusatzlich mit Seilschalldampfern ausgestattet.

Zur Herstellung normkonformer Fahrdrahth6hen und Feldweiten ist es erforderlich, 3 Wandbe-
festigungen zu ergénzen und 5 Befestigungen in der Lage zu versetzen.

Neue Befestigungen werden mit Wandrosetten an Klebeankern ausgefiihrt. Ausnahme bildet das
Gebaude Pfaffendorfer StralRe 4-10, hier soll ein spezielles Befestigungsteil analog dem Bestand
verwendet werden. Die Befestigung erfolgt am Geb&udeskelett.

Fur die Wandbefestigungen wurde eine bautechnische und statische Priifung durch ein Fachun-

ternehmen vorgenommen. Die Unterlage wird Bestandteil der Ausfiihrungsunterlagen sein.

Die Neuanbringung der Wandbefestigungen wurde bereits per Genehmigungsplanung bestatigt.

Ausnahme bilden die Befestigungen

- W700030-N (Haus-Nr. 2): Hier hat es sich im Zuge der statischen Prifung herausgestellt,
dass der Angriffswinkel nicht zuléssig ist.

- Optionale Wandbefestigung W0700084-N (Haus- Nr. 7/9); durch diese Befestigung wirde die
dortige Spitzenverspannung entfallen kénnen, die wegen der Erker zusatzliche Abzlige erfor-
dert.
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Die Genehmigung fir diese beiden Befestigungen soll vor Baubeginn durch die LVB erwirkt wer-
den.

Erforderlichenfalls ist die Fassade wiederherzustellen und farblich anzupassen (analog den Aus-
fuhrungen zur Demontage von Wandbefestigungen im Abschnitt ,Demontagen® sowie im LV).

Quertrageinrichtungen

Im Bereich der veréanderten Gleislage missen alle Quertrageinrichtungen neu aufgebaut werden.
Dadurch wird eine einheitliche Anlagenbauart und eine hohe Standzeit der Fahrleitung sicherge-
stellt.

Zur Befestigung der Einfach- und der Kettenwerksfahrleitung kommen Quertragwerke mit 0-2
Richtseilen sowie Bogenabzlge zur Anwendung. Nicht lotrecht angeordnete Kettenwerks-Quer-
felder erhalten Tragseilrollen, die ein Ausrichten der Rolle in Richtung des L&ngstragseiles ge-
wahrleisten.

Der Abstand des ersten Schlingenisolators im Quertragwerk oder Bogenabzug von der
Gleisachse sowie des zweiten Isolators vom Mast betrdgt mindestens 1,5 m. Die Abstédnde zwi-
schen den Isolatoren sind so zu wéhlen, dass ein Ubergreifen von 2 Isolatoren nicht méglich ist.

Fahrleitung
Die Fahrdrahte bzw. Kettenwerke werden auf die neue Gleislage verschwenkt.

Die Fahrdrahte werden im Baubereich zwischen den Trennern T 2068 und T 1289 mit AC-100
CuSn 0,1 erneuert. Die Erneuerung muss durch direkten Austausch erfolgen, da eine bauzeitliche
Demontage wegen fehlender Méglichkeiten fir den Einbau von bauzeitlichen Endverankerungen
nicht moglich ist.

Weiterhin werden alle Endabfangungen, der Fahrdrahtfestpunkt und die Radspanner (1x20 kN
mit Waagebalken, auf3enliegenden Gewichten und Schutzkdrben) erneuert.

Die Kettenwerkshanger werden neu angefertigt, das Tragseil (Bz 11 50 mm2) verbleibt im Bestand.

Speisung und Trennung, Bahnstromverkabelung

Das Speisungskonzept im Baubereich wird einschlie3lich der Nummerierung der Einspeisungen
und Trenner beibehalten. Folgende Speiseabschnitte sind vorhanden:

- Trenner 2068 (Stadtwerke-Gebaude) bis Trenner 2059 (Parthe-Briicke)

- Trenner 2059 bis Trenner 1289 (Haus-Nr. 56 vor Nordplatz)

- Trenner 1289 bis Trenner 3059 (Nordplatz 4)
Die Streckentrenner 2068 und 1289 an den Baugrenzen werden mit erneuert.

Alle Schalter mit Handantrieben erhalten Fernantriebe. Teilweise werden vorhandene Fernan-
triebe gewechselt.
Folgende Umbauten an den Schalt- und Schutzeinrichtungen sind vorgesehen:
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Anlage Mast Masttyp | Lage Schalter/ | Ka- | SQL | Al- | Tiefe- | A2-Ab-
Antrieb/ bel- | neu Ab- nerder | leiter
Gestange | auff. leiter | fur Al | und SE
neu neu neu | neu neu

T 1179 + | 0020040 | Stahl Goerdelerring/ | bleibt - - - n.e. n.e.

T 1279 Stadtwerke-

S2061 0020380 | Stahl Gebéaude bleibt - - - - 1

S 2051 + | 0020390 | Stahl bleibt - - - - 1 prf.

T 2068

S2052 0700210 | Beton E.-Fuchs-Str. | 1 1 2 1 1 -

S1281 + | 0700250 | Beton Parthebriicke | 2 1 4 1 1 -

T2059

S 1282 + | 0700450 | Beton Nordplatz/ 3 2 4 2 1 far -

S 3052 + Kickerlings- beide

T 1289 berg

S 3101 1440010 | Beton Nordplatz 4 1 1 2 1 vorh.

T3059 1440020 | Beton gegeniber 1 4

Nordplatz 4

Tabelle 1: Umbau Schalt- und Schutzeinrichtungen

Hierbei ist zu beachten, dass sowohl bei Speisepunkten als auch bei Spannungsabgriffen nur bei
Stahlmasten A2-Ableiter erforderlich sind, jedoch nicht bei Betonmasten.

Das Steuerkabel des Schalterfernantriebes von Trenner 3059 muss von der Westseite des Nord-
platzes Uber das dortige Querfeld gefuhrt werden. Hierzu werden durch den AN Fahrleitung ent-
sprechende Schutzrohre fir 2 Mastauffiihrungen sowie am unteren Richtseil verlegt. Die Kabel-
verlegung Ubernimmt der AN Bahnstrom.

Sonstige elektrische Anlagen

Im Baubereich befinden sich zwei Fahrleitungskontakte (Hohe Zoo-Eingang und Gondwanaland).
Wahrend des Fahrdrahttauschs werden die Kontakte vom Fahrdraht demontiert, am Tragseil ge-
sichert und am neuen Fahrdraht wieder montiert. Die am Richtseil verlegte Verkabelung wird
beim Neubau der Querfelder auf das neue Richtseil lbernommen. Die Schutzrohre kénnen vo-
raussichtlich weiterverwendet werden, so dass ein Abklemmen der Kontakte nicht erforderlich
sein wird. Diese Leistungen sind Leistungsbestandteil des AN Fahrleitung. Wahrend des Umbaus
soll die bisherige Lage der Kontakte dokumentiert werden.

Die im Baubereich vorhandenen Spannungsabgriffe fur Weichen werden wie folgt angepasst:

Weiche | Mast Mast- Ort Abgriff | Al-Ableiter | Tiefen- | Kabel ab A1, Si.-
typ von FL erder Kasten, Mastauf-
far A1 flihrung, Kabel
zum Schrank
EW 175 | 0020390 | Stahl Goerdeler- | bleibt bleibt vorh. bleibt
W 174 ring/ Stadt- | Beschaltung prifen und ggf. so anpassen, dass der
werke-Ge- | vorhandene A2-Ableiter flr Spannungsabgriff und
baude Speisepunkt genutzt wird
EW 276 | 0700440 | Beton Nordplatz/ neu neu neu neu
W 177 Pfaffend.
Str. 56
EW 263 | 1440010 | Beton Nordplatz 4 | neu neu vorh. neu
W 262
EW 260 | 0730120 | Beton Nordplatz keine Veranderung, da auf3erhalb des Baubereiches
W 261 ggu. Nord-
str.

Tabelle 2: Umbau Spannungsabgriffe
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Uberspannungs- und Beriihrungsschutz

Speisepunkte sowie Anschlusspunkte fiir Weichensteuerungen und Weichenheizungen erhalten
— soweit in den Tabellen 1 und 2 vorgesehen — neue Metalloxid-Uberspannungsableiter im Kunst-
stoff-Verbundgehause (A1, Typ 3EB4010) an Tiefenerdern (< 8 Q) sowie — nur bei Stahlmasten
— Spannungssicherungen (A2, Typ HVL 120) mit Verbindung zur Riickleitung (Gleis). Fundament-
rohre sind als Tiefenerder ausreichend, wenn der genannte Ableitungswiderstand erreicht wird.
Ansonsten werden zusatzlich Tiefenerder in ausreichendem Abstand zum Mast geschlagen.
Leitfahige Baulichkeiten im Oberleitungsbereich (z. B. Gelander und Fahrgastunterstande usw.)
erhalten gemafd DIN EN 50122-1 die Schutzmaflinahme ,Offene Verbindung zur Rickleitung®.
Werden diese Baulichkeiten neu errichtet, obliegt die Anwendung dieser SchutzmalRnahme den

Planern dieser Anlagen.

Alle Verbindungen zur Ruckleitung werden tber Gleiskasten realisiert.

Schnittstellenregelung fir Planung und Bauausfiihrung

dungsleitungen, Schalter kom-
plett einschlielich Fernantrieb

Baugruppe Gewerk Fahrleitung andere Gewerke
Speisung Schalterquer- und -verbin- | Bahnstrom:
dungsleitungen, Schalter kom- | Lieferung Bahnstrom- und Steuer-
plett einschlie3lich Fernantrieb, | kabel volle Lange, Verlegung
Verlegung Bahnstromkabel am | Bahnstromkabel in Erde, Verlegung
Mast mit Auffiihrung, Endver- | Steuerkabel in Erde und am Mast
schluss Bahnstromkabel und | mit MastauffUhrung, Anschluss
Montage am Schalter, Steuerkabel im Fernantrieb, Inbe-
Uberspannungsableiter (A1), | triebnahme Schalter, Kabelprifung;
Tiefenerder mit Verkabelung, | Wenn vorgesehen: OKV-Schutz-
alle Mastaufflihrungen /Pruferde sowie Energieversorgung
Wenn vorgesehen: Span- | + GSM-Ansteuerung Fernantrieb,
nungssicherung (A2), Verbin- | Gleisanschlusskasten fur A2, gdf.
dung zur Rickleitung (Gleis) auch fur Schutz-/Priferde OKV
IFTEC
Schalthandlungen
Trennung Schalterquer- und -verbin- | Bahnstrom:

Lieferung Steuerkabel volle Lange,
Kabelverlegung in Erde und am
Mast mit Mastauffiihrung, An-
schluss Steuerkabel im Fernan-
trieb, Inbetriebnahme Schalter;
wenn vorgesehen Energieversor-
gung + GSM-Ansteuerung Fernan-
trieb

IFTEC

Schalthandlungen

Weichensteuerung/
Weichenheizung

Spannungsabgriffe an Fahrlei-
tung, Uberspannungsableiter
(A1), Tiefenerder mit Verkabe-
lung, Sicherungskasten (beige-
stellt) mit Zuleitung ab Al-Ab-
leiter

Mastauffihrung und Kabeltief-
bau fur Spannungsversorgung
Wenn erforderlich: Spannungs-
sicherung (A2) mit Verbindung
zur Ruckleitung (Gleis), Mast-
auffihrung fir A2

Weichensteuerung/-heizung:
Gleisanschlusskasten (nur wenn in-
nerhalb des Baubereiches
Bahnstrom)

IFTEC:

Kabel Spannungsversorgung von
Sicherungskasten  bis  Steuer-
schrank
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Gleisanschlusskasten ~ wenn
aullerhalb des Baubereiches
Bahnstrom

LSA- temporarer Abbau der Fahrlei- | -
Fahrleitungskontakte | tungskontakte, Sicherung in
Fahrleitung und Wiedermon-
tage (wenn ohne Abklemmen
durchfiihrbar) Ubernahme der
Schutzrohre auf neue Verspan-
nung/neues Kettenwerk

Ruckleiteranschliisse | - Bahnstrom
Schienen- und Gleis- | - Gleisbau
verbinder

Bauprovisorium

Fur Arbeiten an Mischwasseranlagen im Bereich der Emil-Fuchs-StralRe 2 ist Baufreiheit flir Grol3-
gerate bis Uber die Kreuzungsmitte hinaus zu gewahrleisten. Wéhrend der Arbeiten findet kein
StraRenbahnverkehr statt.

Das stadteinwéartige Kettenwerk wird zwischen den Hausnummern 15 und 26 bis neben das stadt-
auswartige Kettenwerk verschwenkt. Die dortigen Querfelder sind bauzeitlich entsprechend an-
zupassen und gegen Verziehen zu sichern (Schraganker). Der Spitzen-Bogenabzug im Kreu-
zungsbereich wird ebenfalls bauzeitlich demontiert. Um das Querfeld W0700170 / W0700180
lagestabil zu halten, wird ein temporarer Abzug von Wandbefestigung W0700180 eingebaut. Der
Abzug von Mast M0700210 wird durch einen temporaren Abzug ersetzt oder entsprechend bau-
lich angepasst. Die Tragseil-Endabfangung an Haus Nummer 15 wird wie im Oberleitungslage-
plan dargestellt umgebaut.

Die Umbauten verstehen sich einschlie3lich der zusatzlichen bauzeitlichen Drehgelenke und Um-
bauten der Wandbefestigungen (z. B. zusatzliche Gabel).

Wahrend des Bauzustandes verringert sich die Lange des zu verschwenkenden Kettenwerkes
um etwa 60 cm. Um eine UbermaRige Langsverschiebung in den Stutzpunkten zu vermeiden,
wird der Radspanner in Hohe Gondwanaland bauzeitlich fixiert.

Nach Abschluss der Arbeiten wird der urspriingliche Zustand wiederhergestellt. Unter geeigneten
zeitlichen Voraussetzungen kann diese Wiederherstellung auch mit den Umbauten zum Endzu-
stand kombiniert werden.

Demontagen
Alle nicht mehr bendétigten Teile der Fahrleitung werden nach der Demontage fachgerecht ver-

wertet. Wiederverwendbares demontiertes Material ist den LVB vorher zur Ubernahme anzubie-
ten.

Fur alle Erlose, die durch die Verwertung von Ausbaumaterialien erzielt werden kdnnen, ist den
LVB eine Gutschrift zu Ubergeben. Erlése sind daher grundsatzlich nicht in die Einheitspreise
einzukalkulieren.

Der Betonmast wird abgebrochen und gegen Nachweis entsorgt.

Das Blockfundament wird — soweit dies moglich ist — komplett abgebrochen und das Abbruchma-
terial gegen Nachweis entsorgt. Sicherungsmafinahmen fir die Mauer sind erforderlich.

Die Grube soll offenbleiben, da am bisherigen Maststandort ein Beleuchtungsmast errichtet wird,
dessen Erdhulse in die Grube eingebracht wird (beides kein Leistungsumfang Fahrleitung, Um-
setzung durch AN Beleuchtung).

Alternativ kann nach Abtrennen des Mastes vom Fundament gepruft werden, ob ein Einsetzen
des Beleuchtungsmastes direkt in den Maststumpf moglich ist. Hierflr ware allerdings neben ei-
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nem ausreichenden Innendurchmesser des Stumpfes auch eine ausreichende Uberdeckung no-
tig, um das Beleuchtungskabel normgerecht verlegen zu kdnnen. Gegebenenfalls musste im Fun-
dament ein Kabelschlitz hergestellt werden.

Vor der Demontage von Mast und Fundament ist die Ausbindung des Beleuchtungskabels und
die Demontage der Beleuchtungskomponenten zu koordinieren.

Die nicht mehr benétigten Wandrosetten werden abgeschraubt und die Keilmauerschrauben ent-
fernt. Die Bohrungen und eventuelle Fassadenschaden werden mit geeignetem Mortel fachge-
recht verschlossen. Der Farbton der Fassade wird mit einem Farbscanner ermittelt, ein Anstrich
im selben Farbton und — falls bekannt — mit gleicher Farbrezeptur angemischt und aufgetragen.

Abnahme und Dokumentation

Zur Verkehrsfreigabe sind den LVB folgende Unterlagen vorzulegen:

- Unterlage mit Angabe der Fahrdraht-Seitenlage an den Stitzpunkten

- Unterlage mit Angabe der Fahrdraht-H6hen an den Stitzpunkten

- Nachweise durchgefuhrter Kurzschlussversuche entsprechend Dienstanweisung Stral3en-
bahn, Teilheft 4

- handrevidierte Bauunterlagen der Fahrleitung der errichteten Anlage

- Errichterbescheinigung
Die Abnahme ist beim AG rechtzeitig anzumelden.

Zur Abnahme sind dem AG neben den vorgenannten Dokumenten zusatzlich folgende Unterla-
gen zu Ubergeben:

- Dokumentation bei Mastneubau mit mindestens 5 Fotos pro Mast von jeder Seite (N, O, S,
W) und vom Mastschild, die digital als JPG-Dateien (2-fach) dem AG fur GlS/Mastkataster
ubergeben werden. Die Mastbezeichnung entspricht dabei der Nummerierung im LVB-Netz
und ist in die Dateibezeichnung (hier MO700230_Bild_1.jpg) zu Gbernehmen.

- handrevidierte Bauunterlagen (Lageplan)

- falls erforderlich das Abnahmeprotokoll des Tiefbauamtes sowie Kabel- und Erdungsprifpro-
tokolle

- Mastdokumentation (Mast-Fertigungszeichnungen, statischer Nachweis)

Nach spatestens 6 Wochen sind dem AG ein revidierter Oberleitungsplan im DXF-/DWG-For-

mat (je nach Festlegung im Koordinatensystem RD 83 oder ETRS89) nach Dokumentations-

richtlinie der LVB und gegebenenfalls revidierte Mastzeichnungen zu tbergeben.

Requlierung der Anlage

Zusatzlich zur Regulage vor Fertigstellung der Anlage sind nach erfolgter Reckung der Seile und
Drahte (ca. drei Monate nach Fertigstellung) Quertrageinrichtungen und Kettenwerke/Einfach-
fahrleitungen nachzuregulieren.

Richtlinien und Vorschriften, Materialeinsatz

Die Fahrleitungsanlage wird nach den anerkannten Normen und Regeln der Technik unter Ein-
haltung der zum Bauzeitpunkt gultigen Normen und Vorschriften nach DIN, IEC, VDV und BO
Strab errichtet. Weiterhin sind die Bauweisenzeichnungen der LVB verbindlich.

Fur alle Fahrleitungsbauteile ist korrosionsbesténdiges Material nach den VVorgaben der LVB vor-
zusehen. Alle Schraubverbindungen werden in Edelstahl ausgefihrt.
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Technische Daten

Allgemeine Angaben

Lange der Baustrecke (zweigleisig):
Bemessungsspannung:

Spurweite (bei Zweiwegefahrzeugen
beachten)

Befahrgeschwindigkeit der Fahrleitung:
Fahrleitungsarmaturen:

ca. 865 m
750 V Gs
1458 mm

50 km/h Strecke

korrosionsbestandige Bronze (z.B. CuAl),
nrSt

Seile fiir Verspannung (Mindestquerschnitte entsprechend Belastung)

Quertragseil

Richtseile

Querverspannung, Kabelspannseil
Bogenabzige

Abspannungen, Festpunkte
Kettenwerkshanger
Querfeldhanger

Isolation

Bauart

Isolationsspannung

Querfelder, Bogenabziige, Abspannun-
gen

Mastschalter, Uberspannungsableiter
Maste und Grindungen

(Bestand, Neubau)

Masttyp:
Anstrich Anbauteile:

Bestandsfundamente:
Neubau-Fundament:

Regelneigungen

Querfelder:
Queruberspannungen:
Bogenabzug:
Abfangungen:

Kettenwerk

Fahrdraht:
Tragseil

Regelfahrdrahth6he am Stitzpunkt:
Regelsystemhdhe am Stitzpunkt:
Seitenverschiebung des Fahrdrahtes:

Bz 11 50 mm?2 (19-drahtig)

Bz Il 35 mm?2
Bz Il 35 mm?2
Bz Il 35 mm?2

Bz Il 50 mm?2 (19-drahtig)
Bz Il 10 mm2 flexibel

Polyester-Kunststoffseil 9 mm
mit PVC-Mantel

Schlingenisolator mit Silikonmantel gerippt
1,5kv DC
3-fach gegen Erde

2-fach gegen Erde

Spannbetonmast, konisch, rund

2-maliger Kunstharzanstrich Eisenglimmer
DB 702

Beton-Blockfundamente mit Kdécherrohr
Rohreindrehgriindung

1:5

1:8

lastabhangig
durchhangabhéngig

AC-100 CuSn 0,1 nach DIN 43141

Bz 11 50 mm?2 19-dréhtig nach DIN 48201
(vorhanden)

550m
1,40 m

max. 0,35 m in der Geraden
max. 0,30 m im Gleisbogen (0,35 m bei
Umbauten im Bestand zuldssig)
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Nachspannung: Fahrdraht und Tragseil Gber Radspanner
U=1:3 mit 20 kN Uber Waagebalken, au-
Benliegende Gewichte mit Schutzkorb

Speisung und Trennung

Speise- und Trennschalter: Hoérnertrennschalter 2000 A mit Silikoniso-
latoren, Bauart ,Leipzig” (verkirzte An-
schlisse), isoliert aufgebaut

Uberspannungsschutz: Metalloxidableiter kabelseitig am Einspei-
seschalter, Erdung am Fundamentrohr mit
R < 8 Q, ggf. Verstarkung durch Tiefener-

der
Schalterleitung: HO7RN-F 1x120 mmz2
Verbindung mit der Ruckleitung: HO7RN-F 1x95 mm?

1.1.1.7 Weichensteuerung

Allgemeines

Die Baugrenzen des Gleisausbaus liegen jeweils vor und hinter den Weichen am Bauanfang und
Bauende (Goerdelerring und Nordplatz).

Weichenanlage Goerdelerring

Am Goerdelerring sind Teile der Weichensicherung im Gleis zu installieren und deren Verbin-
dung zur Bestandstrasse im Kabelschacht herzustellen. Dies betrifft den Gleiskreisgeber HFE 55,
dessen Anschluss an die beiden Schienen des stadtwartigen Gleises mit zwei streustromisolier-
ten Gleisanschlusskasten erfolgt, sowie die HCS-R-Empfangsschleife, deren Abgleichmodul
ebenfalls in einem streustromisolierten Gleisanschlusskasten untergebracht wird.

Keine Verbindung zur Bestandstrasse wird fiir den zu installierenden Kurzschlussverbinder bend-
tigt. Dessen Einbau erfolgt in einem Abstand von 1,25 m zum Gleiskreisgeber.

Weichenanlage Nordplatz (Weiche 276)

Am Nordplatz ist die Einzelweichensteuerung (EWS) der Weiche 276 mit einer neuen Mikropro-
zessorsteuerung der Firma HANNING & KAHL GmbH & Co. KG Typ HN3H-1P35W mit integrier-
tem Historienspeicher auszuristen. Die Steuerung ist in das Fernwirksystem VABtrack einzubin-
den.

Da sich die Tiefbauarbeiten auf den unmittelbaren Gleisbereich begrenzen, sind der Standort des
Steuerschranks sowie die Anbindungen der Rohrzugtrassen an die Elemente im Gleis sowie an
den neben dem Steuerschrank befindlichen Fahrleitungsmast unverandert beizubehalten. Alle
Leerrohre auf3erhalb des Baubereichs sollen weiterverwendet werden. An der Baugrenze sind
sie vor Beschadigungen zu schiitzen und sollen, sofern méglich, beschadigungsfrei zuriickgezo-
gen und bauzeitlich gesichert werden.

Die Steuerung der Weichenstellvorrichtung und der Weichenheizung wird erneuert. Dazu wird die
Steuerschranke am bisherigen Standort erneuert; ebenso das Weichenlagesignal, die HCS-
Empfangsschleife, der HFP-Gleiskreis, die HFK-Ortungskreisspule sowie die Verkabelung.

Der Aufbau der neuen Steuerung erfolgt am bisherigen Standort unter Nutzung der bestehenden
Kabel- und Leitungstrassen.

Die Energieversorgung der Weichen- und Weichenheizungssteuerung erfolgt aus der Fahrlei-
tungsspannung.
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Die im planmafigen Betrieb spitz befahrene elektrisch stellbare Weiche 276 erhélt eine fahr-
zeugbediente elektrische Weichenstellvorrichtung HW 61.1.

Es wird eine Weichenstellvorrichtung mit Verschluss und elektrischem Zungenprifer (Instandhal-
tungsmaf3nahme LVB, nicht im Bauumfang Los 1) eingesetzt.

Die Lieferung und der Einbau der Weichenstellvorrichtung und des elektrischen Weichenantriebs
der EW 276 ist Bestandteil der vorgezogenen InstandhaltungsmaRahme der LVB (Austausch der
Zungenvorrichtungen erfolgt als gesonderte Mal3nahme). Die vollstandige Verkabelung und die
Inbetriebnahme der Weiche erfolgt durch den Auftragnehmer des Gewerks Weichensteuerung
(Auftragnehmer Leistung Los 4).

Der Aufbau des Gleiskreises beinhaltet die Montage der streustromisolierten Gleisanschlusskés-
ten, der Gleiskreistubertrager HFS 42 und HFE 55 sowie der Kurzschlussverbinder. Die Lange
des Gleiskreises betragt kinftig 11 m.

Die Zuleitungen werden zwischen Schaltschrank und Gleisanschlusskasten verlegt, beiderseitig
angeschlossen und in Betrieb genommen.

Die Neubauweiche 276 erhalt in Gleismitte zwischen Weichenstellvorrichtung und Herzstlick ein
Masseerfassungssystem (HFK-Ortungskreisspule) als Polymerbetonfertigteil mit im Schutz-
schlauch geflihrtem Kabel. Es ist mit Kurzschlussverbindern abzugrenzen. Als Ortungskreisspule
wird eine Spule eingesetzt, deren Abmessungen den Einbaubedingungen vor Ort (Spurweite 1
458 mm, abzweigender Strang der Weiche) entsprechen muss. Der Auftragnehmer ist fir die
Abnahme der notwendigen Mal3e der Weiche und die Einpassung der Ortungskreisspule ver-
antwortlich. Im Endzustand darf die HFK-Spule die Hohe der Gemeinsamen Fahrflachentangen-
te (GFT) nicht Uberschreiten. Reicht die Einbautiefe nicht aus, ist diese herzustellen, dabei ist der
Schutz ggf. vorhandener unterirdischer Kabeltrassen zu gewahrleisten.

Der Anschluss der HFK-Ortungskreisspule erfolgt Uber ein Anschlusskabel an die Steuerung im
Steuerschrank.

Im Neubaugleis wird eine HCS-Empfangsschleife in Form einer ,digitalen Acht* mit der Lange
von 2,50 m und entsprechend den Einbauvorschriften des Herstellers eingebaut. Die Verbindung
der Empfangsschleife mit dem Steuerschrank erfolgt tiber ein Kabel. Je nach Erfordernis ist ein
HCS-R-Abgleichmodul und/oder ein Filter einzusetzen und im Endzustand zu vergief3en. Ab-
gleichmodul bzw. Filter ist gut zugénglich im benachbarten Kabelschacht zu installieren. Die Ein-
bauposition der Empfangsschleife entsprechend des Lageplans ist einzuhalten.

Signalisierung: Die Kennzeichnung der Stellbefehls-Empfangseinrichtungen erfolgt durch das
vorhandenen Schaltsignal St 2 BOStrab ("W").

Die Anzeige der Weichenlage (links, rechts, verriegelt) erfolgt tiber ein dreifeldriges Weichenla-
gesignal in LED-Technik in der N&he der Zungenspitze. Es wird im Quertragwerk der Fahrlei-
tungsanlage installiert. Es werden — von oben nach unten — die Weichensignale Verriegelung
(:X"), W 13 (links) und W 12 (rechts) in Hellschaltung gezeigt.

Die Signalverkabelung wird erneuert; ebenso das Weichenlagesignal.

Die Weiche 276 erhdlt eine elektrische Weichenheizung mit einer Gesamtleistung von 1 800 W
einschlieBlich neuer Kabel und Heizstabe. Die Weichenheizung wird als Kammerheizung ausge-
fuhrt. Dabei werden die Heizstabe entsprechend der Empfehlungen der VDV-Schrift 560, Ab-
schnitt 2.2, in Schutzrohren untergebracht. Die Schutzrohre werden unmittelbar unter den Schie-
nenkopfen des Gleises befestigt und mit Anschlusskésten versehen. Es werden zweipolige Wei-
chenheizstabe mit gegentiber dem Mantel isolierten Heizwendeln und I6sbaren Anschlusskdpfen
eingesetzt.
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Die Steuerung der Heizung erfolgt in Abhangigkeit der Umgebungsbedingungen (Temperatur)
automatisch; dazu ist an der EW 276 der Temperaturfihler zu erneuern. Die Weichenheizungs-
steuerung wird in die Weichensteuerung integriert und im Schrank der Weichensteuerung instal-
liert. Zwischen Weiche und Steuerschrank werden die beiden Weichenheizungskabel bauzeitlich
zurlickgezogen, gesichert abgelegt und an die neue Steuerung wieder angeschlossen.-Die Heiz-
stabe und die zugehorigen Anschlusskasten verbleiben im Bestand. Bei der Ausriistung und Mon-
tage der Temperatursensoren im Gleisbereich ist auf eine galvanische Trennung zur Ruckleiter-
anlage zu achten.

Die Energieversorgung der Steuerung von Weichenantrieb und -heizung erfolgt mit DC 600 V.
Dazu ist ein Spannungsabgriff als Fahrleitungsanschluss mit Fahrdrahtklemme und Leitungstra-
ger neu aufzubauen. Der Uberspannungsableiter Al (Metalloxidableiter fiir Gleichspannungs-
netz) ist mit einem Mastsicherungskasten zu verbinden, der sich in einer Héhe von 3,00 m Uber
Gelandeniveau befinden soll. Von dort erfolgen die Kabelfuhrungen fir die Energieversorgung
der Steuerungen und Heizungen in auf3en am Mast befindlichen Schutzrohren zum Steuer-
schrank.

Die Erdung des Uberspannungsableiters erfolgt mit einer Tiefenerdung. Der Erdungswiderstand
der Tiefenerdung ist mittels Messung nach VDV-Schrift 525 kleiner als 10 Q nachzuweisen und
erforderlichenfalls herzustellen. Der Anschluss erfolgt Uber ein im Schutzrohr am Mast verlegtes
isoliertes Kabel, wobei das Kabel zwischen Uberspannungsableiter und Tiefenerder am Mast in
ca. 1 m Hohe eine Trennstelle besitzt.

Zum Schutz der Betriebsanlagen vor dem Bestehenbleiben hoher Fehlerspannungen werden die
Ableiter A1 der Spannungsabgriffe der Weichensteuerungen Uber eine Niederspannungsbegren-
zungseinrichtung (Ableiter A2), Typ ESN, an das Gleis angeschlossen. Dieser Ableiter ist im
Schrank der Weichensteuerung zu integrieren und tber das System der Leit- und Fernwirktechnik
zu Uberwachen; der Anschluss erfolgt mittels Kontaktsystem an der Schiene und Uber Kabelver-
bindungen (HO7RN-F 1x70 mm32) an der Trennstelle am Fahrleitungsmast. Die Gleisanschluss-
ka&sten fur Betriebs- und Schutzerde sind ebenfalls zu erneuern.

Die Weichensteuerung wird mit einem DC/DC-Spannungswandler und einer Akkumulatorstufe
ausgeruistet. Ein unterbrechungsfreies Umschalten auf Akkumulatorbetrieb ist durch den Anla-
genhersteller zu gewahrleisten. Die erforderliche Speicherkapazitat der Akku-Stufe ist durch den
Hersteller der Anlage zu ermitteln und die Pufferbatterie entsprechend zu bemessen. Es ist si-
cherzustellen, dass kurzzeitige Ausfalle der Fahrleitungsspannung (bis 20 min) durch die Akku-
stufe abgefangen werden. Das Stellen der Weiche unter einem Fahrzeug muss in jedem Fall
ausgeschlossen werden. Die Weichenstellvorrichtung kann nicht Gber die Notstromversorgung
betrieben werden; alle anderen Funktionen der Steuerung mussen stérungsfrei gewahrleistet
werden.

Es ist sicherzustellen, dass die Gesamtanlage zu einem spéateren Zeitpunkt mit einer Nennspan-
nung von DC 750 V betrieben werden kann, ohne dass Umbauten, Anpassungen o. &. notwendig
werden. Die Heizstabe muissen fur die Spannungstoleranzen der Fahrleitungsspannung geman
DIN EN 50 163 ausgelegt und geeignet sein.

Tiefbau

Der Kabeltiefbau sowie die Deckenschlussmaflinahmen sind Bestandteil dieses Vorhabens. Die
geplanten Leistungen zur Weichensteuerung, die Tiefbauleistungen erfordern, befinden sich im
Bereich des grundhaften Ausbaus der Verkehrsanlagen (im Gleisbereich). Als Schnittstelle zum
Gleis-/ und StraRenbau ist das Planum der Verkehrsanlage festgelegt.
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Die Einmessung der Kabeltrassen erfolgt am offenen Graben (Kabel noch sichtbar) durch das
Zeichenburo der LVB und ein externes Vermessungsbiro. Diese Leistungen sind durch den AN
entsprechend des Leistungsverzeichnisses zu koordinieren.

Die folgenden Leistungen sind bei der Errichtung der Weichensteuerung der LVB durch dem Auf-
tragnehmer Leistung Los 1 zugeordnet:

Neubauten:

- Herstellen und Verfillen der Kabelgraben

- Kabel und Schutzrohre ggf. einsanden, einschlie3lich Sandlieferung fur obere und untere Bet-
tungsschicht

- Kabelwarnband verlegen, wird durch AG beigestellt

1.1.1.8 Bahnstrom

Leistungsumfang und -grenzen Bahnstrom
Allgemeine Inhalte:

Im Zuge des Umbaus der Pfaffendorfer Stral3e ist die bestehende Bahnstromkabeltrasse zwi-
schen dem KV298 und Rickleitungspunkt (RP) RP103 zu erneuern inkl. anfallender Modernisie-
rungsmalinahmen. Dazu werden folgende MaRnahmen notwendig:

- Neubau der Bahnstromkabeltrasse zwischen Goerdelerring und Nordplatz vom KV298 bis
zum RP103/S3101 mit vier Speisekabeln NA2XS(F)2Y 1x500 mm?

- RL-Kabeltrasse zwischen dem RV536 und Muffengrube 3 am Nordplatz (iber RV503)

- Bahnstromkabel zu den Speisepunkten S1281, S1282, S2052, S3052 und S3101

- StrafRen- und Gleisquerungen in offener Bauweise und Kabelverlegung in Schutzrohr

- Neubau von zwei Kabelverteilerschranken (KV-Schranke) und einem Ruckleiterverteiler-
schrank (RV-Schrank) inkl. Schutzerden am Gleis

- Umbau eines KV-Schrankes und eines RV-Schrankes mit Schutzerde am Gleis

- Herstellung von zwei Ruckleiteranschlusspunkten mit insgesamt vier Gleisanschliissen

- Muffenfelder fir Bahnstromkabel zur Anbindung an die Bestandskabeltrassen

Die notwendigen Leistungen zum Tiefbau, den Gleisquerungen sowie StralRenquerungen fir den
Planungsteil Bahnstrom werden durch den Auftragnehmer Leistung Los 1 erbracht.

Festlegung der Schnittstellen

Bahnstrom — Fahrleitung

Als Schnittstelle zum Gewerk Fahrleitung ist der Kabelabschluss des Speisekabels am Mast-
schalter festgelegt (ggf. bauzeitliches Ablegen und Sichern des Kabels notwendig). Endver-
schluss und Anschluss des Kabels an den Speisepunkt erfolgt durch den AN Fahrleitung.

Bahnstrom — Tiefbau

Die notwendigen Tiefbauleistungen zur Herstellung der Bahnstromkabeltrasse, Rickleiteran-
schlusspunkte am Gleis, Verteiler- und Steuerschranke mit Schutzerde sowie des Anschlusses
an den Bestand liegen im Aufgabenbereich des Auftragnehmer Leistung Los 1. Ebenfalls werden
Kabelgraben, Kabelschachte und Kabelschutzrohre durch den Auftragnehmer Leistung Los 1
vorbereitet.
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Darin inbegriffen sind Abstimmungen zum Bauablauf der Bahnstromkabeltrasse mit der Haupt-
maflnahme Gleisbau sowie die Koordination von Bautechnologien.

Bahnstrom — Kabelkoordination

Entlang der Gesamtplanung der Pfaffendorfer Stral3e sind wahrend der Bauausfiihrung ggf. Maf3-
nahmen der Medientrager an den eigenen Trassen vorzunehmen. In diesem Zuge ist eine Koor-
dinierung zwischen der LVB-Bahnstromkabeltrasse und den weiteren Medientréagern durch den
Auftragnehmer Leistung Los 1 zu Gbernehmen.

Zu berticksichtigende Abstimmungen und Vorgaben Bahnstrom

Folgende spezifischen Festlegungen sind zu berticksichtigen:

- Kabelanlagen sind bei Stralenquerungen in der Regel in Kabelschutzrohren (KSR) zu verle-
gen.

- Kabelverlegung in 1- oder 2-lagiger Kabeltrasse mdglichst am Stiick und in offener Bauweise.
Ausgenommen davon sind Bereiche, welche schon vorher mit Kabelschutzrohren ausgestat-
tet worden sind. Stral3en- und Gleisquerungen in offener Bauweise hergestellt werden. Bohr-

verfahren sind aktuell nicht geplant.
- Die Tiefbauleistungen und Bauzustande Bahnstrom sind mit den anderen Bauphasen und

Gewerken (Gleismittenabstand, Stadtbeleuchtung, Haltestelle, Fahrleitung) zu koordinieren
und wenn maoglich parallel auszufiihren. Die Koordination wird vom AN Tiefbau in Abstim-
mung mit dem AG Ubernommen.

- Die Einschréankungen der Baumaflinahme sind im Bereich des Leipziger Zoos (Eingangsbe-
reich) so gering wie moglich zu halten. In diesem Zuge ist die Schutzrohrtrasse von der Pfaf-
fendorfer Briicke bis nérdlich des Eingangs des Leipziger Zoos zu verlangern.

- Alle neuen Verteilerschranke erhalten im Regelfall zwei Schutzerden am Gleis. Fir den
KV309 und RV503 wird eine Schleife aufgebaut, sodass je OKV nur ein Kabel als Schutzerde
direkt ans Gleis gefuhrt wird (siehe Unterlage 03-02-01)

- Die Technischen Regeln der LVB zu der Kabelverlegung und den Kabelverteilerschréanken
sind in der aktuellen Fassung zu beachten.

Bestand Bahnstromtrasse

Rickbau und Baufeldfreimachunag:

Der Kabelbestand, welcher mit der Neubautrasse und den BaumalRnahmen Bahnstrom kollidie-
ren sind zu schneiden und zu entsorgen. Der notwendige Rickbau der Kabelanlagen inkl. Zube-
hor wird durch den Auftragnehmer Leistung Los 1 umgesetzt.

Grundlegende Vorgaben zur Kabelverlequng Bahnstrom

Transport und Verlequng

Die Kabelverlegung hat gemaf3 der technischen Richtlinien des Betreibers unter Berlicksichtigung
der gultigen Vorschriften (VDV 515, DIN VDE 0100-444) zu erfolgen.

Die Verlegung der Bahnstromkabel sowie Ruckleiter- und Erdungskabel hat grundséatzlich nur
Uber Kabelrollen und -umlenkrollen zu erfolgen. Die zuldssigen Zugkrafte der Kabel diirfen dabei
nicht Gberschritten werden.

Die Biegeradien zur Vermeidung von Kabelsch&den sind bei der Installation zu beachten und
darfen nicht unterschritten werden. Die Mindestbiegeradien sind in der VDV 515, Tabelle 14 na-
her beschrieben.

Die maximalen Kabellangen sind zu beachten und die Anzahl der Verbindungsmuffen ist so ge-
ring wie maoglich zu halten.
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Die Bahnstromkabeltrasse ist im Geh- und Radweg (Westseite) der Pfaffendorfer Stral3e zu ver-
legen, mit moglichst geringen Eingriff in den motorisierten Verkehrsraum und unter Berticksichti-
gung der vorherrschenden Strafl3enbepflanzung.

Nach Mdglichkeit (Bereich der Tiefbauleistungen) ist der Trassenverlauf der Bestandskabel fir
die neuen Bahnstromkabel zu nutzen. Die Bestandskabel sind zu entfernen und durch neue Ka-
bel zu ersetzen. Falls ein Zugriff auf die Bestandskabel nicht moglich ist, werden diese nur ge-
schnitten und auf3er Betrieb genommen.

Die Bahnstromkabeltrasse kann in Bereichen mit beengten Platzverhaltnissen auch zweilagig
ausgefuhrt werden. Die Zugriffsmdglichkeit muss jedoch gewahrleistet sein.

Umwelteinfliisse

Die in der ,Verordnung Uber elektromagnetische Felder (26. BImSchV)* dargelegten Angaben zu
EMV-Belastungen sind bei der Kabelverlegung zu beachten.

Kabelauswahl

Als DC-Kabel und Erdungskabel sind Kunststoffkabel nach DIN EN 0271 einzusetzen. Fir die
gewahlten Kabel gilt die VDV 515.
Folgende Kabel kommen zur Anwendung:

- Speisekabel: (N)A2XS(F)2Y 1x500 mm?2

- Ruckleiterkabel: (N)A2XS(F)2Y 1x500 mm?

- RL-Anschlusspunkt: HO7RN-F 1x185 mm?2

- Schutzerde: HO7RN-F 1x95 mm? (standardmalfiig zwei Kabel je OKV)

Ausfuhrung Bahnstromkabeltrasse

Beschreibung Bahnstromkabeltrasse

Die gesamte Bahnstromkabeltrasse im Untersuchungsbereich zwischen dem Goerdelerring
(KV298) bis zum Nordplatz (KV309) wird mit vier Speisekabeln vom Typ NA2XS(F)2Y 1x500 mm?2
erneuert. Der Trassenverlauf erfolgt entlang der Pfaffendorfer StrafRe im Zuge der Neu- und Um-
baumaRnahme Tief- und Gleisbau Pfaffendorfer Stral3e.

Grober Trassenverlauf:

Vom KV298 ist die Bahnstromkabeltrasse neu aufzubauen und die Lortzingstral3e mit Kabel-
schutzrohren zu queren. Entlang der Pfaffendorfer Straf3e wird eine Kabelverlegung im Geh- und
Radweg bis zur Kreuzung UferstralRe/Emil-Fuchs-Stral3e angestrebt (siehe Abbildung 1). Auf-
grund der hohen Anzahl an Bestandsmedien wechselt die Bahnstromtrasse mehrmals zwischen
dem Geh- und Radweg. Es sind StralRenquerungen der HumboldtstralRe und Emil-Fuchs-Stralle
mit Kabelschutzrohr herzustellen.
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Abbildung 1: Blick entlang der Pfaffendorfer Stra3e in Richtung Norden im Bereich der Haltestelle

Der KV220 wird im Bestand abgebrochen und neu an der Stral3enecke Uferstral3e/Pfaffendorfer
Stral3e aufgebaut.

Ab der Kreuzung UferstraRe/Emil-Fuchs-StraRe mit der Pfaffendorfer StralRe und dem neuen
KV220 wird die neue Bahnstromkabeltrasse gemalR des bestehenden Trassenverlaufs gefihrt
und Uber eine Gleisquerung an den KV220 angeschlossen. Ergénzend dazu werden vom RV536
in der UferstralRe bis zum RV503 am Nordplatz zwei neue Ruckleiterkabel vom Typ NA2XS(F)2Y
1x500 mm?2 in die Bahnstromtrasse integriert. Dazu wird eine neue Kabeltrasse vom RV536 bis
zu den Gleisen, weiter entlang des Radweges auf der Pfaffendorfer Strafl3e (Ostseite), durch die
Pfaffendorfer Briicke (Leerrohre im Bestand vorhanden) und tber eine neue Gleisquerung unmit-
telbar hinter der Pfaffendorfer Briicke eingebaut, bis die Bahnstromkabeltrasse (Westseite der
Pfaffendorfer Stral3e) erreicht wird.

Ab der Pfaffendorfer Bricke verlauft die Bahnstromkabeltrasse unterhalb der Haltestelle Zoo
(Westseite). AnschlieBend wird der Radweg parallel zum Gehweg gefuhrt. Ab dieser Verschwen-
kung erfolgt die Trassenfuihrung im Radweg bis zur Einmindung Kickerlingsberg (Nordplatz).
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Abbildung 2: Pfaffendorfer Briicke vom Eingang Zoo Abbildgng 3 Gehwegpere?ch .der Haltestelle Zoo
und in Blickrichtung Speisepunkt S1281 vom Eingang Zoo aus in Blickrichtung Nordplatz

Nach der StraRenquerung Kickerlingsberg wird am Nordplatz die Bahnstromtrasse in den neu zu
errichtenden KV309 bzw. RV503 eingefihrt. Der RL-Anschlusspunkt RP103 erhalt ebenfalls eine
neue Verkabelung mit HO7RN-F 4x 1x185 mm2. Der Fahrleitungsmast mit dem Speisepunkt
S3101 und dem Trenner T3059 markiert das Ende der neuen Bahnstromtrasse. In diesem Be-
reich erfolgt der Anschluss der Neubautrasse an den Bestand Uber Verbindungsmuffen.

Kabelgraben Bahnstromkabeltrasse (nur nachrichtlich)

Fur den Kabeltiefbau der 1-lagig verlegten Bahnstromkabeltrasse ergeben sich folgende Festle-
gungen:
- Grabenbreite

o 0,1m je Kabel

0 Arbeitsraumbreite 0,2 m

- Grabensohle:
0 Gehweg: 0,9 m mit Mindesttberdeckung 0,7 m

o Fahrbahn: 1,1 m mit Mindestiberdeckung 0,9 m
0 Gleisquerung: 1,4 m mit Mindestiberdeckung 1,2 m

Falls die Bahnstromkabeltrasse aufgrund von Zwangspunkten nur 2-lagig verlegt werden kann,
ist die Grabensohle um 0,15 m tiefer vorzusehen. Bautechnologie in Abstimmung mit dem AN
Tiefbau und AG.

Folgende Mindestabstande sind bei der Verlegung der Bahnstromkabel und im Zuge der Kabel-
koordination zu beachten:
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Abbildung 4: Auszug aus der Technischen Regel der LVB TR-02-02-01-01-Anl-02-Abstaende-GS (siehe Unterlage
00-05-22)

Anschluss an den Speisepunkt:

In den Abschnitten zwischen den Kabelverteilern und den Speisepunkten sind neue Speisekabel
an den Mast zu fuhren (Schnittstelle siehe Festlegung der Schnittstellen), sodass in der
Bahnstromkabeltrasse abschnittsweise mehr als vier Bahnstromkabel verlegt sein kénnen.

Ausfuhrung Rickleiterkabel zum Gleisanschluss Bahnstrom

Insgesamt sind zwei Rickleiterpunkte (RP136, RP103) mit Gleisanschluss von jeweils vier Rick-
leiterkabeln HO7RN-F 1x185 mmz? Uiber Gleisanschlusskéasten (GAK) zu bertcksichtigen. Die An-
schlusskabel sind in Kabelschutzrohre DN 110 einzuziehen. Neben dem 185 mm?2 Anschlusska-
beln kann jeweils ein Kabel der Schutzerde HO7RN-F 1x95 mm? im gleichen Schutzrohr verlegt
werden.

Ruckleitungspunkte sind mit Contec-Gleisanschlusskéasten (Typ RLP-LVB) herzustellen. Je GAK
sind zwei Anschlussbolzen vorzusehen, sodass ein Kabelanschluss 1x185 mm?2 und 1x95 mm?2
maglich ist.

RP136:

Im Kreuzungsbereich der Uferstral3e/Emil-Fuchs-StralRe (siehe Abbildung 5) mit der Pfaffendorfer
Stral3e ist der Rickleiteranschlusspunkt RP136 mit vier GAK komplett neu zu errichten und so
anzuordnen, dass die GAK nicht im Kreuzungsbereich liegen, um eine hohe Zugriffsmoglichkeit
zu erreichen. Die Bestands-GAK inklusive der vier RL-Kabel werden im Zuge der Gesamtbau-
mafinahme zurtickgebaut.

Die vier Ruckleiterkabel verlaufen vom RV536 entlang der UferstraBe zu den GAK. Zur Umset-
zung der beiden Schutzerden des KV220 und RV536 werden die neuen GAK des RP136 genutzt.
Es sind GAK mit zwei Anschlussbolzen einzusetzen.

Fur den Rickleitungspunkt ist ein aktueller Priifnachweis fiir die ermittelten Ubergangswider-
stande zwischen Gleis, Rickleitungskabel und Anschluss im Ruckleitungsverteilerschrank vorzu-
legen.
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Abbildung 5: Gleisanschlusskésten (oranger Rahmen) Kreuzung UferstralRe - Pfaffendorfer Strae im Bestand

RP103:

Der RP103 im Gleisbereich des Nordplatzes erhélt neue Anschlusskabel vom RV503. Die GAK
und Schutzrohre bleiben im Bestand erhalten und werden fir die neue Verkabelung genutzt. Der
Verlauf der Anschlusskabel wird gegenlber des Bestands nicht verandert.

Neben den Ruckleiterkabeln werden die Schutzerden fir den KV309 und RV503 an den RP103
uber die Bestandsschutzrohre angeschlossen.

Abbildung 6: Gleisanschlusskéasten (oranger Rahmen) fir den RP103 am Nordplatz im Bestand

Fir den Ruckleitungspunkt ist ein aktueller Prifnachweis fiir die ermittelten Ubergangswider-

stande zwischen Gleis, Rickleitungskabel und Anschluss im Ruckleitungsverteilerschrank vorzu-
legen.
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Ausfuhrung Kabel- und Riickleiterverteilerschrank
Beschreibung der KV und RV

Allgemein:
Die bestehenden KV220 und KV309 sowie RV503 sind komplett zu erneuern. Der RV536 wird

nur technisch erneuert und am KV298 erfolgen Umbauarbeiten zur Einbindung neuer Kabelen-
den.

Der KV220 wird in seiner Lage angepasst. Die anderen OKVs bleiben in ihrer Lage unverandert.
Die maximalen Leitungslangen der Bahnstromkabel sind geman der Technischen Regeln (TR)
der LVB zur Kabelverlegung zu berticksichtigen.

Die neuen KV und RV erhalten jeweils zwei Schutzerden (HO7RN-F 2x 95 mm?) am Gleis. Teil-
weise kdnnen dafir die bestehenden GAK der Rickleiteranschlusspunkte genutzt werden.

Die Beschaltung der OKVs ist der Unterlage 03-02-01 zu entnehmen.

Kabelverteiler KV298:

Der KV298 ist im Bestand, um ein weiteres 500 mm2 DC-Kabel zu erweitern (vom KV220 Tr. 27)
und an den bereits im Schrank vorhandenen Trenner anzuschlielen. Ebenfalls werden die beiden
DC-Kabel zum KV220 Tr. 25 sowie zur Endkappe am Nordplatz neu eingebunden inkl. Endver-
schluss.

Abbildung 7: seitliche Ansicht bestehender KV298 an der Pfaffendorfer StralRe

Kabelverteiler KV220:

Der KVV220 wird in seiner Lage angepasst (Ruckbau und Abbruch des bestehenden KVV220). Der
neue Standort befindet sich an der StralRenecke UferstralR3e/Pfaffendorfer Stral3e, wo der KV220
neu errichtet und neu beschaltet wird. Die bestehende Gleisquerung wird auf insgesamt 10
Bahnstromkabeln erweitert.
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Abbildung 8: Frontansicht des KV220 an der Pfaffendorfer StraRe im Bestand

Abbildung 9: neuer Standort des KV220 (oranger Kasten) an der StraBenecke UferstraRe/Pfaffendorfer Strale

Der KV220 erhalt zwei neue Schutzerden am Gleis. Dazu kann der neu zu errichtende Rucklei-
teranschlusspunkt RP136 (4x 1x185 mm? mit 4 GAK) im Kreuzungsbereich Emil-Fuchs-StralRe —
Pfaffendorfer Stral3e mit genutzt werden.

Ruckleiterverteiler RV536:

Der RV536 ist als Steinschrank in eine Mauer integriert (siehe Abbildung 10), dessen Innenanla-
gen komplett technisch erneuert werden. Die du3ere Hille wird lediglich gereinigt und bei Bedarf
instandgesetzt, bleibt jedoch sonst in seinem aktuellen Zustand erhalten.

Der RV536 erhalt zwei neue Schutzerden am Gleis Giber den RP136.

Zwei Ruckleiterkabel NA2XS(F)2Y 1x500 mm? werden ausgehend vom RV536 bis zum RV503
am Nordplatz verlegt.
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Abbildung 10: Frontansicht RV536 in der UferstralRe

Kabelverteiler KV309 / Riickleiterverteiler Rv503 am Nordplatz:

Der KV309 und der RV503 sind an ihrem jetzigen Standort komplett zu erneuern (Rickbau des
bestehenden KV und RV), wobei der RV503 ebenfalls neu beschaltet wird und der KV309 wie im
Bestand verschaltet bleibt.

Vom RV503 erfolgt die Verbindung zum Gleis (Schutzerde) tber eine direkte Kabelverbindung
zum GAK RP103 sowie eine Kabelverbindung zum KV309 und von diesem an den GAK RP103.

Abbildung 11: Frontansicht des RV503 (links) und KV309 (rechts) am Nordplatz

Hinweise zu den KVs

Aufbau KV:

Es wird ein Kabelverteilerschrank im Standard der LVB aus GFK eingesetzt, mit dem Farbton
RAL7035. Fir die KVs ist die TR-02-03-01-01 der LVB (siehe Unterlage 00-05-18) zu beachten.
Die KVs besitzen die Abmalfe von (B x H x T) 1800 mm x 1350 mm x 550 mm und sind mit zwei
Tlren ausgerustet. Die Schrénke werden auf einem zugehorigen Beton-Sockel (aus mehreren
Teilen) montiert (abnehmbar), Uber den auch die Kabel in die KVs gefiihrt werden.

In den KVs ist ein Traggeriust aus Halfenschienen vorzusehen, zum variablen Einbau der not-
wendigen Komponenten unter Nutzung von Stutzisolatoren. Alle An- und Verbindungen (Sam-
melschiene, Laschen, Trenner, Kabel) sind mittels Schraubverbindungen herzustellen.
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Kabelanschlisse KV:

Die Speiseschemen der einzelnen KVs sind in Abstimmung mit dem AG erarbeitet worden und
der Unterlage 03-02-01 zu entnehmen.

Die beiden KV220 und KV309 sind jeweils mit zwei Ubereinander angeordneten Sammelschienen
ausgerustet, jeweils mit einzelnen Laschen fur die Anschlisse der Gleichspannungskabel.

An den einzelnen Laschen sind handbedienbare einpolige Trenner (Bemessungsbetriebsstrom:
1600 A, Bedienung mittels Schalstange) montiert, fiir die Moglichkeit der Trennung des Kabelan-
schlusses von der Sammelschiene. Eine Lasche mit Trenner der oberen Sammelschiene dient
als Kupplung zur unteren Sammelschiene (Verbindung tber Sammelschienenmaterial). Es wer-
den jeweils getrennte Sammelschienen je Speisebereich der Unterwerke vorgesehen. Die Sam-
melschienen sind mittels Trenner Uberbrickbar ausgefuhrt. Alle Laschen fiir die Kabelabgéange
sind so auszufiihren, dass jeweils zwei Kabel (je ein Kabel von vorn und von hinten) montiert
werden kénnen.

Die Kabelschirme der an den Laschen angeschlossenen Gleichspannungskabel sind dabei ein-
zeln auf eine Klemmleiste zu legen, um eine Kabeliiberwachung zu erméglichen.

SchutzmalRnahmen:

In den KVs ist direkt hinter den Tiren eine herausnehmbare Polyesterabdeckung (Spannungsfest
bis 1 kV) als Bertihrungsschutz vorzusehen.

Ausgehend von den Halfenschienen des Traggerustes sind in den KVs zwei Kabelanbindungen
1x95 mm2 HO7RN-F zum Gleis mittels Gleisanschlusskasten (GAK der RP nutzen) als Schutzer-
den herzustellen.

Der Einsatz von Uberspannungsableiter (A2-Ableiter) ist nicht vorgesehen.

Hinweise zu den RVs

Aufbau RV:

Der RV503 wird komplett neu aufgebaut. Der Schrankaufbau der RV gleicht dem der KV und ist
dem Absatz ,Aufbau KV* zu entnehmen.

Fir die RVs ist die TR-02-03-02-01 der LVB (siehe Unterlage 00-05-19) zu beachten.

Kabelanschlisse RV:

Die Speiseschemen der einzelnen RVs sind in Abstimmung mit dem AG erarbeitet worden und
der Unterlage 03-02-01 zu entnehmen.

Der RV503 ist mit zwei Ubereinander angeordneten Sammelschienen ausgerustet. An beiden
Sammelschienen sind jeweils sechs und finf Laschen montiert. Die Laschen (ohne Trennla-
schen) dienen dem Anschluss der Rickleiterkabel Richtung Gleis (RP103), eine davon jeweils
als Reserve. An den Laschen der Kabelverbindung vom GUW sind verschraubte Trennlaschen
montiert, flr die Moglichkeit der Trennung des Kabelanschlusses von der Sammelschiene, sowie
jeweils eine Kugelfestpunkt unterhalb der Trennlasche. Die beiden Sammelschienen sind fest
und ohne Trenner miteinander verbunden. Mittels Werkzeug kdnnen die Sammelschienen auf-
getrennt werden.

Alle Rickleiterlaschen sind so auszufiihren, dass jeweils zwei Kabel (je ein Kabel von vorn und
von hinten) montiert werden kénnten.

Die jeweils letzte Lasche der Sammelschienen sind mit einem handbedienbaren einpoligen Tren-
ner (Bemessungsbetriebsstrom: 1600 A, Bedienung mittels Schalstange) auszuristen, an dem
ein Erdungskabel mit Universalklemme und Handgriff montiert sind. Dieses Erdungskabel dient
dem Uberbriicken wahrend dem Losen einer verschraubten Trennlasche.
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Der RV536 erhélt nur eine Sammelschiene mit sieben Anschlissen. Die weitere Ausfiihrung
gleicht dem RV503.

Schutzmalinahmen:

In den RV536 und RV503 sind direkt hinter den Tiren jeweils eine herausnehmbare Polyester-
abdeckung (Spannungsfest bis 1 kV) als Berthrungsschutz vorzusehen.

Fir die RP136 und RP103 sind ein aktueller Prifnachweis fur die ermittelten Ubergangswider-
stande zwischen Gleis, Rickleitungskabel und Anschluss im Ruckleitungsverteilerschrank vorzu-
legen.

Ausgehend von den Halfenschienen des Traggeriistes sind in beiden RVs jeweils zwei Kabelan-
bindungen 1x95 mm2 HO7RN-F zu den Gleisen als Schutzerden herzustellen. Die Kabelverbin-
dungen zum Gleis werden uber die GAK und Schutzrohre des RP136 (neu) bzw. RP103 (alt)
hergestellt.

Der Einsatz von Uberspannungsableiter (A2-Ableiter) in beiden OKVs ist nicht vorgesehen.

Zwangspunkten Bahnstromkabeltrasse

Pfaffendorfer Briuicke (Westseite):
Im Bereich der Pfaffendorfer Briicke (Westseite) kdnnen die bestehenden vier Kabelschutzrohre
DN110 der LVB fiur die neue Bahnstromkabeltrasse genutzt werden. Dazu sind die alten Kabel
zu schneiden und zuriickzubauen.

Abbildung 12: Ansicht Pfaffendorfer Briicke von Westen

Der Bereich der Kabelschutzrohre ist von der Pfaffendorfer Briicke bis zur Haltestelle Zoo zu
verlangern, um den Eingangsbereich des Zoos mdglichst kurz durch die BaumalRnahme einzu-
schranken.

Pfaffendorfer Briicke (Ostseite):

Im Bereich der Pfaffendorfer Briicke (Ostseite) werden fir die Verlegung von zwei Rickleiterka-
beln (vom RV536) die bestehenden Leerrohre DN110 genutzt.

Die Trassenfreiheit der Bestandsrohre wurde durch eine Suchschachtung am 03.02.2023 im Bei-
sein der LVB belegt.
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Abbildung 13: Ubersicht Suchschachtung Pfaffendorfer Abbildung 14: Frontalansicht der Leerrohre in der Pfaf-
Briicke (Ostseite) fendorfer Brucke (Ostseite)

StralRenbepflanzung:

Hinter der Haltestelle Zoo wird der Radweg von der Straf3e in Richtung Gehweg verschwenkt und
parallel zum Gehweg bis zum Nordplatz gefihrt. In diesem Abschnitt bis zur Einmindung Ernst-
Pinkert-Stral3e ist die Bahnstromkabeltrasse im Bereich des Gehweges aufzubauen. Anschlie-
Rend wird die Bestandstrasse im Bereich des Radweges ersetzt. Ab der Einmindung Gneisen-
austral3e bis zum Nordplatz ist die Bahnstromkabeltrasse in den Bereich des Gehweges zu ver-
schwenken, da in diesem Bereich keine Fremdleitungen verlegt sind.

Das Wurzelwerk der am Fahrbahnrand bestehenden Bepflanzung zwischen der Haltestelle Zoo
und dem Nordplatz ist zu schitzen.

Medientrassen und Gasleitung parallel zur Bahnstromkabeltrasse:

Im Zuge der Erneuerung der Bahnstromkabeltrasse sind parallel gefiihrte Gasleitungen mit inkl.
der notwendigen Sicherheitsabstande (Kreuzung: Abstand mind. 0,20 m, Parallelverlegung: Ab-
stand mind. 0,40 m) zu beachten.

Gleisquerungen:
Die Gleisquerung an der Kreuzung UferstraRe/Emil-Fuchs-Stral3e ist komplett zu erneuern und
mit acht Speisekabeln 500 mm? neu aufzubauen (2-lagige Verlegung mit Schutzrohr).

Muffenfeld:

Im sudlichen Baubereich am KV298 ist das Muffenfeld 1 zum Anschluss eines 500 mm?
DC-Kabels an den Bestand (weiter zum KV296) herzustellen (siehe Unterlage 03-01-01).

An den KV220 werden drei Speisekabel vom GUW Hauptbahnhof angeschlossen. Zur Baufreiheit
auf der Pfaffendorfer Strafl3e wird die Kabeltrasse der RL- und Speisekabel in der Uferstral3e bis
auf Hohe des RV536 komplett erneuert. Zur Anbindung der Speisekabel an den Bestand sind die
Speisekabel im Muffenfeld 2 (siehe Unterlage 03-01-02) im Strafl3enbereich auf Hohe des RV536
zu muffen.

Fur den Abschluss der neuen Bahnstromkabeltrasse am Nordplatz ist das Muffenfeld 3 zu errich-
ten zum Anschluss von acht 500 mm? DC-Kabel an den Bestand (siehe Unterlage 03-01-04).

Kabelprifungen Bahnstromtrasse

Die Mantelprufung der DC-Kabel (Speisekabel und RL-Kabel) nach der Verlegung und vor der
Inbetriebnahme sind durch den AN Bahnstrom zu erbringen. Des Weiteren sind Aderprifungen
der DC-Kabel gemaf3 DIN (Prufung mit 5 kV) nach der Verlegung und vor der Freigabe durchzu-
fuhren.
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Die Kabelprtfung der Schutzerden (KV und RV) an den Gleisen sind entsprechend der DIN EN
50525 bzw.- nach Vorgaben des AG durchzuftihren.

Die Kabelprifungen sind entsprechend der Norm zu protokollieren und dem AG vorzulegen.

Tiefbau Bahnstrom

Der Kabeltiefbau sowie die DeckenschlussmalRnahmen sind Bestandteil dieses Vorhabens. Die
Tiefbauleistungen fir die Bahnstromtrassen wurden in einem Teil-LV mit denen der Steuer- und
Versorgungstrassen ausgeschrieben.

Die Trag- und Deckschichten sind wie vorgefunden und entsprechend der ZTVA-Stb in der aktu-
ellen Fassung wiederherzustellen. Die Grabenbreite ergibt sich aus der Anzahl der Kabel mit
Kabelschutz einschlie3lich Arbeitsraum. Die Aushubarbeiten konnen entsprechend DIN 18300
zum Teil maschinell ausgefuhrt werden. Im Bereich vorhandener Versorgungsleitungen ist Hand-
schachtung auszuftihren.

Die Einmessung der Kabeltrassen erfolgt am offenen Graben (Kabel noch sichtbar) durch das
Zeichenburo der LVB und ein externes Vermessungshiro. Diese Leistungen sind durch den AN
entsprechend des Leistungsverzeichnisses zu koordinieren.

Die folgenden Leistungen sind bei der Errichtung der Bahnstromtrasse der LVB dem Auftragneh-
mer Leistung Los 1 zugeordnet:

Demontagen:

- Abbruch und Entsorgung der Fundamente der Verteilerkasten

- Demontagen Zaunsfelder, Baufeldfreimachung (Rodung von Hecken und Kletterpflanzen)

- Abbruch der Oberflachenbefestigungen auf3erhalb des Baufeldes der Verkehrsanlage

- Abbruch von a.B. befindlichen Gasleitungen bei Scheitelfreilegung
Vor der Freilegung der Gasleitung ist rechtzeitig (10 Tage vorab) eine Abstimmung mit dem
Meisterbereich der Netz Leipzig durchzufhren. Durch den vorgenannten Meisterbereich wird
die Lage vor Ort, die Gasfreiheit vor und nach der Trennung und das Vorhandensein von
Ruckstanden Uberprift und die Freigabe erteilt. Die Trennung und das fachgerechte Ver-
schlieRen der im Boden verbleibenden Leitung ist Leistungsbestandteil Los 1. Die Rohrteile
sind der Schrottverwertung zuzufiihren. Die Trennstellen und die verbleibenden Rohrab-
schnitte sind einzumessen und an die Netz Leipzig zu Gbergeben.

Neubauten:

- Herstellen und Verfillen der Kabelgraben und Muffengruben

- Herstellen der Gruben fur Fundamente

- Fundamentherstellung fir Verteilerkasten, DFI

- Kabel und Schutzrohre einsanden, einschliel3lich Sandlieferung fir obere und untere Bet-
tungsschicht

- Kabelwarnband verlegen, gelb mit LVB-Aufdruck, wird durch AG beigestellt

- Wiederherstellung der Oberflachenbefestigung au3erhalb des Baufeldes der Verkehrsanlage

- Ersatzpflanzungen von Hecken, Rasenansaat

Bei der Verlegung der Streckenkabel ist folgendes zu beachten:

- Uberdeckung unter dem Gehweg mit mind. 0,7 m

- Uberdeckung in der Fahrbahn mit mind. 0,9 m

- Uberdeckung bei Querung der LVB-Gleisanlagen mind. 1,20 m (Differenz OK Schiene/ OK
Kabelschutz)
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- Verlegung im Schutzrohr DN 110 x 3,4 (PE-HD, innen glatt) bei Einfahrten und Fahrbahnque-
rungen

- vor dem Kabelzug ist auf die Grabensohle eine 0,1 m starke, steinfreie Sandschicht einzu-
bringen (Kabelsand bis 2,0 mm Rundkorn)

- nach der Kabelverlegung ist eine 0,1 m starke Sandschicht aufzubringen

- in einer H6he von 0,3 m Uber dem Kabel ist Warnband zu verlegen

- bei der weiteren Grabenverfullung ist auf eine ausreichende Verdichtung zu achten

- Die Verdichtung ist in der Leitungszone mit kleineren Geraten und ohne Vibration durchzu-
fuhren.

1.1.1.9 Elektrotechnische Versorgung der Haltestellenausriistung
Ausstattung der Haltestelle Lortzingstral3e

Aufgrund beengter Platzverhaltnisse auf der Pfaffendorfer StraRe wird die Haltestelle Lortzing-
straRe weder mit Fahrgastunterstdanden (FGU) noch Fahrkartenautomaten (FKA) ausgestattet.
Es sind lediglich Sitzméglichkeiten, Abfallbehalter, Haltestellenbeschilderung und je Fahrtrich-
tung eine Dynamische Fahrgastinformation (DFI) inkl. Kommunikationsschrank (Anordnung ne-
ben der neuen NSV) vorgesehen. Zur elektrischen Versorgung der Haltestellenausriistung wird
eine Niederspannungsverteilung (NSV) an der Hauswand im Bereich der stadteinwartigen Halte-
stelle errichtet.

Niederspannungsversorqung

Fur die Versorgung der Haltestellen ist jeweils eine NSV in Form eines LVB-Einheitsschrankes
der Grole 2 vorgesehen (Abmessungen (B x H x T): 1110 mm x 1355 mm x 315 mm). Da fir die
Versorgung von Betriebsmitteln im Oberleitungsbereich ein Uberspannungsableiter in der NSV
erforderlich ist (siehe TR-02-05-01 Unterlage 00-05-20) wird ein Gleisanschluss mittels GAK neu
aufgebaut.

Fur die Versorgung der NSV Lortzingstral3e ist ein Ortsnetzanschluss bei der Netz Leipzig GmbH
zu beantragen. Die NSV Zoo wird aus dem bestehenden ON-Anschluss versorgt. In der NSV wird
ein TT-Netz 3/N/PE AC 50 Hz 400/230 V AC aufgebaut. Ein Z&hlerplatz ist in der NSV vorhanden.
Somit ist kein separater Z&hleranschlussschrank der Netz Leipzig GmbH erforderlich.

Von den NSVs sind Uber Leerrohre Kabelverbindungen zur Versorgung von Kommunikations-
schrank und den beiden DFI herzustellen.

Der FGU an der Haltestelle Zoo (neuer Standort) wird mittels Leerrohr erschlossen und von der
NSV versorgt. Die elektrische Anbindung des FGU erfolgt im Auftrag der Fa. RBL Media uber das
Kontingent des MTA (FGU).

Zusatzlich wird an der Haltestelle Zoo durch die NSV der neue SFA-Steuerschrank Zoo (siehe
Abschnitt 1.1.1.10) angebunden.

Dynamische Fahrgastinformation (DFI) Hst Lortzingstra3e

Fur beide Fahrtrichtungen ist fur die Haltestelle Lortzingstral3e eine Dynamische Fahrgastinfor-
mation (DFI) neu zu errichten. Da in diesem Bereich der Pfaffendorfer Stral3e keine Fahrleitungs-
maste vorhanden sind und die DFI nicht von einer Decke abgehangen werden kénnen, sind se-
parate Maste (inkl. Fundament gemaf3 Regelzeichnung TR-04_02, siehe Unterlage 00-06-02 und
00-06-13) fur die DFI erforderlich.
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Die DFI sind wie folgt auszustatten:

- 5-zeilig

- DFI auRBermittig auf Mast

- Jede DFI erhélt einen ITCS-Rechner

- Ohne Steiganzeige

- Ohne Blindentaster

- Ohne Lautsprecherakustik fur die Durchsage der Leitstelle
- Beschriftung Passepartout fur Haltestellenname

Die beiden DFI werden per Ethernet-Kabel im Leerrohr (DN63) an einen Kommunikationsschrank
angeschlossen. Dazu wird vom vorhandenen Bestandskabel der Netz Leipzig GmbH eine Ver-
bindung zum neuen Kommunikationsschrank hergestellt (Umsetzung in Abstimmung mit der Netz
Leipzig GmbH). Die Abmessungen des Schrankes betragen (B x H x T): 780 mm x 1355 mm X
315 mm. Der Kommunikationsschrank wird an der Hauswand im Bereich der stadteinwartigen
Haltestelle (Ostseite) errichtet.

Fur die Anbindung des Kommunikationsschrankes ist ein Kommunikationsanschluss der Netz
Leipzig GmbH erforderlich. Im Zuge der Maf3nahme ist durch die Netz Leipzig GmbH eine Verle-
gung von LWL-Kabeln von der Bestandstrasse im stadtauswartigen Gehwegbereich (Ostseite)
zum neuen Kommunikationsschrank im stadteinwartigen Haltestellenbereich (Westseite) vorge-
sehen. Zur Gleisquerung und Anbindung des Kommunikationsschrankes kann das in der Stra-
Benquerung vorgesehene Reserve-Leerrohr genutzt werden.

Sollte aufgrund von Trassen-Kollisionen im stadteinwartigen Gehweg die Kommunikationstrasse
im stadtauswartigen Gehweg verlegt werden missen, kann das in der Straf3enquerung vorgese-
hene Reserve-Leerrohr fur die Anbindung des Kommunikationsschrankes genutzt werden.

Erdung Haltestelle Lortzingstrall3e

Das Erdungssystem der Haltestellen ist vom Erdungssystem des Netzbetreibers zu trennen. In
den NSVs wird daher ein TT-Netz aufgebaut. Es ist ein Tiefenerder im Sockel der NSV erforder-
lich. Bei den DFI wird davon ausgegangen, dass eine Anordnung im Oberleitungsbereich der
Strallenbahn (max. 4 m Abstand zur Gleismitte) erfolgt. Daher sind NSV der Grél3e 2 vorzusehen,
die einen Uberspannungsableiter beinhalten. Der Maste der DFI werden mittels Erdungskabel im
Schutzrohr an die NSV angebunden. Vom Uberspannungsableiter in der NSV erfolgt mittels Er-
dungskabel (Kabel 95 mm2 im DN63 Schutzrohr) und Gleisanschlusskasten eine Anbindung ans
Gleis (Verbindung mit der Rickleitung). Durch die offene Bahnerdung mit einem Uberspannungs-
ableiter wird diesbezlglich die Forderung der DIN EN 50122-2 zur Vermeidung von unzuldssiger
Beeinflussung durch Streustrome erfuillt.

Bei Sitzmdglichkeit, Abfallbehalter und Haltestellen-Beschilderung handelt es sich um Bauteile
geringer Abmessung gemaf DIN EN 50122-1, die keine elektrische Ausrustung tragen. FUr diese
Bauteile sind auch bei Anordnung im Oberleitungsbereich der Stralenbahn keine Schutzmal3-
nahmen erforderlich.

Zur Herstellung der Erdung ist die Ausfuihrungs- und Montagerichtlinie der LVB in aktueller Fas-
sung zu beriicksichtigen (siehe Unterlage 00-05-21).

Kabelprifungen Starkstromkabel

Die Kabelprifungen der Starkstromkabel des ON-Anschlusses sind entsprechend der DIN EN
50525 bzw.- nach Vorgaben des AG durchzuftihren.

Tiefbau
Der Kabeltiefbau sowie die Deckenschlussmaflinahmen sind Bestandteil dieses Vorhabens. Die
geplanten Leistungen zur Haltestellenversorgung, die Tiefbauleistungen erfordern, befinden sich
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im Bereich des grundhaften Ausbaus der Verkehrsanlagen (Fahrbahn, Gleisbereich und Geh-
wege). Als Schnittstelle zum Gleis-/ und Straenbau ist das Planum der Verkehrsanlage festge-
legt.

Die Grabenbreite ergibt sich aus der Anzahl der Kabel mit Kabelschutz einschlie3lich Arbeits-
raum. Die Aushubarbeiten kénnen entsprechend DIN 18300 zum Teil maschinell ausgefihrt wer-
den. Im Bereich vorhandener Versorgungsleitungen ist Handschachtung auszufihren.

Die Einmessung der Kabeltrassen erfolgt am offenen Graben (Kabel noch sichtbar) durch das
Zeichenburo der LVB und ein externes Vermessungshbiro. Diese Leistungen sind durch den AN
entsprechend des Leistungsverzeichnisses zu koordinieren.

Die folgenden Leistungen sind bei der Errichtung der Haltestellenausristung der LVB durch dem
Auftragnehmer Leistung Los 1 zugeordnet:

Demontagen:

- Abbruch und Entsorgung der Fundamente der Verteilerkésten

- Ruckbau der a.B. befindlichen Bahnstromtrassen, bei Freilegung durch die BaumalRhahmen
- Ruckbau Gleisanschlusskéasten durch Gleisbauer

Neubauten:

- Herstellen und Verfiillen der Leitungsgraben

- Herstellen der Gruben fur Fundamente

- Fundamentherstellung fur Verteilerkasten

- Schutzrohre einsanden, einschliel3lich Sandlieferung fiir obere und untere Bettungsschicht
- Kabelwarnband verlegen, gelb, LVB-Aufdruck, wird durch AG beigestellt

- Liefern und Verlegen von Kabelschutzrohren und Kabelschéchten

Bei der Verlegung der Trassen ist folgendes zu beachten:
- Uberdeckung unter dem Gehweg mit mind. 0,7 m
- Uberdeckung im Gleisbereich mit mind. 1,20 m

- Verlegung im Schutzrohr DN 110 x 3,4 (PE-HD, innen glatt), in Baumnéhe DN 110 x 6,3

- vor der Verlegung der Schutzrohre ist auf die Grabensohle eine 0,1 m starke, steinfreie Sand-
schicht einzubringen (Kabelsand bis 2,0 mm Rundkorn)

- nach der Verlegung ist eine 0,1 m starke Sandschicht aufzubringen

- in einer H6he von 0,3 m Uber dem Kabel ist Warnband zu verlegen

- bei der weiteren Grabenverflllung ist auf eine ausreichende Verdichtung zu achten

Die Verdichtung ist in der Leitungszone mit kleineren Geraten und ohne Vibration durchzufiihren

1.1.1.10 Fernsteuerung der Mastschalter / Steuer- und Versorgungstrasse FSA

Leistungsumfang und -grenzen Steuer- und Versorgungstrasse

Allgemeine Inhalte:

Im Zuge des Umbaus der Pfaffendorfer StralRe sind die Mastschalter der Speisepunkte und Tren-
ner zu erneuern und elektrisch zu erschlieBen. Dazu werden folgende Malinahmen notwendig:

- Elektrische ErschlieBung durch Steuer-/Versorgungskabel von 8 Schalterfernantrieben
(SFA), funf Speisepunkte und drei Streckentrenner.

- Stral3en- und Gleisquerungen in offener Bauweise und Kabelverlegung Steuer- und Versor-
gungstrasse in Schutzrohr
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- Neubau eines Steuerschranks zur Versorgung der SFA inkl. Anbindung an das Ortsnetz (ON)
der Netz Leipzig GmbH

Die notwendigen Leistungen zum Tiefbau, den Gleisquerungen sowie StralRenquerungen fir den
Planungsteil der Steuer- und Versorgungskabel werden durch den Auftragnehmer Leistung Los 1
erbracht.

Festlegung der Schnittstellen

Steuer- und Versorgungskabel — Tiefbau

Die notwendigen Tiefbauleistungen zur Herstellung zur Verkabelung der SFA umfasst Kabelgra-
ben, Kabelschachte, Kabelschutzrohre.

Steuer- und Versorgungskabel — Kabelkoordination

Entlang der Gesamtplanung der Pfaffendorfer Straf3e sind wahrend der Bauausfiihrung ggf. Maf3-
nahmen der Medientrager an den eigenen Trassen vorzunehmen. In diesem Zuge ist eine Koor-
dinierung zwischen der Steuer- und Versorgungstrasse sowie den weiteren Medientragern durch
den Auftragnehmer Leistung Los 1 zu Ubernehmen.

Steuer- und Versorgungskabel — Fahrleitung
Als Schnittstelle zum Gewerk Fahrleitung ist der Kabelabschluss des Steuer- und Versorgungs-
kabels am SFA fur die Speisepunkte und Streckentrenner als Schnittstelle zur Fahrleitungsanlage
definiert. Die Steuer- und Versorgungskabel werden in Uberlange geliefert, verlegt und bauzeitl.
gesichert. Der Anschluss des Steuer- und Versorgungskabels am neuen SFA sowie die Inbe-
triebnahme erfolgt durch den AN Bahnstrom.

SFA-Steuerschrank — ON-Versorgung

Die NSV Zoo mit dem bestehenden ON-Anschluss Ubernimmt die Versorgung des
SFA-Steuerschrankes mittels Kabel.

Zu bericksichtigende Abstimmungen und Vorgaben zu Steuer- und Versorgungstrasse

Folgende spezifischen Festlegungen sind zu bericksichtigen:

- Steuer- und Versorgungskabel sind in zwei Kabelschutzrohren (KSR DN110) zu verlegen.
Eins der KSR dient dabei als Reserve.
- Kabelschachten sind ca. alle 100 m und an Abzweigen. Eine zweilagige Verlegung ist bei

beengten Platzverhaltnissen maglich.

- Die Tiefbauleistungen und Bauzustande mit den anderen Bauphasen (Anpassung Gleismit-
tenabstand, Erneuerung Stadtbeleuchtung, Neubau Haltestelle) werden durch den AN Tief-
bau koordiniert.

- Aufbau eines dezentralen SFA-Steuerschrank (Verbindung zur Fernwirksteuerung tber SIM-
Karten-Modul) mit DoppelschlieBung, sodass keine Verbindung mit einem GUW notwendig
ist. Die Kabelwege zwischen dem SFA-Steuerschrank und den neuen SFA sollten nicht gro-
Rer als 300 m sein.

- SFA-Steuerschrank erhalt zwei Schutzerden am Gleis.

- Jeder SFA erhdlt ein eigenes Steuer- und Versorgungskabel. Eine Verlegung von mehreren
Kabel in einem Schutzrohr ist zulassig.
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- Abweichend von der Technischen Regel TR-02-02-01-01-Anl-02-Abstande-GS (siehe Abbil-
dung 4) kann die Steuer- und Versorgungstrasse unmittelbar neben der Bahnstromkabel-
trasse angeordnet werden.

- Beachtung der Kabelrichtlinien der LVB in der aktuellen Fassung.

- Beachtung der Technischen Richtlinien fir SFA-Steuerschrank der LVB in aktueller Fassung.

Ausfiihrung Steuer- und Versorgungstrasse SFA

Bestand:

An folgenden Masten befinden sich derzeit handbetétigte Mastschalter:
- Mastpaar Speisepunkt 3101 mit Trenner 3059

- Mastpaar Speisepunkte 3052 und 1282 mit Trenner 1289

- Mast Speisepunkt 2052

An folgenden Masten sind bereits Schalterfernantriebe (alte Technik) montiert:
- Mast Speisepunkt 1281 mit Trenner 2059

Die beschriebenen SFA werden komplett erneuert und elektrisch erschlossen.

Allgemeine Hinweise

Die elektrische ErschlieBung der SFA wird Gber ein Steuer- und Versorgungskabel im Schutzrohr
DN 110 parallel zur Bahnstromkabeltrasse zwischen dem SFA-Steuerschrank und den neuen
SFA an den Fahrleitungsmasten realisiert. Dies umfasst die Anbindung von finf Speisepunkten
(S2052, S1281, S1282, S3052, S3101) und drei Streckentrennern (T2059, T1289, T3059). Die
Streckentrennung und Speisepunkte bleiben in ihrer Lage unverandert.

Als Steuer- und Versorgungkabel werden Kabel vom Typ NYY-JZ 7x 2,5 mmz eingesetzt. Die
Verlegung erfolgt in einem Schutzrohr DN110 (bis zu funf Kabel mdglich). Das zweite parallel
verlegte Schutzrohr DN110 dient als Reserve.

An Knicken der Steuer- und Versorgungstrasse und mindestens alle 100 m sind Kabelauf-
bauschachte vorzusehen. Gemal} der Lageplane BS (siehe Unterlage 03-01-01 bis 03-01-04)
ergeben sich 13 Standorte der Kabelaufbauschéachte fir die Verlegung von mind. zwei Kabel-
schutzrohren. Die Kabelaufbauschéachte haben Auf3enmaf3e von 600 mm x 800 mm. Um eine
Bedienbarkeit und Zugriffsmdglichkeit zu den Kabeln zu gewéhrleisten, sind die Schutzrohre in
einer Tiefe von ca. 600 mm in die Kabelsché&chte einzufthren.

Kabelgraben fir Steuer- und Versorgungstrasse

Fur den Kabeltiefbau der Steuer- und Versorgungskabel ergeben sich folgende Festlegungen:
- Grabenbreite
o 0,15 m je Kabelschutzrohr

o0 Arbeitsraumbreite 0,2 m

- Die Grabensohle der Steuer- und Versorgungstrasse orientiert sich in ihrer Tiefe an der pa-
rallel verlegten Bahnstromkabeltrasse

- Die Steuer- und Versorgungskabel sind in einem Mindestabstand von 0,3m zu den
Bahnstromkabeln (DC-Kabeln) zu verlegen (siehe Unterlage 00-05-22).
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Ausfuhrung SFA-Steuerschrank

Des Weiteren wird ein neuer SFA-Steuerschrank fir die Versorgung und Steuerung der Schal-
terfernantriebe auf Héhe des Gondwanaland an der Bestandsmauer des Gehwegs aufgebaut.
Die Versorgung des Steuerschranks mit 400 V 50 Hz AC erfolgt Uber einen zusétzlichen Siche-
rungsabgang von 16 A aus der NSV Zoo, welche bereits die Versorgung der Haltestellenausris-
tung Ubernimmt. Ein separater Zahlereinbau ist nicht notwendig.

Die bestehende NSV ist neben Kommunikationsschrank (DFI) an der Haltestelle Zoo am Park-
haus verortet. Von dort wird ein ON-Kabel NYY-J 4x35 mm?2 iber die bestehende Leerverrohrung
und Gleisquerung der LVB bis zum Schacht am FKA der westlichen Haltestelle verlegt. Ab dem
bestehenden Schacht ist ein neues KSR DN110 zur Verlegung des ON-Kabels bis zum
SFA-Steuerschrank zu realisieren. Eine gemeinsame Trassenfuihrung mit der Schutzrohrtrasse
der Steuer- und Versorgungsleitungen ist anzustreben. Damit ist die elektrische Erschliel3ung des
Steuerschrankes SFA gewabhrleistet.

Zwangspunkte Steuer- und Versorgungstrasse

Pfaffendorfer Briicke (Westseite):

Zur Querung der Parthe wird aus Platzgrinden ausschlief3lich im Briickenbereich die Steuer- und
Versorgungstrasse der SFA auf ein KSR reduziert. Der Eingriff in die Konstruktion der Pfaffen-
dorfer Bricke ist so gering wie moglich zu halten.

ErschlieBung T3059:

Auf der 6stlichen Fahrbahnseite am Mast M144020 ist der SFA fir den Trenner T3059 aufzu-
bauen. In diesem Bereich sind aktuell keine TiefbaumalRnahmen im Zuge des Gesamtprojektes
geplant. Um den Aufwand und die Kosten zur elektrischen ErschlieRung des Trenners T3059 so
gering wie mdglich zu halten, wird das Steuer- und Versorgungskabel als Luftkabel Uber das
Quertragwerk zum Mast M144020 geflhrt.

Kabelprifungen Steuer- und Versorgungstrasse

Die Kabelprifungen der Steuer- und Versorgungstrasse (SFA-Steuerschrank) sowie des
ON-Anschlusskabels sind entsprechend der DIN EN 50525 bzw.- nach Vorgaben des AG durch-
zufiihren.

Tiefbau Steuer- und Versorgungstrassen

Der Kabeltiefbau sowie die Deckenschlussmalinahmen sind Bestandteil dieses Vorhabens. Der
Tiefbau wurde gemeinsam mit dem Tiefbau Bahnstrom in einem Teil-LV (Auftragnehmer Leistung
Los 1) ausgeschrieben.

Die Trag- und Deckschichten sind wie vorgefunden und entsprechend der ZTVA-Stb in der aktu-
ellen Fassung wiederherzustellen. Die Grabenbreite ergibt sich aus der Anzahl der Kabel mit
Kabelschutz einschlief3lich Arbeitsraum. Die Aushubarbeiten kdnnen entsprechend DIN 18300
zum Teil maschinell ausgefuihrt werden. Im Bereich vorhandener Versorgungsleitungen ist Hand-
schachtung auszuftihren.

Die Einmessung der Kabeltrassen erfolgt am offenen Graben (Kabel noch sichtbar) durch das
Zeichenburo der LVB und ein externes Vermessungshiro. Diese Leistungen sind durch den AN
entsprechend des Leistungsverzeichnisses zu koordinieren.

Die folgenden Leistungen sind bei der Errichtung der Steuer- und Versorgungstrasse FSA der
LVB dem Auftragnehmer Leistung Los 1 zugeordnet:
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Demontagen:

Abbruch und Entsorgung der Fundamente der Verteilerkasten
Baufeldfreimachung (Rodung von Hecken)

Neubauten:

Herstellen und Verfillen der Kabelgraben und Muffengruben

Herstellen der Gruben fir Fundamente

Fundamentherstellung fur Verteilerkéasten, DFI

Schutzrohre einsanden, einschliel3lich Sandlieferung fur obere und untere Bettungsschicht
Kabelwarnband verlegen, gelb mit LVB-Aufdruck, wird durch AG beigestellt

Liefern und Verlegen von Kabelschutzrohren und Kabelschachten (600x 800 mm, Aul3en-
mall)

Ersatzpflanzungen von Hecken, Rasenansaat

Bei der Verlegung der Streckenkabel ist folgendes zu beachten:

Uberdeckung unter dem Gehweg mit mind. 0,7 m

Uberdeckung in der Fahrbahn mit mind. 0,9 m

Uberdeckung bei Querung der LVB-Gleisanlagen mind. 1,20 m (Differenz OK Schiene/ OK
Kabelschutz)

Verlegung im Schutzrohr DN 110 x 3,4 (PE-HD, innen glatt) bei Einfahrten und Fahrbahnque-
rungen

vor dem Kabelzug ist auf die Grabensohle eine 0,1 m starke, steinfreie Sandschicht einzu-
bringen (Kabelsand bis 2,0 mm Rundkorn)

nach der Kabelverlegung ist eine 0,1 m starke Sandschicht aufzubringen

in einer Hohe von 0,3 m Uber dem Kabel ist Warnband zu verlegen

bei der weiteren Grabenverfillung ist auf eine ausreichende Verdichtung zu achten

Die Verdichtung ist in der Leitungszone mit kleineren Geraten und ohne Vibration durchzu-
fuhren.

1.1.1.11 StralRenbau MTA
Im Rahmen der HauptbaumaRnahme werden im Auftrag des MTA folgende MalRhahmen umge-
setzt:

Umbau der Bordausristungen: Einordnung von Bordvorstreckungen und Herstellung von tak-
tilen Elementen an dem Knotenpunkt Pfaffendorfer Stral3e/ Humboldtstra3e und den Einmiin-
dungen Pfaffendorfer Stral3e/ Ernst-Pinkert-Stral3e und Pfaffendorfer Straf3e/ Gneisenaus-
tral3e

Nachristung von Aufmerksamkeitsstreifen am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pfaffendor-
fer Stral3e/ Uferstral3e/ Emil-Fuchs-Stralie

Abbruch der vorhandenen Gehwegbefestigung in der Pfaffendorfer Straf3e linksseitig von ca.
Station 0+220 bis 0+280 und Wiederherstellung mit Granitplattenldufer und beidseitigen Mo-
saikpflasterstreifen (rot) wie im Umfeld vorhanden.

Die Ausfiihrung der frostsicheren Oberbauten erfolgt nach RStO 12. Die Regelquerschnitte sind
als Unterlagen 01-02-01 bis 01-02-07 Bestandteil der Ausschreibungsunterlagen.

Ausstattung
Radbugel:
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An der Einmindung Gneisenaustraf3e sind zwei Fahrradanlehnbigel vorhanden. Diese sind um-
zusetzen (Demontage, beschadigungsfreie Lagerung und Montage). Die vorhandenen Griindun-
gen (Erdstlcke) sind zu beseitigen ohne den Anlehnblgel zu beschadigen. Es sind zusatzlich
zwei neue Anlehnbtigel Typ ,Leipziger Bugel” aus Edelstahlrohr ohne Zwischenholm vorgesehen.

Blindenleitsysteme an Knotenpunkten:

Am lichtsignalgeregelten Knotenpunkt Pfaffendorfer Straf3e/ UferstraRe/ Emil-Fuchs-StralRe wer-
den an allen 4 Querungsstellen die Auffindestreifen entsprechend der ,Musterblatter nach DIN
32984 — Bodenindikatoren im oOffentlichen Raum als Standard in der Stadt Leipzig" nachgerustet.
Dazu wird die vorhandene Gehwegbefestigung im Gehweg aufgenommen, die Granitkrustenplat-
ten sind nass zu schneiden und im Zusammenhang mit dem Einbau der Auffindestreifen wieder
einzubauen.

Die Richtungsfelder sind vorhanden und verbleiben in der Regel. Bei geplanten Tiefbaumal3nah-
men, deren Trassen im Bereich der Richtungsfelder verlaufen (z.B. Bahnstrom) werden die Plat-
ten aufgrund der geplanten Verlegung z.B. des Riickleiterkabels Bahnstrom aufgenommen, ge-
lagert und wieder eingebaut. Beschadigte Platten sind zu ersetzen.

1.1.1.12 Landschaftsbau MTA

Im Zusammenhang mit dem Umbau der Einmindung Ernst-Pinkert-StralRe sind folgende Leis-

tungen zum Landschaftsbau geplant:

- Neupflanzung von 3 Baumen, Tilia Cordata ,,Greenspire*

- Staudenunterpflanzung der Baumstandorte mit Pflanzmischung ,Blitensaum® (8 St/ m?,
Pflanzqualitat Th9, Winterhartezone Z5)

- Abdeckung der Baumscheiben/ des Pflanzbereichs mit Lavalit 4/8, Schichtdicke 3-5 cm (in
Baumscheibe, 4 m? Schichtdicke 10 cm).

- Fertigstellungs- und Entwicklungspflege

Die zu liefernden Baume haben den Anforderungen nach den ,Standards der Stadt Leipzig flr
die Planung und Ausschreibung von StraRenbegleitgrin® (Stadt Leipzig, ASG, Februar 2019),
Abschnitt Il zu geniigen. Bestandteil der Leistung sind die Fertigstellungs- und Entwicklungs-
pflege ebenfalls nach den vorgenannten Standards.

Entlang der Pfaffendorfer StralRe Westseite sind folgende Leistungen vorgesehen:

- Suchschachtungen zur Erkundung der Wurzellagen

- Entsiegelung von befestigten Flachen zwischen den vorhandenen Baumscheiben (Ausbau
der Oberflachenbefestigung, Aufnahme von Bettung und Frostschutzschicht mittels Saugbag-
ger

- Einbau von Pflanzsubstrat 1

- Staudenpflanzungen mit Pflanzmischung ,Blitensaum® (8 St/ m2, Pflanzqualitat Th9, Winter-
hartezone Z5) und Pflanzmischung ,Schattige Baumscheibe® entsprechend den Unterlagen
des AG

- Ausbau vorhandener Radbiigel (Fundamente verleiben) in Abstimmung mit der dendrologi-
schen Bautuberwachung und der Bautuberwachung MTV

- Fertigstellungs- und Entwicklungspflege
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1.1.1.13 Bruckenbauwerk Pfaffendorfer Briicke

Die Brlckenseitigen Anpassungen umfassen die Erweiterung des Gleistroges in Richtung Fahr-
bahnmitte, die Erneuerung der Bauwerksabdichtung zwischen den Schrammborden und den Um-
bau der Rohrleitungstrasse unter dem westlichen Kragarm zur Aufnahme weiterer Leerrohre inkl.
Durchfuhrungen der Fligelwande.

Die neu herzustellende Abdichtung aus Flussigkunststoff ist an die vorhandene Abdichtung (
Sikalastic 821 LV der Fa. Sika) mittels Uberlappung anzuschlieRen (Mindestiiberlappung 20 cm).
Die Abdichtung ist daher in den Vorbordbereichen zwingend zu erhalten. Vor dem flachigen Ab-
bruch ist daher beidseitig 25 cm vor dem Bord ein Trennschnitt durchzufiihren. Die beiden Rand-
streifen sind anschliel3end handisch zu entfernen und die bestehende Flussigkunststoffabdich-
tung einzuschneiden. Erst danach soll der Riickbau der Flissigkunststoffabdichtung in der Flache
ohne Schadeinwirkung auf die zu erhaltende Abdichtung in den Uberlappungs-Randstreifen er-
folgen.

Die Verbreiterung des Gleistroges erfolgt durch einen 20 cm tiefen Trennschnitt im Gefallebeton.
Die dabei durchtrennte seitliche Bewehrung der alten Trogwand muss ersetzt werden. Die neuen
Anker (L-Winkel) werden vertikal mit Injektionsmortel eingeklebt. Horizontal soll mittels Handab-
bruch ein Gefallekeil unter Erhalt der bestehenden Bewehrung hergestellt werden, um die erfor-
derliche Ubergreifungslange der Bewehrung herzustellen. Der Geféllekeil ist durch einen 4 cm
tiefen Einschnitt im Abstand von 56 cm vom Trennschnitt zu begrenzen.

Ausfihrungs-/Erlauterungsskizze Betonarbeiten:

— 4 cm Gussasphal| Yackschicht n. ZTV-Asphalt-StB o 15
| 3,5 cm Gussasphaltschutzschicht n. ZTV Asphalt-StB e | e
| Lg Flussigkunststoffdichtung n. ZTV-ING T.7 —|§ il
Frischbetonschutz a?g' e | Frischbe
Gefdllebeton C 25/30, Belonsduitt {:) Zk’—h S50
20 am fie 2 s cm
Verfullbeton C 6/2()“. von Ok Abdiddg. a8 49@,2],% Verfillbe
a‘hwv\d L& A Tlennsdinitt
Kongtrulol M 5
[ HO =l auf Albsickhdhe | ‘
M. 1,75% A e Echatd] - 1,3
S &mm ks U S o o s e X L Xk ke
I VY S R S S 3. /4@/4 R,
N NN G N D hﬁ\ \;\E\:\\}\\ O SOk SN
< Nt i RS s o . — -
AR N R \ = R
. \\\\ N \\ sq\ogl\{ N I\\\ \ \! \ N (o S \ RN R \
% i ; P 7 T T T A A T
Yt X ////’ o //// ¢ /////////’/// S A G s
A \ L/ o i v / i i Vd '../ /’_fl /
% //./;//////////// NN At // // // 7, / /// e /////////////,/,///f////// /,///I//,/./ j
“ 7 B il // Gz 7 G L £ IRCBs
P B T g /g/ /,/4 ! z/_/t 4,/ R s oy Sy e
'///////////////, Nl L O R A ) I I B
\\ \\

Nach Einbau des Betons, Reprofilierung des Querschnitts und entsprechender Untergrundvorbe-
handlung und partieller Profilierung erfolgt der Einbau der neuen Abdichtung aus Flissigkunst-
stoff nach ZTV-Ing. Teil 7 Abs. 3. Die Vertraglichkeit mit dem Altmaterial ist durch den AN nach-
zuweisen bzw. das mit dem Bestand identische Abdichtungssystem auszufiihren.
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Austlihrungs-/Erlauterungsskizze Abdichtungsarbeiten Trogkantenbereich:

Unter dem westlichen Kragarm befindet sich eine abgehangte Gasleitung @ 300mm. Die Abhéan-
gungen sind abschnittsweise (Abhangerweise) zuriickzubauen und durch langere Abhangungen
zur Aufnahme einer zweiten Leitungsebene (Etagenabhangung) zu verlangern. Die Gasleitung
darf bauzeitlich nicht riickgebaut werden. Ebenso muss die untere Leitungsebene tiber der Uber-
bauunterkante liegen, um den Querschnitt des FlieRgewassers nicht zu verkleinern. Zur Durch-
fuhrung der beiden neuen Leerrohre @ 110mm durch die Fliigelwande sind Kernbohrungen her-
zustellen und Dichteinsatze mit entsprechenden Futterrohren einzubauen. Bendétigte Baubehelfe

sind einzukalkulieren.

Die Baubehelfe sind durch den AN dabei so zu konzipieren, dass diese zur Gewahrleistung des
Hochwasserschutzes arbeitstaglich riickgebaut bzw. aus dem Abflussquerschnitt herausgehoben

werden konnen.

Ausfuhrungs-/Erlauterungsskizze Rohrabhéngung:
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1.1.1.14 Beleuchtung

Mit dem grundhaften Ausbau der Gleisanlagen in der Pfaffendorfer Stral3e, zwischen Tréndlinring
und Nordplatz, wird der Umbau bzw. die Umriistung der vorhandenen StraRenbeleuchtung aus-
gefuhrt.

Im stdlichen Abschnitt von Trondlinring bis zur UferstralBe werden die vorhandenen Beleuch-
tungsmaste einschlie3lich der Leuchten zurlickgebaut. An den Standorten der zurtickgebauten
Beleuchtungsmaste werden neue Maste soweit mdglich in die bereits vorhandenen Masthllrohre
aufgestellt. Die Lichtpunkth6he in diesem Stral3enabschnitt betragt 10,0 m.

Die Kabelanlage der StralRenbeleuchtung bleibt in diesem Abschnitt weitestgehend erhalten, es
werden nur notwendige Anpassungen im Bereich der Maststandorte vorgenommen. Werden
wahrend der Baumalnahme vorhandene Kabel beschéadigt, so muss der betroffene Kabelab-
schnitt zwischen den Maststandorten komplett ausgetauscht werden. Die Verlegung der neuen
Kabel hat dabei im Kabelschutzrohr zu erfolgen, das Kabelschutzrohr endet ca. 0,20 m vor dem
Masthullrohr, erforderliche Rohrbégen sind mit maximal 45 Grad auszufiihren.

Im weiteren Verlauf der Pfaffendorfer StralRe, zwischen Uferstral3e und Nordplatz, werden die
vorhandenen Leuchten ausgetauscht. Die Lichtpunkthéhe betragt in diesem Abschnitt 8,0 m. Die
Maststandorte einschlieR3lich der Ausleger sowie die Verkabelung bleiben erhalten.

Die Ausfuihrungszeit wird in mehrere technologische Abschnitte unterteilt, eine durchgangige
Montageausfihrung ist somit nicht moglich. Entsprechend des Baufortschrittes sind Abstimmun-
gen zu den Ausfuhrungsarbeiten notwendig.

Kabelgraben
Die Kabelgrabenprofile (Mindestgrabentiefe, Mindestgrabenbreite) richten sich nach der Span-

nungsebene und der Anzahl der zu legenden Kabel und sind gemaf DIN 4124 sowie BGV C22
auszufihren.

- Mindestgrabentiefe betragt 0,7 m, ab OK Geh-/Radweg bzw. Gelandeoberflache sowie 1,2 m
bei Querung von StraRen und Einmindungen, ab OK Stral3e
- Mindestgrabenbreite bei einem Kabel 0,3 m

Einbettung
Zum Schutz vor auf3erer Beschadigung sowie zur Abfuhrung der Verlustwarme werden die Ka-

belschutzrohre und Kabel in Sand mit einer Kérnung bis 2 mm eingebettet und abgedeckt. Die
Sandbettung ist fir Kabelschutzrohre und fur Kabel mit 0,10 m auszufthren. AnschlielRend sind
Kabelschutzrohre und Kabel mit einer Sandschicht von 0,15 m abzudecken. Die Abdeckung er-
folgt lickenlos Uber die gesamte Breite der Trasse. Auf der Sandschicht wird in der Achse der
Kabelschutzrohre ein Warnband mit dem Aufdruck ,Stadtbeleuchtung” verlegt.

Masthullrohre

Soweit es im sudlichen Abschnitt der Pfaffendorfer StrafRe erforderlich wird sind an den vorhan-
denen Maststandorten neue Masthillrohre aus Kunststoff einzusetzen, die Lange und der Durch-
messer der Hullrohre richten sich nach der Lichtpunkth6he des Stahimastes. Entsprechend der
Lichtpunkthdohe der Stahimaste sind nachfolgende Masthillrohre zu bertcksichtigen.

- Stahlmast LPH 10,0 m: Masthillrohr L=1.9m, @ 0,5 m
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Die Masthullrohre sind auf ein 200 mm dickes Fundament aus Magerbeton zu setzen und mit
einem oberen Stitzring aus Magerbeton zu sichern. Die Hullrohre missen 0,1 m unter der Geh-
bahn bzw. der Erdoberflache enden.

Zum Einfuhren der Kabel ist eine Aussparung von 0,1 m Breite und 0,5 m Lange vom oberen
Rand des Huillrohres vorzusehen

Technische Parameter
Die Planung der Stralenbeleuchtungsanlage erfolgt mit folgenden Bewertungskriterien nach DIN
EN 13201:

- Beleuchtungsklasse M3: Lm >=1,0 cd/m2 uo>=04 Ul >=0,6
TI<=15% REI>=0,3

Maste und Leuchten

Die Beleuchtung in der Pfaffendorfer Stral3e erfolgt mit der technischen StraRenleuchte CITEA
NG2 Midi vom Hersteller Schréder. Die Leuchten sind mit LED-Modultechnik ausgerustet, die
Lichtfarbe betragt 3.000 K (warmweil3). Im Strafenabschnitt zwischen Trondlinring und Ufer-
stral3e kommen Leuchten mit der Optik 5307 und im Abschnitt Uferstral3e bis Nordplatz mit der
Optik 5303 zum Einsatz. Die Montage der Leuchten erfolgt am abgespannten Ausleger bei einer
Lichtpunkthdéhe von 10,0 m (stdlicher Abschnitt) und 8,0 m im Abschnitt Uferstral3e bis Nordplatz.

Die neu aufzustellenden Beleuchtungsmaste im sudlichen Stral3enabschnitt werden als konisch
runde Stahlmaste mit einer Lichtpunkthéhe von 10,0 m und einer aufgeschweil3ten Korrosions-
schutzmanschette (Lange: 400 mm, Starke: 4 mm) aus verzinktem Stahl ausgefihrt. Die Maste
sind unter Beachtung der Eingrabtiefe und der Lichtpunkthéhe in die vorbereiteten Masthillrohre
einzusetzen. Die Korrosionsschutzmanschette muss bis ca. 0,2 m Uber die OK Gehweg bzw.
Geléandeoberflache hinausreichen. Im Masthdillrohr wird der Mast mit Sand verkeilt und verschlos-
sen. Das Mastinnere ist bis ca. 0,2 m UK Kabellibergangskasten ebenfalls mit Sand aufzufillen.

Energieversorgung

Fur die StraRenbeleuchtungsanlage ist ein separates Kabelnetz vorhanden. Die Versorgungs-
spannung betragt 230/400 V, 50 Hz, es ist ein TN-C-Netz aufgebaut. Die Versorgung erfolgt ab-
schnittsweise vom vorhandenen Schaltschrank in der Nordstrale sowie in der Pfaffendorfer
Stral3e.

Sind Kabelarbeiten erforderlich so erfolgt der Aufbau méglichst ohne Muffen, notwendige Ab-
zweige sind ausschlief3lich Gber Kabellbergangskasten vorzunehmen.

Provisorische Lichtpunkte

Fur eine temporare Beleuchtung im stdlichen Bereich der Pfaffendorfer Stral3e sind provisorische
Lichtpunkte mit einer Lichtpunkthdhe von ca. 6,0 m zu errichten. Die Versorgung der provisori-
schen Lichtpunkte erfolgt von den Bestandsmasten der Stadtbeleuchtung mittels freitragender
Abspannleitung YTBKW-J 3x4 mm?2. Bei Stral3enquerungen darf der Durchhang des Starkstrom-
Luftkabels an der tiefsten Stelle nicht weniger als 5,5 m zur OK Fahrbahn betragen. Die Errichtung
und der Anschluss der provisorischen Lichtpunkte ist mit dem MTA Abt. Stadtbeleuchtung und
der Bauleitung abzustimmen.

Demontagearbeiten
Die Baumafinahme erfolgt in mehreren technologischen Abschnitten, entsprechend der Ab-
schnitte sind die Demontagearbeiten auszufiihren. Beim Rickbau der Bestandsanlage ist darauf

00-02-01 Baubeschreibung Seite 45 von 82



zu achten, dass fir die vorhandene StraRenbeleuchtung auRerhalb der Baustelle ein ungestorter
Betrieb gewabhrleistet wird.

Folgende Leistungen sind durchzufihren:

- Demontage Leuchten, Ausleger und Maste

- Demontage und Entsorgung von Kabeln und Leitungen im Erdreich, nach Prifung der Ver-
haltnismafigkeit

1.1.1.15 Netz Leipzig TK-Trasse

Im Zuge der Bahnstromtrasse erfolgt die Verlegung einer TK-Trasse der Netz Leipzig durch die
LVB. Diese Leistung ist Teilobjekt 08 (TO 08) zugeordnet.

Es handelt sich um eine Schutzrohr-Trasse aus einem Mehrfachrohr (1 x EVMR-4, als Trommel-
ware, 2 x DN 32/ 2 x DN 40) welches an den vorhandenen Kabelschacht bei ca. Station 0+61,00
anzubinden ist.

Die Leistung versteht sich incl. aller Formteile/ Zubeh6ér, die fur die zugfeste Verbindung an die
bestehenden Trassen am Bauanfang und Bauende und an die vorgesehenen Schéachte erforder-
lich sind.

Nach Querung der Gleistrasse verlauft die TK-Trasse neben der geplanten Bahnstromtrasse auf
der westlichen Fahrbahn-/ Gehwegseite der Pfaffendorfer StraRe im gemeinsamen Kabelgraben.
Im Bereich der Haltestelle LortzingstralRe stadteinwérts wird ein Kabelschacht EK 338 (li. Male:
550 x 1165 mm) eingeordnet, (bei Station 0+0+086).

Folgende Uberdeckung ist zu gewahrleisten:

- Uberdeckung unter dem Gehweg mit mind. 0,7 m
- Uberdeckung in der Fahrbahn mit mind. 0,9 m

Die Parthenquerung wird Uber ein Schutzrohr DN 110 realisiert, welches am Bauwerk befestigt
wird. Die Querung ist Bestandteil des Teil-LV zur Pfaffendorfer Briicke (TO 08).

Im Bereich der Haltestelle Zoo stadteinwarts wird ein Kabelschacht EK 338 (li. Maf3e: 550 x
1165 mm) eingeordnet, (bei Station 0+459) Im weiteren Verlauf erfolgt die Verlegung ab ca. Sta-
tion 0+530 in Baumnahe (Erdarbeiten mit Saugbagger vorgesehen).

Bei ca. Station 0+670 erfolgt der Einbau eines weiteren Kabelschachtes EK 338 (li. MalRe: 550 x
1165 mm) auf der vorhandenen Leitungstrasse.

Die vorhandene Trasse, die an dieser Stelle die Pfaffendorfer Straf3e quert und weiter in Richtung
Osten in der Gneisenaustral3e verlauft, ist in den vorgenannten Schacht einzubinden.

Im Bereich der B&ume ist der Erdbau mittels Saugbagger vorzusehen. Die Ausfiihrung der Arbei-
ten im Bereich der Baume ist der durch die LVB beauftragten dendrologischen Bautberwachung
anzuzeigen.

1.1.1.16 Netz Leipzig NS/ MS-Trassen

Im Baubereich wird ein Mittelspannungskabel zwischen Gneisenaustralle und Kickerlingsberg
gemeinsam mit Kabel der LVB-Bahnstromes verlegt. Weiterhin erfolgt eine Niederspannungska-
bellegung im Bereich HumboldtstraRe. An ausgewdahlten Stellen werden Kabelschutzrohre als
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Leerrohre fUr Strallenquerungen der Pfaffendorfer Stral3e verlegt. Innerhalb der Gesamtbaumal3-
nahme sind die Tiefbauarbeiten enthalten, Montagearbeiten zur Kabellegung werden durch Netz
Leipzig an eine Rahmenvertragsfirma vergeben. Die Koordinierung der Leistungen ist zu beach-
ten. Einzubauende Kabelschutzrohre und Abdeckplatten werden durch den AN der Netz Leipzig
auf der Baustelle beigestellt, die Verlegung erfolgt durch den Haupt-AN der Gesamtmal3nahme.
Als Grabentiefen werden im Gehweg 0,85 m, vorgegeben, die Deckung der Kabelschutzrohre im
StralRenbereich betrédgt mindestens 1,2 m.

1.1.1.17 Markierung und Beschilderung

Der Baubereich erhalt die Grundausstattung mit Markierung und Beschilderung. Die vorhandenen
Schilder im Baufeld werden abgebaut und sind zu verwerten. Neue Schilder und Pfosten sind
durch den AN zu liefern und einzubauen.

Die Markierung ist entsprechend der gultigen Richtlinien fir Markierungsarbeiten auf Stra3en
RMS-1, RMS-2, ZTV-M, TP-M/TL-M herzustellen. Die neue Markierung ist aus Heil3plastik auf-
gelegt aufzubringen.

An der LSA Pfaffendorfer Stral3e/ UferstraRe erfolgt durch den AN Ausristung LSA der Umbau
der Maste / Mastausleger M1 und M5, an der Ful3ganger-LSA des Mastes M2. Der Auftragnehmer
Leistung Los 1 LVB Ubernimmt die Gesamtkoordinierung und terminliche Einordnung der Leis-
tungen (Leistungsposition im LV enthalten).

1.1.1.18 Bauprovisorien (temporéar fur Verkehrsfuhrung wahrend der Bauzeit)

Im Rahmen der Baumafinahme sind folgende temporare Provisorien fur die Verkehrsfiihrung

wahrend der Bauzeit vorgesehen/ riickzubauen:

- Ausbau der temporéren Verfillung der Leitungsgréaben der geplanten TW-Leitung und Haus-
anschlusse, die durch den AN der LWW bis OK vorhandenes Geléande nach der Leitungsver-
legung oberhalb der Leitungszone eingebaut wurde.

- Temporare Fahrbahn (Asphalt-Tragdeckschicht) Gber dem Leitungsgraben Bahnstrom in der
Querung Emil-Fuchs-StralRe

- Temporare Befestigung (Geotextil/Flies und Asphalttragdeckschicht) in der Einmindung E-
mil-Fuchs-Stral3e zur Gewahrleistung der Rettung am Haus Pfaffendorfer Stral3e 23, fur die
Feuerwehr im Brandfall.

- Temporare Asphaltkeile und Ein- und Ausbau von Frostschutzmaterial zur Gewahrleistung
der Anliegererschlie3ung

- Ein- und Ausbau vorn Pollern flr die Verkehrsfihrung wéhrend der Bauzeit

1.1.2 Gleiserneuerung Haltestelle Zoo

Aufgrund des vorhandenen Zustandes der Gleisanlagen im Bereich der Haltestelle Zoo ist die
Erneuerung der Gleise in bestehender Geometrie auf vorhandener Betontragschicht in einer Bau-
feldlange von ca. 165 m (240 m Einfachgleis) erforderlich.

Umbauten an den Fahrleitungs-, Bahnstromanlagen und sonstigen Anlagen der LVB sind im Zu-
sammenhang mit der Erneuerungsmafinahme nicht geplant. Die Fahrleitungsanlage verbleibt,
sie wird wahrend der Baumalinahmen nicht zurtickgebaut. Behinderungen die daraus resultieren
sind in die Einheitspreise einzurechnen und werden nicht gesondert vergutet.

1.1.2.1 Trassierung
Die Trassierung erfolgte wie im Bestand vorhanden, in Lage und Hohe.
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1.1.2.2 Oberbau, Querschnitt

Die auf Grundlage der Standardgleisbauweisen der LVB und in Abstimmung mit dem MTA der
Stadt Leipzig entwickelten Regelquerschnitte sind der Unterlage 01-02 zu entnehmen.

Die Gleiserneuerung ist zwischen dem Bauende des sidlichen Ausbauabschnittes und des Bau-
beginns des ndrdlichen Abschnittes der Hauptbaumaflnahme vorzunehmen. Fir diese Leistung
wurde ein gesondertes Teil-LV ausgeschrieben.

1.1.2.3 Unterbau, Untergrund

Der Ausbau des Gleisbereiches erfolgt

- Als Rahmengleis auf Epoxitharzschienenunterguss (z.B. Icosit oder gleichwertig) und vorh.
Betontragschicht.

- Der Haltestellenbord stadteinwarts verbleibt und ist zu sichern, er wird im Rahmen der Haupt-
baumalnahme farblich behandelt.

1.1.2.4 Entwasserung

Aufgrund von im Bestand vorhandenen Problemen mit der Oberflachenentwéasserung in den

Gleisanlagen wurde die Entscheidung getroffen, die Gleisentwésserung wie folgt umzubauen:

- Einbau eines Gleisentwasserungskastens anstelle der vorhandenen Schienenentwasse-
rungskasten im stadtauswartigen (in Stationierungsrichtung rechten) Gleis bei Station 0+464.

- Einbau von zwei zusatzlichen Schienenentwasserungskasten bei Station 0+420 im stadtein-
wartigen Gleis mit dem Ziel der Verkirzung der Abstande der Schienenentwéasserung auf-

grund der o.g. Entwésserungsproblematik im Bestand.
Die Anbindung der Gleisentwasserungselemente erfolgt Uber die vorhandenen Anschlussleitun-

gen der Gleisentwasserung.

Dort wo zusatzliche Ablaufstandorte angeordnet werden oder anstelle der Schienenentwasse-
rungskasten ein Gleisentwéasserungskasten eingebaut wird, ist dazu die Betontragschicht zu
schneiden und in Teilbereichen aufzunehmen, es sind die Anschlussleitungen umzubauen oder
nach Situation in der Ortlichkeit neu zu errichten und danach die Betontragschicht zu erganzen.

1.1.3 Umbau Haltestelle Zoo stadtauswarts (MTA-Malinahme)

1.1.3.1 StralRenbau MTA

Durch das MTA der Stadt Leipzig ist der Umbau der stadtauswartigen Stralenbahnhaltestelle
Zoo (des Bahnsteigs) nach den aktuellen Planungsvorgaben (Kap-Haltestelle mit angehobener
Radfahrbahn) als gesonderte MaRnahme (separates Teil-LV im Los 1) vorgesehen. Das im Be-
stand nicht vorhandene Blindenleitsystem auf der 6stlichen Gehwegseite der FLSA am Zoo wird
nachgeristet.

Im Zuge der BaumafRnahme sind Umverlegungs- und Umbaumalnahmen an vorhandenen An-
lagen des MTA, LSA-Trassen, der LVB, Haltestellenausriistung und Bahnstromtrassen vorgese-
hen. Die vorhandenen Verteiler- und Anschlusskésten werden aus der Warteflache in Gehweg-
ricklage versetzt.

Der vorhandene Baumbestand wird erhalten und ist wahrend der BaumalRnahme vor baubeding-
ten Schadigungen zu schitzen.

Die Darstellung des Querschnitts ist der Unterlage 01-02-09 zu entnehmen. Der frostsichere
Oberbau wird in Anlehnung an die RStO 12, Abschnitt 5.1 Tafel 6 vorgesehen.
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Die Fahrleitungsanlage verbleibt, sie wird wahrend der Baumafinahmen nicht zuriickgebaut. Be-
hinderungen die daraus resultieren sind in die Einheitspreise einzurechnen und werden nicht ge-
sondert vergutet.

1.1.3.2 Landschaftsbau MTA

Im Zusammenhang mit dem Umbau der Haltestelle Zoo stadtauswarts sind folgende Leistungen

zum Landschaftsbau geplant:

- Ausbau der vorhandenen Stahlabdeckung der Baumscheiben, Trennen und Ausbau der
Stahlrahmen in Abhangigkeit der vorgefundenen Wurzellagen,

- Transport der Stahlabdeckung zum Lager des ASG (Gorbitzer StralRe/ Chemnitzer Stral3e),
Lagerung und Transport auf Paletten

- VergroRerung der Baumscheiben, Einfassung mittels Winkelstahl an der jeweils dstlichen
Seite der Baumscheibe, Einordnung der dazugehérigen Fundamente 0,30 m x 0,30 m x
0,50 m nach AufmaR in der Ortlichkeit (Beachtung der Wurzellagen),

- Staudenunterpflanzung der Baumstandorte mit Pflanzmischung ,Schattige Baumscheibe* (8
St/ m2, Pflanzqualitat Th9, Winterhartezone Z5)

- Abdeckung der Baumscheiben/ des Pflanzbereichs mit Lavalit 4/8, Schichtdicke 3-5 cm

- Begrenzung der Baumscheiben auf der dstlichen und westlichen Seite durch Rabattengelén-
der ,Quadro” der Firma Printe od. gleichwertig.

Zur Durchfiihrung der Landschaftsbauarbeiten, incl. der Erdbauarbeiten in Naherung zu den Bau-
men (Saugbaggereinsatz) ist die dendrologische Bautberwachung hinzuzuziehen. Die Anliefe-
rung von Ausbaumaterialien an das Lager des ASG ist nur nach telefonische Absprache mit dem
ASG moglich, es muss ein Mitarbeiter ASG vor Ort sein

1.1.3.3 Entwasserung

Die Haltestelle Zoo ist durch ein Langsgefélle von ca. 0% gekennzeichnet. Um die Oberflachen-
entwasserung zu gewahrleisten erfolgt die Ausbildung von Pendelrinnen in Betonwurfelpflaster
und Pendelmulden in Granitkleinpflaster (s. Unterlage 01-02-09 und 01-10-03) in Riicklage der
Radfahrbahn und zwischen Warteflache und Gehweg.

Teilweise wird das Oberflachenwasser aus der Pendelmulde in die offenen Baumscheiben ent-
wassert.

Wie im Bestand bereits vorhanden, wird wieder eine geschlossene Entwasserung vorgesehen.
Als StraRenablaufe kommen Ablaufe 300x500 (Ablauf | nach DIN 19594) zum Einsatz.

Der vorhandene Ablauf in der Fahrbahn im Bereich der Fu3gangerfurt wird durch einen neu zu
errichtenden Ablauf (in gleicher Hohe) vor der geplanten Bordflucht ersetzt. Am Ende der Rad-
fahrbahn erfolgt die Einordnung eines neuen Ablaufes um das dort anfallende Oberflachenwasser
aufzunehmen.

Die Entwasserung erfolgt Uber StraRenablaufe mit Einleitung in PP-Rohre DN160 welche Uber
einen vorhandenen Anschluss in den vorhandenen Mischwasserkanal der Kommunalen Wasser-
werke Leipzig GmbH einleiten.
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1.1.3.4 Ausstattung

An der Haltestelle Zoo stadtauswarts sind folgende Ausstattungselemente vorhanden/ vorgese-
hen:

- FGU:

Der vorhandene FGU (Eigentum der Fa. RBL-Media) wird durch den Eigentimer demontiert,
zwischengelagert und wieder montiert. Die Koordinierung dieser Leistung ist durch den AN
zu leisten. RBL Media ist mit mindestens 14 Tage Vorlauf Uber die Demontage- und Monta-
getermine zu informieren. Durch den AN Los 1 wird ein neues Schutzrohr (Flexrohr, innen
glatt) DN 63 vom neuen Standort FGU bis zum NSV der LVB verlegt. Der Anschluss an das
Niederspannungsnetz erfolgt im Auftrag der RBL-Media.

- Sitzmoglichkeiten: neu sind 7 Banke der Fa. Runge Typ Binga in einer L&nge von 4,045 m,
mit Ruckenlehne vorzusehen.

- 1 x Postkasten, wird durch den AN demontiert, an den Eigentimer Ubergeben, geférdert vom
Lager AN und auf dem geplantem Fundament montiert. Die Koordinierung dieser Leistung ist
zusatzlich durch den AN durchzufiihren.

- 2 x Abfallbehélter nach TR-04-04, Farbton DB 703, vorhandene Abfallbehalter werden aus-
gebaut und gehen in Eigentum des AN uber

- 1 x Haltestellenschild Wiederverwendung der vorhandenen Stehle 6LR, Demontage, Lage-
rung auf Lagerplatz, Transport und Montage auf neuem Fundament Uber Los 4, Zusatzleis-
tungen LVB-Gruppe; Abbruch und Neubau Fundament sind Leistungen des AN Los 1

- 1 x Dynamische Fahrgastinformation (DFI) 5-zeilig ohne Akustikeinheit nach TR-06-02 (Fun-
dament Typ A nach TR-04-02), Wiederverwendung der vorhandenen DFI. Demontage, Lage-
rung auf Lagerplatz, Transport und Montage auf neuem Fundament tiber Los 5, DFI; Abbruch
und Neubau Fundament sind Leistungen des AN Los 1

Die Haltestellen erhalten einen Auffindestreifen am Einstieg StralRenbahn entsprechend der
.Musterblatter nach DIN 32984 — Bodenindikatoren im 6ffentlichen Raum als Standard in der
Stadt Leipzig“. Dieser wird Uiber die Warteflache hinaus bis an das Parkhaus Zoo verlangert. Au-
Rerdem wird als Verbindung zwischen Auffindestreifen und Haltestellenbord ein Blindenleitsys-
tem aus Granitkleinpflaster, welches im Kreuzverband verlegt wird, vorgesehen.

1.1.3.5 Umbau Elektrotechnische Versorgung der Haltestellenausriistung

Ausstattung der Haltestelle Zoo

Die Haltestelle Zoo wird aufgrund baulicher Eingriffe in die Verkehrsfihrung tiw. erneuert. Die DFI
in der stadtauswartigen Haltestelle wird an einen neuen Standort umgesetzt und elektrisch neu
erschlossen. Des Weiteren ist der DFI-Steuerschrank und die NSV Zoo an das Parkhaus Zoo zu
versetzen. Die NSV Zoo wird technisch komplett erneuert.

Der Fahrgastunterstand (FGU) an der stadtauswartigen Haltestelle Zoo wird versetzt und mit
Schutzrohr neu erschlossen.

Niederspannungsversorqung

Fur die Versorgung der Haltestellen ist jeweils eine NSV in Form eines LVB-Einheitsschrankes
der Grol3e 2 vorgesehen (Abmessungen (B x H x T): 1110 mm x 1355 mm x 315 mm). Da fir die
Versorgung von Betriebsmitteln im Oberleitungsbereich ein Uberspannungsableiter in der NSV
erforderlich ist (siehe TR-02-05-01 Unterlage 00-05-20) wird ein Gleisanschluss mittels GAK neu
aufgebaut.

Der FGU an der Haltestelle Zoo (neuer Standort) wird mittels Leerrohr erschlossen und von der
NSV versorgt. Die elektrische Anbindung des FGU erfolgt im Auftrag der Fa. RBL Media tUber das
Kontingent des MTA (FGU).
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Zusatzlich wird an der Haltestelle Zoo durch die NSV der neue SFA-Steuerschrank Zoo (siehe
Abschnitt 1.1.1.10) angebunden.

Kabelprifungen Starkstromkabel

Die Kabelprifungen der Starkstromkabel des ON-Anschlusses (NSV Haltestelle Zoo) sind ent-
sprechend der DIN EN 50525 bzw.- nach Vorgaben des AG durchzufthren.

Tiefbau

Der Kabeltiefbau sowie die Deckenschlussmalinahmen sind Bestandteil dieses Vorhabens. Die
geplanten Leistungen zur Haltestellenversorgung, die Tiefbauleistungen erfordern, befinden sich
im Bereich des grundhaften Ausbaus der Verkehrsanlagen (Fahrbahn, Gleisbereich und Geh-
wege). Als Schnittstelle zum Gleis-/ und Stra3enbau ist das Planum der Verkehrsanlage festge-
legt.

Die Grabenbreite ergibt sich aus der Anzahl der Kabel mit Kabelschutz einschliel3lich Arbeits-
raum. Die Aushubarbeiten kdnnen entsprechend DIN 18300 zum Teil maschinell ausgefihrt wer-
den. Im Bereich vorhandener Versorgungsleitungen ist Handschachtung auszufihren.

Im Bereich von vorhandenen Baumen sind die Erdarbeiten mit Saugbagger durchzufihren. Die
dendrologische Bautiberwachung ist hinzuzuziehen.

Die Einmessung der Kabeltrassen erfolgt am offenen Graben (Kabel noch sichtbar) durch das
Zeichenburo der LVB und ein externes Vermessungshbiro. Diese Leistungen sind durch den AN
entsprechend des Leistungsverzeichnisses zu koordinieren.

Die folgenden Leistungen sind bei der Errichtung der Haltestellenausristung der LVB durch dem
Auftragnehmer Leistung Los 1 zugeordnet:

Demontagen:
- Abbruch und Entsorgung der Fundamente der Verteilerkésten
- Rickbau der vorhandenen Kabelschutzrohrtrassen, incl. der Schéachte

- Riickbau Gleisanschlusskasten durch Gleisbauer
Neubauten:

- Herstellen und Verflllen der Leitungsgraben

- Herstellen der Gruben fur Fundamente

- Fundamentherstellung fur Verteilerkasten

- Schutzrohre einsanden, einschlie3lich Sandlieferung fir obere und untere Bettungsschicht
- Kabelwarnband verlegen, gelb, LVB-Aufdruck, wird durch AG beigestellt

- Liefern und Verlegen von Kabelschutzrohren und Kabelschéchten

Bei der Verlegung der Trassen ist folgendes zu beachten:
- Uberdeckung unter dem Gehweg mit mind. 0,7 m
- Uberdeckung im Gleisbereich mit mind. 1,20 m

- Verlegung im Schutzrohr DN 110 x 3,4 (PE-HD, innen glatt), in Baumnéhe DN 110 x 6,3

- vor der Verlegung der Schutzrohre ist auf die Grabensohle eine 0,1 m starke, steinfreie Sand-
schicht einzubringen (Kabelsand bis 2,0 mm Rundkorn)

- nach der Verlegung ist eine 0,1 m starke Sandschicht aufzubringen

- in einer H6he von 0,3 m Uber dem Kabel ist Warnband zu verlegen

- bei der weiteren Grabenverflllung ist auf eine ausreichende Verdichtung zu achten
Die Verdichtung ist in der Leitungszone mit kleineren Geraten und ohne Vibration durchzufiihren

00-02-01 Baubeschreibung Seite 51 von 82



1.1.3.6 Beleuchtung

Im Baubereich der Haltestelle Zoo wird die vorhandene Beleuchtungsanlage an die neue Stra-
Ren- und Wegegeometrie angepasst. Das betrifft die gesamte Verkabelung sowie die Errichtung
eines neuen Verteilerschrankes. Aufgrund der vorhandenen Anlagen fur die Anstrahlung der Kon-
gresshalle ist der Einsatz des Typs Leipzig 70L09-2023N51A0 geplant. Der Stromanschluss er-
folgt tiber das Niederspannungsnetz von Netz Leipzig. Die vorhandenen Lichtpunkte werden nicht
verandert, sie werden nur in das neue Kabelnetz eingebunden. Netztechnisch ergeben sich keine
Anderungen.

Als Kabeltyp ist NYY-J 5x16 mm? vorgesehen. Die Kabel werden komplett verrohrt. Zum Schutz
vor Verunreinigungen sind die Kabelschutzrohre an den Einbindestellen der Beleuchtungskabel
mit Verschlussstopfen gegen eindringendes Erdreich/Sand zu verschliel3en. Die Verlegung der
Schutzrohre im Erdreich erfolgt in den Gehwegen mit einer endgiiltigen Uberdeckung von 60 cm,
gerechnet ab Oberkante endgtiltiger Aufbau. Alle Kabel-/Kabelschutzrohre sind abzusanden.
Der vorhandene Verteilerschrank wird demontiert, die elektrischen Komponenten werden dem
Eigentiimer, dem MTA, Abt. Stadtbeleuchtung in dessen Lager Ubergeben.

1.1.3.7 Tiefbau LSA MTA

Im Rahmen des Vorhabens zum Umbau der Haltstelle Zoo in stadtauswartiger Fahrtrichtung er-
folgt der Umbau der vorhandenen Kabelschutzrohranlagen der LSA/ des Parkleitsystems. Die
Ausristung (Kabelum- und -neuverlegung) beider Systeme ist nicht Leistungsbestandteil. Sie
wird Uber Rahmenvertragsfirmen des MTA realisiert.

Das vorhandene Fundamt des rechtsseitigen LSA-Mastes der FLSA sidlich der Haltestelle Zoo
verbleibt, der Mast wird durch den Ausristungsbetrieb (Rahmenvertragsfirma MTA) demontiert.
Diese Leistung ist durch den Auftragnehmer Leistung Los 1 zu koordinieren. Die Leistung ist in
die Einheitspreise einzurechnen, sie wird nicht gesondert vergditet.

Das Fundament ist im Bereich des Anschlusses des geplanten Schutzrohrsystems freizulegen.
AulRerdem wird bei ca. Station 0+415,50 linksseitig in Stationierungsrichtung ein zusatzlicher Nor-
malmast (M4) vorgesehen, inkl. des erforderlichen Fundamentes (1,10 x 1,10 x 1,00 m).

In Teilobjekt TO 08 sind zum Tiefbau LSA folgende Leistungen eingeordnet:

Demontagen/ Erdarbeiten:

Abbruch und Entsorgung der Fundamente der Verteilerkasten,

Freilegung und Ruckbau der vorhandenen LSA-Trassen incl. Parkleitsystem, inkl. von Bestands-
schachten,

Freilegung des Fundamentes des LSA-Mastes (F-LSA rechtsseitig),

Freilegung verbleibender Anschlussschachte, an die angebunden wird,

Neubauten:

Herstellen und Verfillen der Kabelgraben und Baugruben fur Kabelzugschéachte
Fundamentherstellung fir Verteilerkasten

Fundamentherstellung 1 Normalmast

Kabel und Schutzrohre einsanden, einschlielich Sandlieferung fur obere und untere
Bettungsschicht

Kabelwarnband verlegen, gelb, LVB-Aufdruck, wird durch AG beigestellt

Liefern und Verlegen von Kabelschutzrohren und Kabelschéachten
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Bei der Verlegung der Streckenkabel ist folgendes zu beachten:
- Uberdeckung unter dem Gehweg mit mind. 0,7 m
- Uberdeckung in der Fahrbahn mit mind. 0,9 m

- Verlegung von Schutzrohren DN 110 x 4,3 (PE-HD, innen glatt) und von Flexrohren DN 75.

- vor dem Verlegen der Kabelschutzrohre ist auf die Grabensohle eine 0,1 m starke, steinfreie Sand-
schicht einzubringen (Kabelsand bis 2,0 mm Rundkorn)

- nach der Verlegung ist eine 0,1 m starke Sandschicht aufzubringen

- in einer H6he von 0,3 m tiber dem Kabel ist Warnband zu verlegen

- bei der weiteren Grabenverfillung ist auf eine ausreichende Verdichtung zu achten

- die Verdichtung ist in der Leitungszone mit kleineren Geraten und ohne Vibration durchzufiihren

1.1.3.8 Netz Leipzig NS-Trassen

Im Baubereich wird ein Niederspannungskabel der Netz Leipzig verlegt, Kleinanschliisse fiir Be-
leuchtung, LSA und LVB werden an das neuverlegte Kabel umgebunden. Innerhalb der StraRen-
und Wegbaumalnahme sind die Tiefbauarbeiten enthalten, Montagearbeiten zur Kabellegung
werden durch Netz Leipzig an eine Rahmenvertragsfirma vergeben. Die Koordinierung der Leis-
tungen ist zu beachten.

1.1.3.9 Markierung und Beschilderung

Der Baubereich erhalt die Grundausstattung mit Markierung und Beschilderung. Die vorhande-
nen Schilder im Baufeld werden abgebaut und sind zu verwerten. Neue Schilder und Pfosten sind
durch den AN zu liefern und einzubauen.

Die Markierung ist entsprechend der gultigen Richtlinien fir Markierungsarbeiten auf Stral3en
RMS-1, RMS-2, ZTV-M, TP-M/TL-M herzustellen. Die neue Markierung ist aus Heil3plastik auf-
gelegt aufzubringen.

1.1.4 SR-Querung Zoo Leipzig

Von der Wirtschaftseinfahrt an der Ernst-Pinkert-Strafl3e bis zum gegeniiberliegenden Parkhaus
ist geplant, 2 Schutzrohre DN160 PP mit einer Querung der Pfaffendorfer StraRe zu verlegen.
Die Schutzrohre werden fur die spéatere Verlegung von Stromkabeln von der geplanten Photovol-
taik Anlage auf dem Parkhaus bis zum Technikgebdude bendtigt.

Im Rahmen der LVB-MaRRnahme "Pfaffendorfer StraRe zwischen Trondlinring und Nordplatz” soll
die Schutzrohrquerung mit errichtet und der Bau koordiniert werden.

Tiefbau

Der Bau der Schutzrohrtrasse sowie die Deckenaufbruch- und DeckenschlussmafRnahmen im
Bereich der Stral3e, der Wirtschaftseinfahrt Zoo und dem stadtauswartigen Gehweg sind Be-
standteil dieses Vorhabens. Die geplanten Leistungen fur die Schutzrohrquerung, erfordern Tief-
bauleistungen, welche sich im Bereich des Ausbaus der Gleisanlagen, des Fahrradweges und
des stadteinwartigen Gehweges befinden. Als Schnittstelle zum Gleis-/ und Gehwegbau ist das
Planum der Verkehrsanlage festgelegt.

Die Grabenbreite ergibt sich aus der Anzahl der Schutzrohre einschlie3lich dem Arbeitsraum. Die
Aushubarbeiten kénnen entsprechend DIN 18300 zum Teil maschinell ausgefuhrt werden. Im
Bereich vorhandener Versorgungsleitungen ist Handschachtung auszufthren.

Die Einmessung der Schutzrohrtrasse erfolgt am offenen Graben (SR noch sichtbar) durch das
Vermessungsbiro vom Zoo Leipzig (Martin Meyer). Diese Leistungen sind durch den AN ent-
sprechend des Leistungsverzeichnisses zu koordinieren.
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Die folgenden Leistungen sind bei der Errichtung der Schutzrohrquerung fir den Zoo Leipzig
durch dem Auftragnehmer Leistung Los 1 zugeordnet:

Aufbruch:

- StraRenaufbruch zwischen Gleisanlage und Gehwegen
- Stadtauswartiger Gehweg

- Einfahrt Zoo ab Riicklage Gehweg

Neubauten:

- Herstellen und Verfillen der Leitungsgraben

- Herstellen der Gruben fir Hauseinfihrungen

- Herstellen von 4 Kernlochbohrungen durch WU-Beton
- Liefern und Verlegen von 2 Kabelschutzrohren

- Schutzrohre einsanden, einschlie3lich Sandlieferung fir obere und untere Bettungsschicht
- Kabelwarnband verlegen

- Deckenschluss im Aufbruchbereich

Bei der Verlegung der Trassen ist folgendes zu beachten:

- Uberdeckung unter dem Gehweg mit mind. 0,7 m

- Uberdeckung im Gleisbereich mit mind. 1,20 m

- Verlegung 2x starre Schutzrohr DN 160 PP/PVC-U

- vor der Verlegung der Schutzrohre ist auf die Grabensohle eine 0,1 m starke, steinfreie Sand-
schicht einzubringen (Kabelsand bis 2,0 mm Rundkorn)

- nach der Verlegung ist eine 0,1 m starke Sandschicht aufzubringen

- in einer H6he von 0,3 m Uber dem Schutzrohr ist Warnband zu verlegen

- bei der weiteren Grabenverfullung ist auf eine ausreichende Verdichtung zu achten
- Verdichtung in der Leitungszone mit kleineren Geraten und ohne Vibration

1.1.5 Kampfmittel

Ein Antrag auf Auskunft zur Kampfmittelbelastung wurde im Auftrag des Auftraggebers beim Ord-
nungsamt der Stadt Leipzig gestellt.

In dem Gebiet kann eine Kampfmittelbelastung nicht ausgeschlossen werden (Bombenabwurf-
gebiet). Konkrete Anhaltspunkte fiir Lagerorte von Kampfmitteln liegen jedoch nicht vor.

Der AN hat zur Uberpriifung der Baugruben- und Rohrgrabenbereiche auf Vorhandensein von
Kampfmitteln eine vom Kampfmittelbeseitigungsdienst anerkannte Fachfirma mit den entspre-
chenden Untersuchungen zu beauftragen. Diese Leistung ist im Leistungsverzeichnis erfasst.

AulRerdem hat der Auftragnehmer Bodenuntersuchungen zur Gefahrenvorsorge zwecks Kampf-
mittelbelastung in Form visueller Beobachtung des Erdaushubes durchzufiihren. Diese Leistung
ist ebenfalls im Leistungsverzeichnis erfasst.

Werden wahrend der Bauausfiihrung Gegenstéande gefunden, die nicht einwandfrei als ungefahr-
lich bestimmt werden kénnen, so hat der Auftragnehmer die Bauarbeiten an dieser Stelle im Ge-
fahrenbereich abzubrechen. Die Fundstelle ist abzusperren und als Gefahrenzone deutlich zu
kennzeichnen. Die Polizei ist sofort zu verstandigen. Bis zu deren Entscheidung sind die Arbeiten
an der Baustelle einzustellen.

Der Auftraggeber ist unverziglich zu benachrichtigen und tber die getroffenen Malinahmen zu
unterrichten.
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1.1.6 Auftraggeberaufgaben nach Baustellenverordnung

Der Auftraggeber hat einen Sicherheits- und Gesundheitskoordinator beauftragt. Von diesem wird
der Sicherheits- und Gesundheitsschutzplan und die Unterlage nach § 3 Abs. 2 Nr. 3 Baustellen-
verordnung erstellt. Aul3erdem tbernimmt er die Leistungen nach Baustellenverordnung wahrend
der Ausfiihrung des Bauvorhabens.

Die Anpassung des SiGe-Planes und der Unterlage erfolgt durch den AN.

Die Vorankindigung erfolgt durch den Auftraggeber.

1.2  Ausgefuhrte Vorarbeiten und Leistungen

Es wurden keine Vorarbeitung und Leistungen ausgefuhrt.

1.3 Gleichzeitig laufende Arbeiten

Beistellung AG, LVB

Durch die LVB werden folgende Leistungen tibernommen:
- Lieferung der geraden Schienen und Schwellen

Durch die IFTEC werden folgende Leistungen im Rahmen der Baumafinahme tbernommen:
- Ausriistung Bahnstrom, LWL, Haltestellenausristung, Umbau der Weichensteuerung

- Rechnergestitztes Betriebsleitsystem (RBL-LSA)

- Hoheitliche Aufgaben Gleisbau

- Hoheitliche Aufgaben Fahrleitung

Durch die LSB werden folgende Leistungen im Rahmen der Baumafinahme Gbernommen:
- Demontage und Montage von Haltestellenschildern und Stelen

Durch den Weichen- und Anlagenbau erfolgen folgende Leistungen im Vorhaben:
- Biegen der Schienen

Uber Rahmenvertrag DFI werden folgende Leistungen im Rahmen der BaumaRnahme tibernom-
men:

- Demontage, Lagerung und Montage der DFI Haltestelle Zoo

- Lieferung und Montage der DFI Haltstelle Lortzingstral3e

Leistungen RBL Media

Durch RBL Media wird der FGU der Haltestelle Zoo demontiert, geférdert, gelagert und montiert.
Es erfolgt der Anschluss an den NSV der LVB. Die Finanzierung der Leistung erfolgt tiber Kon-
tingent der Stadt Leipzig, MTA.

Folgende Fachlose werden gesondert vergeben:

- Ausristung MS/ NS, Netz Leipzig
- Ausristung LSA, MTA Leipzig

Der Auftragnehmer Leistung Los 1 LVB bernimmt die Gesamtkoordinierung und terminliche Ein-
ordnung der Leistungen (Leistungsposition im LV enthalten).
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Leistungen Dritter
Folgende Bauleistungen werden durch Dritte (Leipziger Wasserwerke) innerhalb des Baufeldes,
teilweise mit zeitlichem Vorlauf, zum Teil zeitgleich im jeweiligen Baufeld ausgefiihrt.

- Abwasser, Kanalbau/ Kanalsanierung:

- 2. 6stliche Hauptsammler DN 2000/ 2250 MA (Baujahr 1900) in der sudlichen Pfaffendor-
fer StralRe auf einer Lange von 313 m zwischen Schachtbauwerk 25900046 (RU Trond-
linring) und Schacht 25900012 am Vereinigungsbauwerk vom 2. dstlichen und 1. nérdli-
chen Hauptsammler auf Héhe der Emil-Fuchs-Stral3e sowie der MWK Ei 850/1300 MA,
Ei 1260/1700 MA und Diker DN 1100 St (Baujahr 1892) von der Emil-Fuchs-StralRe bis
zum Nordplatz auf einer L&nge ca. 530 m.

- Weiterhin gehdren die aufbindenden Sammler Ei 850/1300 MA aus der Humboldtstral3e
mit einer Lange von 28 m und das Ei 1260/1700 MA aus der Parthenstra3e mit einer
Lange von 34 m mit zum Leistungsumfang.

Leistungsumfang: Sanierung der MWK einschlie3lich Hausanschlisse, die Herstellung der

bendtigten Zuganglichkeit (Neubau Schachteinstiege) sowie Herstellung einer Absperrein-

richtung.
- Trinkwasserleitung Leipziger Wasserwerke (Tiefbau und Ausristung):

- Zum Leistungsumfang Trinkwasser gehort die Erneuerung der auf der dstlichen Stral3en-
seite der sudlichen Pfaffendorfer Stral3e (parallel zum 2. 6stlichen Hauptsammler) TWL
DN 300 GG in PE 280*16,6 auf einer Lange von ca. 240 m und die AuRBerbetriebnahme
der westlich verlaufenden TWL DN 150 St/ GG vom Trondlinring bis zur Humboldtstraf3e.

- Im Zusammenhang mit der Aul3erbetriebnahme der westlich verlaufenden TWL sind zwei
Leitungsanbindungen DN 100 vorzusehen sowie zwei Hausanschlussleitungen auf die
Ostliche TWL umzubinden.

Innerhalb des Baufeldes zur Hauptbaumafinahme LVB erfolgen durch die LWW:
- Schneiden und Abbruch frostsicherer Oberbau,

- Leitungsbau, Grabenverfillung

- Einbau von Frostschutzmaterial bis OK Fahrbahn (Bestand)

Uber die BaumaRnahme der LVB erfolgen:
- Ausbau der 0.g. Frostschutzmaterialien tGber Leitungsgrében in Fahrbahnen
- Herstellung kompletter frostsicherer Oberbau in Fahrbahnen

Uber den Rahmenvertrag MTA, LSA erfolgen:
- AulBBerhalb des Baufeldes zur Hauptbaumaflnahme LVB, Wiederherstellung der Schleife
(LSA) in der Emil-Fuchs-Stral3e (Linksabbiegespur) nach Einbau des frostsicheren Oberbaus.

Der Auftragnehmer Leistung Los 1 LVB Ubernimmt die Gesamtkoordinierung und terminliche Ein-
ordnung der Leistungen (Leistungsposition im LV enthalten).

Folgende Bauleistungen werden im Auftrag der LVB (Unterhaltung) innerhalb des Baufeldes zeit-

gleich ausgefihrt:

- Austausch der Zungenvorrichtungen an den Weichen der W276 und W277 am Nordplatz

- Erneuerung von Gleisbdgen (ca. 32 m Einfachgleis) und schweil3technische Aufarbeitung
(ca. 30 m Einfachgleis im Gleisdreick Nordplatz)

Der Auftragnehmer Leistung Los 1 LVB Ubernimmt die Gesamtkoordinierung und terminliche Ein-
ordnung der Leistungen (Leistungsposition im LV enthalten).
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2 Angaben zur Baustelle
2.1 Lage der Baustelle

Die Baustelle befindet sich im Stadtbezirk Mitte der Stadt Leipzig, im Ortsteil Zentrum Nord.

2.2 Vorhandene 6ffentliche Verkehrswege

Die Pfaffendorfer Stral3e ist eine Hauptverkehrsstral3e. Es ist geplant, die Baumalnahmen unter
Vollsperrung in Abschnitten durchzufiihren. Die Stralenbahn verkehrt wahrend der Baumal3-
nahme auf der Pfaffendorfer Straf3e nicht.

Der FulRgéngerverkehr muss wahrend der BaumalRnahme durchgehend gesichert werden, die
Erreichbarkeit der anliegenden Grundstiicke muss wéahrend der Baumalinahme weitestgehend
aufrechterhalten bleiben. Der Radverkehr wird durchgéngig auf der Humboldtstral3e (bedeutende
Radverkehrsverbindung) aufrechterhalten.

Insbesondere ist zu beachten, dass Zufahrten fir Rettungs- und Einsatzfahrzeuge jederzeit zu
gewahrleisten sind.

Im Umfeld befinden sich die NordstraRe und Gerberstralie (ParallelstraRen im Osten der Pfaffen-
dorfer Stral3e). Das Baufeld wird gequert durch den Stralenzug Uferstrae/ Emil-Fuchs-Stral3e.
Am Bauanfang befindet sich der Trondlinring, am Bauende der Nordplatz.

2.3  Zugange, Zufahrten

Zugange und Zufahrten erfolgen tber 6ffentliche Straen. Der AN hat zu berlcksichtigen, dass
zeitgleich verschiedene Baufirmen die Baustellenzufahrten benutzen. Notwendige Abstimmun-
gen mit den Dritten (z.B. AN der LWW) hat der AN durchzufiihren. Alle hierfir erforderlichen
Abstimmungen sind bei der Preisbildung zu beriicksichtigen.

Die Baustelle ist in Abhangigkeit von der Umleitungskonzeption, dem jeweiligen Bauabschnitt und
dem Bauablaufplan Uber die Anliegerstralen (HumboldtstraRe, Ernst-Pinkert-Strale und Gnei-
senaustraf3e), von Norden uber den Nordplatz/ die Pfaffendorfer Strafe und die Hauptverkehrs-
stral3en Emil-Fuchs-Straf3e und Uferstral3e erreichbar.

Die geplante Heberleitung DN 1200, die durch die LWW wahrend des ersten Bauabschnittes fur
die Sanierung der Abwasserkanalisation eingerichtet wird und welche oberirdisch verlauft, ist
mafgebend fir die Zufahrtssituation fur die Baufahrzeuge in der Zeit vom 24.02.2025 bis
22.08.2025. In diesem Zeitraum ist eine Zufahrt von Stiden vom Goerdelerring (Tréndlinring)
durch die aufgestanderte Leitung (Aufstanderung auf einer Lange von 15,60 m vorgesehen) nur
fur Fahrzeuge mit einer Hohe bis 3,50 m moglich.

Nach der Demontage der Heberleitung (Demontage abgeschlossen am 22.08.2025) ist die Zu-
fahrt fir Baufahrzeuge aus Richtung Stiden ohne die genannten Einschrankungen mdaglich.

Wahrend der Bauarbeiten an der Pfaffendorfer Briicke (vorgesehen unter Vollsperrung der Brii-
cke), geplant ab 02.09.2025, ist die Zufahrt in den stdlichen Ausbauabschnitt von Norden, aus
Richtung Zoo, nicht mdglich.
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24 Anschlussmadglichkeiten an Ver- und Entsorgungsleitungen

Anschlisse fur Wasser, Abwasser und Energie sind nicht vorhanden. Im Umfeld der Baumaf3nah-
men befinden sich aber entsprechende Anlagen der 6rtlichen Ver- und Entsorgungsunternehmen.
Die Anschlussmaoglichkeiten sind durch den Auftragnehmer Uber die 6rtlichen Ver- und Entsor-
gungsunternehmen zu beschaffen. Die dafir entstehenden Kosten, einschlieRlich Verbrauch,
sind mit der Baustelleneinrichtung abgegolten.

2.5 Lager- und Arbeitsplatze

Notwendige Lager- und Arbeitsplatze, sowie Flachen fir die Baustelleneinrichtung kdnnen dem
Auftragnehmer innerhalb der Baustelle nur so zur Verfligung gestellt werden, wie es die Ortlich-
keit, die Bautatigkeit des Auftragnehmers und behérdliche Anforderungen zulassen.

Sind darUber hinaus weitere Flachen erforderlich, sind diese durch den Auftragnehmer eigenver-
antwortlich zu beschaffen. Die Kosten fir Einrichtung, Betrieb, Vorhaltung und Wiederherstellung
der Flachen nach Benutzung, sowie etwaige Umsetzungen der Einrichtungen werden mit ent-
sprechender Position im Leistungsverzeichnis abgegolten.

Der AG ubergibt die Flache seines Baugrundstiickes im Baubereich. Es ist zu beachten, dass
zeitgleich die unter Pkt. 1.3 aufgefiihrten Dritten im selben Baufeld arbeiten. Daher steht das
Baufeld den AN nicht uneingeschrankt fur Lagerplatze und Arbeitsplatze zur Verfugung. Dieses
bezieht sich sowohl auf Bautatigkeiten als auch auf Zuwegungen, Zufahrten und Lagerflachen.
Die hierfur notwendigen Abstimmungen mit den anderen AN der jeweiligen AG hat der AN durch-
zufuihren. Alle hierfir erforderlichen Abstimmungen sind bei der Preisbildung zu beriicksichtigen
und entsprechend im Leistungsverzeichnis erfasst.

2.6 Gewasser

Das geplante Vorhaben befindet sich zum Teil in einem geman § 72 Abs. 2, Satz 2 Sachsisches
Wassergesetz (SachsWG) vom 12.07.2013 (SachsGVBI. S. 503) festgesetzten Uberschwem-
mungsgebiet.

Die Pfaffendorfer Stral3e verlauft im Planungsbereich auRerhalb von Trinkwasser- und Heilquel-
lenschutzgebieten. Entsprechende Schutzmaflinahmen nach den ,Richtlinien fir bautechnische
MalRnahmen an Straflen in Wassergewinnungsgebieten” (RiStWag) sind nicht erforderlich.

Die Parthe quert die Baustrecke von Ost nach West.

Es sind keine BaumalRnahmen im und am Gewasser geplant. Bei der Parthe handelt es sich um
ein Gewasser |. Ordnung.

Aussagen zu den geplanten Malinahmen am Brickenbauwerk (Neuverlegung der Gleise, An-
passung der Abdichtung und seitliche Ergdnzung von zwei Schutzrohren DN 110) ist Abschnitt
1.1.1.13 zu entnehmen.

Nach der vorgesehenen Bautechnologie fir die Befestigung der vorgesehenen Kabelschutz-
rohrtrasse wird fur die Herstellung der Bohrungen ein Arbeitsstandgertst benétigt. Dieses wird
fur diese Tatigkeit eingehoben und nach Beendigung der Arbeiten ausgehoben. Die Montage der
Medientrasse erfolgt von oben, ohne Querschnitteinschrankung des Gewassers.
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Nach § 73 Absatz 2 SachsWG sind in festgesetzten Uberschwemmungsgebieten bei der Sanie-
rung und Beseitigung baulicher Anlagen sowie bei der Errichtung, Umristung und Beseitigung
technischer Einrichtungen geeignete, insbesondere bautechnische MaRhahmen vorzunehmen,
um den Eintrag wassergefahrdender Stoffe bei Uberschwemmungen zu verhindern. Es sind ent-
sprechende Schutzvorkehrungen zu treffen, um die 6kologischen Funktionen der sich im Baube-
reich befindlichen Gewasser nicht zu beeintrachtigen.

Die Bautechnologie ist so festzulegen, dass wéahrend der Durchfiihrung der Arbeiten der Schutz
vor Hochwasser gewahrleistet wird.

Abschwemmbare Baumaterialien (langerfristig lagernde Baumaterialien) sind auf3erhalb der
Hochwasserabflussprofiles zu lagern.

Die Flachen fur die Baustelleneinrichtung sind auf3erhalb der abflusswirksamen Bereiche anzu-
legen. Baumaterialien, die den arbeitstagigen Bedarf iibersteigen, sind aufl3erhalb des abfluss-
wirksamen Bereichs zu lagern. Baumaschinen diirfen bei erkennbarer Hochwassersituation zum
Ende einer Arbeitsschicht sowie vor mehrtagigen Arbeitsunterbrechungen nicht im abflusswirk-
samen Bereich verbleiben.

Aus Griinden der Beweissicherung ist der Ursprungszustand am Gewasser im Baubereich in Ab-
stimmung mit dem jeweiligen Grundstiickseigentimer im Rahmen des Beweissicherungsverfah-
rens dokumentiert werden.

Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass das Einleiten von Oberflachenwasser in ein ober-
irdisches Gewasser (direkt oder indirekt) einer Genehmigung bei der zustindigen Behdérde be-
darf. Dazu gehort auch Regen, der Uber Baustellenflachen abflief3t. Insbesondere ist dafir zu
sorgen, dass Stoffe jedweder Art (z.B. Motorendl, Diesel, Schaldl u.a.m.) nicht in Gewasser oder
das Grundwasser gelangen.

HochwasserschutzmalRnahmeplan

Der AN erarbeitet einen Hochwasserschutzmafinahmeplan und legt diesen der Unteren Wasser-
behorde nach vorheriger Abstimmung zur Genehmigung vor.

Darin sind die erforderlichen MalRnahmen darzustellen, welche im Hochwasserfall ein Ab-
schwemmen von beweglichen Gegenstanden sowie eine Gefahrdung der Parthe durch wasser-
verunreinigende Stoffe verhindern. Des Weiteren sind im Hochwasserschutzmaf3nahmeplan die
geeigneten Ansprechpartner mit Telefonnummern und E-Mail-Adressen (auch auRerhalb der Ar-
beitszeiten) und die Dauer der Bauzeit anzugeben. Der Hochwasserschutzmaflinahmeplan bein-
haltet das Verhalten und die Gefahrenabwendung im Hochwasserfall entsprechend der Bautech-
nologie des AN. Bei Hochwassergefahr, die einen Einstau der Baustelle erwarten lasst, sind die
MalRnahmen des Plans eigenverantwortlich und rechtzeitig einzuleiten und durchzufihren.

Im HochwasserschutzmalBhahmeplan sind aufzufthren:

- Kurzerlauterung der geplanten MaRnahmen im Uberschwemmungsgebiet

- Dauer der Bauzeit

- Standige Erreichbarkeit des Bauunternehmens, verantwortlicher Bauleiter und Polier mit Na-
men, Anschrift, Telefonnummer, E-Mail-Adresse

- entsprechend der jeweiligen Alarmstufe vorzunehmende Handlungen zum Hochwasser-
schutz sowie zur Hochwasser- und Eisabwehr der Baustelle
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- Maschinen und Personaleinsatz fur die Einleitung und Durchfiihrung von Hochwasserschutz-
mafinahmen (u.a. Treibgutberdumung)

Der HochwasserschutzmalRnahmeplan ist den Unteren Wasserbehdrden mindestens zwei Wo-
chen vor Baubeginn zur Kenntnisnahme und den Genehmigungsbehdrde zur Bestatigung vorzu-
legen.

Daruiber hinaus ist der Pegel Thekla durch den AN Leistung Los 1 zur Kontrolle einmal wdchent-
lich abzurufen und zu dokumentieren:

24-h-HochwasserfrUhwarnung fur kleine Einzugsgebiete (sachsen.de)
Aktuelle Wasserstande (sachsen.de)
Wasserstand und Durchfluss Leipzig-Thekla (sachsen.de)

2.7 Baugrundverhaltnisse

Im Auftrag der LVB wurde durch das Institut Dr. Kérner & Partner Ingenieurgesellschaft mbH
Leipzig ein Baugrundgutachten mit abfallrechtlicher Bewertung des Ausbaumaterials erarbeitet,
welches als Unterlage 00-04 Bestandteil der Ausschreibungsunterlagen ist (Prifbericht Nr.
2022231 01GU vom 31.03.2023).

Die Gleistrasse innerhalb der Fahrbahnbereiche zwischen Trondlinring und Ernst-Pinkert-Stral3e
ist durchgehend mit Asphalt befestigt. Ausgehend vom Kreuzungsbereich Pfaffendorfer Stral3e/
Ernst-Pinkert-Stral3e bis in HOhe Nordplatz ist die Gleistrasse mit Grol3verbundplatten befestigt.
Die Dicke der Asphaltbefestigung im Bereich der Gleistrassen liegt zwischen 4 und 5 cm.
Unterhalb der Asphaltbefestigung folgt durchgehend mindestens eine Lage Beton, eine Aus-
nahme bildet der Aufschluss Gl 3, der stidlich des Knotenpunktes Pfaffendorfer Str./ Uferstral3e/
Emil-Fuchs-StraRe genommen wurde. Hier wurde unter der oberen Lage Beton nochmals eine
7 cm dicke Asphaltlage auf einer zweiten Lage Beton vorgefunden. Ab Bauanfang bis ca. zum
sudlichen Ende der Haltestelle Lortzingstral3e wird der Beton von einer HGT unterlagert. Eine
HGT wurde auch unter den Gleisanlagen im Bereich der Einmiindung Gneisenaustral3e nachge-
wiesen.

Die Dicken des gebundenen Gleisoberbaus variieren zwischen 29 cm und maximal 48 cm, mit
HGT > 70 cm. Im Abschnitt ab Knotenpunkt Pfaffendorfer StralRe/Gneisenaustraf3e bis Bauende
Nordplatz ist mit einer Packlage zu rechnen, die bis 0,60 m unter OK Gleis vorgefunden wurde.

Die Dicken des gebundenen Oberbaus in den Fahrbahnen variieren zwischen 19 cm und maximal
47 cm (Pfaffendorfer Straf3e), in den Nebenstralen wurden Asphaltoberbauten von 15 cm bis
34 cm vorgefunden. Im Ausnahmefall (Altbestand Ernst-Pinkert-Straf3e) ist eine Asphaltdecke
von 4 cm Dicke vorhanden. Die Dicken des frostsicheren Oberbaus in der Pfaffendorfer Stral3e
variieren zwischen 47 und > 80 cm. Im Bereich der Nebenstralen wurden Oberbauten bis > 1,00
m dokumentiert.

Entsprechend der Ergebnisse der chemischen Analyse wurden alle untersuchten Asphaltproben
in die Verwertungsklasse A nach RuVA-Stb 01/05 eingeordnet. In der Baugrunduntersuchung
wurden die Materialwerte der untersuchten gebundenen (Beton) und ungebundenen Konstrukti-
onsschichten anhand der Untersuchungsergebnisse der chemischen Analyse hinsichtlich der Zu-
ordnung fur Recyclingbaustoffe nach Ersatzbaustoffverordnung (EBV) ausgewertet. Auf3erdem
enthalt das Baugrundgutachten eine Verwertungs- und Entsorgungskonzeption.
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Zumindest im Abschnitt zwischen Trondlinring und Pfaffendorfer Briicke ist unterhalb der kon-
struktiven Einbauten der Gleisanlagen mit bindigen Boden der Frostempfindlichkeitsklasse F3
und keinen dauerhaften Tragfahigkeiten E,> 2 100 MN/m? zu rechnen. Deshalb ist die Planums-
und Untergrundfahigkeit zwingend zu verbessern. Es werden Bodenaustauschmalnahmen in ei-
ner Dicke von 20 cm aus gebrochener Gesteinskérnung FSS 0/45 und im Bereich der Gleisanla-
gen von Station 0+000 bis 0+274,90 Schutzbeton in einer Dicke von 0,20 cm zum Schutz des
vorhandenen MW-Kanals der LWW vorgesehen.

Die Aussagen zum Bodenaustausch im Gleisbereich gelten fur die Fahrbahn analog.

Es ist nicht davon auszugehen, dass in Grindungstiefen von 1 m bis maximal 2 m unter Gelan-
deoberkante Grundwasser oder grundwasserfilhrende Schichten angetroffen werden.

2.8 Seitenentnahmen und Ablagerungsstellen

Es sind keine Ablagerungsstellen und Seitenentnahmestellen von Seiten des Auftraggebers vor-
gesehen. Die Beschaffung und Nutzung derartiger Flachen sind durch den AN selbst zu klaren.
Samtliche Aufwendungen diesbezlglich sind in die Einheitspreise einzukalkulieren.
Wiederverwendungsfahiges Aufbruchmaterial, Pflastersteine, Granitplatten u.a. ist im Baustellen-
bereich zum Wiedereinbau zu lagern.

2.9 Schutz-Bereiche und -Objekte

Vorhandene Einfriedungen, Mauern und Zargen sind zu sichern und vor Beschadigung zu schit-
zen.

Zivil-, Brand- und Katastrophenschutz

Die sich aus den BaumalRnahmen ergebenden Einschrankungen notwendiger Zufahrten fir den
Einsatz der Feuerwehr zu den Gebéauden, Einrichtungen, Anlagen und Lagerstatten mit erhéhtem
Brandrisiko sowie zu Objekten mit einer grof3eren Anzahl von Menschen und zu Loschwasser-
entnahmestellen sind der zustandigen Stelle rechtzeitig bekanntzugeben. Zusétzlich ist die zu-
standige Feuerwehr- und Rettungsleitstelle Uber den Beginn und das Ende der Mal3Bhahme zu
informieren.

Landschaftsschutz und Landschaftspflegerische MaRnahmen

Durch die LVB wurde eine dendrologische Baubegleitung beauftragt, die die Baumalinahmen im
Bereich der Bestandsbaume und die geplanten Neupflanzungen Giberwacht. Diese BU ist in die
Malnahme einzubinden. Die Koordinierung obliegt dem AN Leistung Los 1. Eine entsprechende
Leistungsposition ist im Leistungsverzeichnis erfasst.

Im Bereich der Baume ist der Erdbau mittels Saugbagger vorzusehen. Die Ausfiihrung der Arbei-
ten im Bereich von Baumen ist der durch die LVB beauftragten 6kologischen Bautberwachung
anzuzeigen.

Baumschutz (Stammschutz und Schutzzéune) sind Leistungsbestandteil. Der Schutzzaun ist
temporar nach Anweisung durch das ASG und durch die dendrologische Baulberwachung zu
setzen, vorzuhalten und entsprechend dem Baufortschritt umzusetzen. Dieser Zaun dient der
Verhinderung von Ablagerungen von Materialien auf den Baumscheiben, was nicht zulassig ist.

Die Vorgaben des ASG sind als Unterlage 00_05 14 0 6 1 210609 BaumschutzASG.pdf Be-
standteil der Ausschreibungsunterlage.
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Wasserschutz
Die Ausfuihrungen unter Pkt. 2.6 sind zu beachten.

Schutz vor Baularm

Die Larmimmissionswerte sind nach der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen

Baularm vom 19.08.1970 bei Bau- und Abbruchmafnahmen an der nachstliegenden schutzbe-

durftigen Bebauung entsprechend der Gebietseinstufung einzuhalten. Im Einwirkbereich der Bau-

stelle befinden sich vorwiegend Wohnnutzungen.

Folgende Maflinahmen zur Verringerung der Belastigung durch Bauldrm sind zu treffen:

- Einsatz von larmarmen Typen auf der Baustelle (Baumaschinen und Geréte) - Beachtung der
Forderungen der Gerate- und Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV

- Vermeidung langerer Leerlaufzeiten (Abstellen von Maschinen und Lkw mit laufendem Motor)
im Nahbereich der Wohnbebauung

- Rechtzeitige Anwohnerinformation tber die BaumalRnahmen (z. B. Arbeitstatigkeiten, Dauer
der Arbeiten, Informationsmaglichkeit). Dies betrifft die Anwohner im Nahbereich des Bauvor-
habens

- Ernstnehmen von Beschwerden dber Bauldrm; Prifung entsprechender MalRnahmen zur
Larmminderung (Verringerung der Einsatzzeiten oder Austausch bestimmter Maschinen und
Gerate, kurzfristige Einleitung von technischen Maflihahmen zur Larmminderung), sobald in
den spateren Planungsphasen die Informationen Uber die einzusetzenden Maschinen und

technologischen Ablaufe vorhanden sind
Diese Malinahmen sind in die Einheitspreise einzurechnen und werden nicht gesondert vergtitet.

Larmintensive Arbeiten in der Nacht sind nicht gestattet. Missen dennoch Arbeiten zwingend
durchgefuhrt werden, muss gemaf 87 der 32.BImSchV ein Antrag auf Ausnahmegenehmigung
fur larmintensive Bauarbeiten im Nachtzeitraum (derzeit nicht geplant) gestellt werden.

Vermessungspunkte
Alle im Bereich der Baustelle vorhandenen Vermessungspunkte bzw. amtlichen Festpunkte,
Grenzsteine usw. mussen erhalten bleiben.

Werden solche Objekte im Zuge der Bauarbeiten verandert, entfernt oder beschadigt, so hat der
AN die jeweils zustandige amtliche Stelle zu benachrichtigen.

Sollte es notwendig werden, Grenz- und Vermessungspunkte zu verdndern oder zu beseitigen,
wird das zustandige Vermessungsamt verstandigt, um die notwendigen MalRnahmen zur Siche-
rung der betroffenen Grenz- und Vermessungsmarken zu veranlassen.

Bestandsanlagen Fernwéarme

Die im sudlichen Ausbauabschnitt verlaufenden FW-Trassen der Netz Leipzig (Querungen der
Gleisanlagen im Schutzrohr und l&ngs verlaufende KMR-Trassen) sind mit zum Teil bereits im
Bestand durch Minderdeckung (Station 0+174 und 0+767) von 0,82 bzw. 0,90 m gekennzeichnet.
Diese Leitungen sind zu sichern.

Die langs in der Fahrbahn verlaufenden erdverlegten Leitungen bei Erdbaumalnahmen sind
nicht freizulegen. Bei Uberdeckungen <0,5 m sind Abschnitte von maximal 5 m Lange zu bilden,
sollten langere Abschnitte erforderlich sein, sind MaRnahmen zum Schutz gegen Ausknicken der
Leitungen vorzunehmen. Die Leistung ist entsprechend im Leistungsverzeichnis erfasst.

00-02-01 Baubeschreibung Seite 62 von 82



Bestandsanlagen Abwasserkanalisation

Im stidlichen Ausbauabschnitt ist die Uberdeckung des vorhandenen Mischwassersammlers
(DN 2000/2200) durch Minderdeckung gekennzeichnet. Deshalb ist im Bereich von Station
0+000,000 bis 0+279,50 der Einbau von Schutzbeton im Gleisbereich Leistungsbestandteil.

Wahrend des Einbaus der Gleisentwéasserung (vor Einbau des Schutzbetons) werden zum
Schutz des Kanals Stahlplatten eingesetzt. Diese sind im LV erfasst.

Es ist von abschnittsweisem Bauen (Vorkopf) bei der Herstellung der Gleisentwasserung auszu-
gehen. Die Aufwendung dafir sind in die Einheitspreise einzurechnen, sie werden nicht geson-
dert vergutet.

2.10 Anlagen im Baubereich

Der AN muss sich tiber das Vorhandensein und die genaue Lage etwaiger Kabel, Leitungen und
sonstiger Hindernisse informieren, Schachtscheine sind einzuholen. Besondere Anordnungen,
Vorschriften oder sonstige Malinahmen der Eigentiimer sind zu beachten.

Der im Baufeld vorhandene Leitungsbestand ist dem Koordinierten Leitungsplan (Unterlage 01-
08) zu entnehmen, ebenso enthalten sind die geplanten Leitungsverlegungen.

Es wird ausdrtcklich darauf hingewiesen, dass der Leitungsbestand aus den, dem Planer zur
Verfligung gestellten Unterlagen der Medientrager enthommen wurde und somit die dargestellten

Leitungsverlaufe keine Gewahr auf Lagegenauigkeit und Vollstandigkeit ergeben.

MalRnahmen zur Umverlegung oder Sicherung der Leitungen kdnnen deshalb nicht ausgeschlos-
sen werden.

Leitungstrager / Vorhandene Leitungen

Leitungstréger Leitungen im Trassenbereich

NETZ Leipzig GmbH Elt-Kabel, Gasleitungen, Fernwarmeleitun-
Arno-Nitzsche-Stral3e 35 gen,

04277 Leipzig Telekommunikationsanlagen

Leipziger Wasserwerke GmbH

Johannisgasse 7/9 Wasserver- / Abwasserentsorgungsanlagen

04103 Leipzig

Vodafon Kabel Deutschland GmbH
BelastralRe 6-8 Telekommunikationskabel
85774 Unterfohring
Deutsche Telekom AG
Karrnerstral3e 66 Telekommunikationskabel
04288 Leipzig

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Georgiring 3 Bahnstromkabel
04103 Leipzig

Mobilitats- und Tiefbauamt Leipzig
Prager Stral3e 118-136

04317 Leipzig

Stadtbeleuchtung, Lichtsignalanlagen, Park-
leitsystem, Stralenentwasserung / Drainage
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PrimaCom Berlin GmbH
Messe-Allee 2 Telekommunikationskabel
04356 Leipzig

Tabelle 3: Zusammenstellung der Leitungstrager

2.11 Offentlicher Verkehr im Baubereich

Die Sicherung der Baustelle wird durch den AN durchgefiihrt. Die Verkehrsfiihrung wahrend der
Bauzeit ist Bestandteil der Leistung.

FuRR- und Radverkehr ist entlang der Pfaffendorfer StraRe durchgangig zu gewahrleisten, gege-
benenfalls gesichert durch das Baufeld.

Die bedeutende Radverkehrsroute Uber die Humboldtstral3e ist wechselseitig durch das Baufeld
sicherzustellen. Die FuRgangerfiihrung ist durchgangig zu gewahrleisten.

Die Relation Michaelisstral’e — Nordplatz ist fur die Stral3enbahn Linie 12 weitestgehend freizu-
halten.

Die Zufahrt fir Rettungs- und Sonderfahrzeuge ist jederzeit zu gewahrleisten.

2.12 Ver-und Entsorgung Anlieger

Der Auftragnehmer ist von dem Zeitpunkt an, zu dem er ein Baufeld schriftlich vom Auftraggeber
oder vorangegangenen AN Ubernommen hat (Baufeldiibernahme), verpflichtet sicherzustellen,
dass alle Anlieger im Bereich des jeweiligen Baufeldes weiterhin von Dritten beliefert werden und
ihrerseits Dritte beliefern kdnnen und dass der bei diesen Anliegern anfallende Mull entsorgt wer-
den kann (nachstehend zusammenfassend "Ver- und Entsorgung" genannt). Als "Baufeld" im
Sinne dieser Regelungen gilt jeweils ein gesamter Bauabschnitt (BA) wie er in den Bauphasen-
planen bzw. Planen zur Verkehrsflihrung verzeichnet ist.

Der AN hat die Ver- und Entsorgung solange sicherzustellen, bis ein ggf. nachfolgender Dritter
das Baufeld schriftlich Gbernommen hat, bzw. bis zur schriftlichen Freigabe des Baufeldes zur
temporéren Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsanlagen durch die Anlieger oder zur endgiltigen
Nutzung der Verkehrsanlagen durch die Offentlichkeit. Der AN hat sicherzustellen, dass durch
die Ver- und Entsorgung weder seine eigene noch die ggf. gleichzeitige Leistungserbringung Drit-
ter behindert oder Schaden jeglicher Art verursacht werden.

Samtliche Aufwendungen diesbeziglich werden mit den entsprechenden LV-Positionen abgegol-
ten.
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3 Angaben zur Ausfihrung
3.1 Verkehrsfihrung, Verkehrssicherung

Das Vorhaben ist gemaf3 der Umleitungskonzeption des Auftraggebers zu realisieren. Der Auf-
tragnehmer hat die damit verbundenen zwischenzeitlichen Ausbauzustande zu beriicksichtigen.
Samtliche Aufwendungen diesbezlglich sind mit der entsprechenden LV-Position abgegolten.
Die Verkehrszeichenpldne werden durch den AG vor Baubeginn zur Verfiigung gestellt. Ver-
kehrstechnische Unterlagen flr bauzeitliche Lichtsignalanlagen (Bau-LSA) sind durch den AN zu
erstellen.

Die Pfaffendorfer StraRe sowie die angrenzenden Bereiche, Kreuzungen und Einmindungen
erhalten je nach Bauphase eine bauzeitliche Beschilderung und Markierung.

Basis der Beschilderung und Markierung ist der derzeitige Zustand, der entsprechend der bauli-
chen und verkehrlichen Anderungen, den aktuellen Vorgaben und Richtlinien sowie den Abstim-
mungen mit dem Malinahmetrager, der Stadtverwaltung und der Stral3enverkehrsbehdrde im
Rahmen der BaumalRnahme angepasst und erganzt wird.

Sollten sich bis zum jeweiligen Beginn der Bauphasen Erganzungen oder Anderungen in Vor-
schriften und Richtlinien ergeben, ist im Hinblick auf die Anwendung der AG vom Ausfuhrenden
zu konsultieren.

Die Verkehrssicherungspflicht des Auftragnehmers (AN) umfasst neben dem betroffenen Ver-
kehrsbereich auch den Arbeitsbereich. Schutz- und SicherheitsmalRnahmen nach den Unfallver-
hutungsvorschriften und den behérdlichen Bestimmungen sind gemaf? VOB/C DIN 18299, Ab-
schnitt 4, Punkt 4.1.4 Nebenleistungen und werden nicht gesondert vergutet.

Der Auftragnehmer hat alle fiir die Sicherung und Regelung des Verkehrs im Baubereich ein-
schlie3lich des Stral’enbahnbetriebes erforderlichen Malinahmen, auch auf3erhalb seiner Ar-
beitszeit, zu treffen. Dazu gehért unter anderem auch, dass der Auftragnehmer fiir eine ordnungs-
geméale Absperrung und Beleuchtung selbst verantwortlich ist. Das gilt auch bei winterlicher Wit-
terung, Nebel und anderen Witterungsunbilden. Die Baustellensicherungspflicht obliegt dem Auf-
tragnehmer. Bei der Aufstellung von Bauzaunen oder anderen festen Einbauten ist darauf zu
achten, dass der laut BOStrab (Verordnung tber den Bau und Betrieb von Stral3enbahnen) er-
forderliche Sicherheitsraum eingehalten wird.

Der AN hat dafiir Sorge zu tragen, dass eine Verschmutzung der 6ffentlichen Verkehrsflachen
madglichst geringgehalten wird. Verschmutzte Verkehrsflachen sind umgehend und fortwahrend
Zu reinigen.

Zu den fur die Verkehrssicherung und -regelung notwendigen MalRnahmen gehdéren u. a. Einrich-
ten, Vorhalten, Unterhalten und Beseitigen der Signalanlagen, Absperrungen, Leiteinrichtungen
und Beschilderungen, die Beleuchtung der Absperrung (auch wahrend Zeiten eventueller Bau-
ruhe) sowie das Umsetzen und Umbau dieser Einrichtungen bei Anderungen der Verkehrsfiih-
rung und Offnen und SchlieRen von Absperrschranken.

Die Absperrungen und die Beleuchtung der Absperrung sind im erforderlichen Umfang auch wah-
rend der Dunkelheit entsprechend ZTV-SA zu Uberprifen und zu protokollieren (Baubereich und
Umleitungsstrecke).

Provisorische Ubergénge fur FuBganger sind durch den AN zu schaffen.
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Die angeordneten Haltverbote (Vz. 283 oder Vz. 286, jeweils mit Zusatzzeichen 1040-34 "ab...")
missen mindestens vier Tage vor Inkrafttreten aufgestellt werden, um die Vorsicherungsfrist von
drei vollen Tagen einzuhalten. Der AN hat dies eigenverantwortlich zu beantragen und zu reali-
sieren.

Die BaumalRnahme erfolgt in mehreren Bauabschnitten unter Vollsperrung der Pfaffendorfer
Stral3e zwischen Trondlinring und Nordplatz fir den MIV.

Fur den Durchgangsverkehr der Pfaffendorfer Stral3e ist Uber die gesamte Bauzeit in beide Fahrt-
richtungen eine groRraumige Umleitung einzurichten. Die Umleitungsfiihrung hat zwischen den
Knotenpunkten Georg-Schumann-StraRe/ Lutzowstrafl3e und Goerdelerring/ Trondlinring Gber die
Georg-Schumann-Stral3e, Eutritzscher Stral3e, Gerberstral3e sowie Trondlinring zu erfolgen.

Die Ost-West-Verbindung Emil-Fuchs-StralRe/ Uferstral3e ist weitestgehend in beide Richtungen
aufrechtzuerhalten. Bei einer Einschrankung des Knotenpunktes Uferstrae/ Pfaffendorfer
Straf3e ist dies ggf. mittels einer Bau-LSA unter Gewahrleistung einer Restfahrstreifenbreite von
mindestens 3,50 m sicherzustellen. Die Lange des signalisierten Bereichs ist auf 100 m zu be-
schranken. Eine Vollsperrung ist lediglich in Schulferien moglich.

Die Umleitungsfihrung im Falle einer Vollsperrung ist zwischen den Knoten Leutzscher Allee/
WaldstralRe und Parthenstrafl3e/ GerberstralRe in beide Richtungen tber die GerberstralRe, Trond-
linring, Ranstadter Steinweg, Jahnallee und WaldstraRe vorzusehen. Dabei ist die Abhéngigkeit
zu Grol3veranstaltungen zu beachten, bei denen der Sperrkreis um das Stadion eingerichtet wird.

Baustellenverkehr
Die Verkehrssicherungseinrichtungen sind nach Ein- und Ausfahrt sofort wieder zu schlieR3en. Die
Ein- bzw. Ausfahrt darf nur in der zugelassenen Fahrtrichtung erfolgen.

Verkehrstechnologische Abhangigkeiten

Die FuRganger- und Radbeziehungen sind mittels Ersatzgeh-/ -radweg bzw. zumutbaren Umwe-
gen einschlie3lich notwendiger Anrampungen bzw. Bordabsenkungen wéahrend der gesamten
Bauzeit zu gewahrleisten. Insbesondere die bedeutende Radverkehrsroute Uber die Humboldt-
stral3e ist wechselseitig durch das Baufeld zu gewahrleisten.

Die Sicherung innerhalb der gesperrten Verkehrsflache obliegt dem Auftragnehmer. Die der Ver-
kehrsfihrung entgegenstehende bzw. widersprechende stationdre Beschilderung ist vollstandig
abzudecken oder abzubauen.

Fuhrung des 6ffentlichen Nahverkehrs, Haltestellenverlegung

Die Ausfiihrung der Arbeiten erfolgt Uberwiegend unter Stral3enbahnvollsperrung. Es ist keine
Gleiswechseltechnologie vorgesehen.

Die Umleitung der Straf3enbahn-Linie 12 erfolgt zwischen Hauptbahnhof und Nordplatz Gber die
Kurt-Schumacher-Stral3e, Wilhelm-Liebknecht-Platz sowie Michaelisstral3e.

Der Nightliner Linie 5 wird Uber die Nordstralle umgeleitet. Ersatzhaltestellen in Fahrtrichtung
Nord sind in H6he NordstralRe 11 sowie sidlich der Uferstral3e und in der Gegenrichtung in Héhe
Nordbricke sowie nordlich der Keilstral3e vorzusehen.

Bei Sperrung des Nordplatzes ist fur die Linie 12 ein umfangreicher Schienenersatzverkehr zwi-
schen Nordplatz und OlbrichtstralRe Uber Gohlis-Nord vorgesehen.

Haltestellenverlegungen sind 14 Tage vorher vom Auftragnehmer bei der LVB, Operativplanung
anzuzeigen. Der Bauunternehmer muss die baulichen Voraussetzungen fir die Haltestellen an
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den Interimsstandorten schaffen. Die Verlegung der Haltestellen obliegt den Verkehrsunterneh-
men nach Maf3gabe der verkehrsrechtlichen Anordnung.

Beriicksichtigung der Anliegerinteressen

Mit den jeweiligen Anliegern sind Absprachen tber notwendige Einschrankungen der Erreichbar-
keit ihrer Grundstiicke zu fuhren und von ihnen schriftlich bestatigen zu lassen. Den Ver- und
Entsorgungsfahrzeugen ist nach Moglichkeit die Zufahrt zu gewahren. Sollte dies wahrend der
Bauphase nicht immer mdglich sein, sind Ricksprachen zur Klarung mit den Entsorgern zu fih-
ren (Verlegung der RAumungstouren, Aufstellen von GroRRbehaltern). Die Zufahrt fir Rettungs-
fahrzeuge und Feuerwehr ist jederzeit zu gewéhrleisten! Uber die Moglichkeit der Zufahrten von
Grundstiicken ist besonders bei deren kurzzeitiger Vollsperrung die Absprache mit der Feuerwehr
zu treffen.

Die Erreichbarkeit der Wirtschaftszufahrt zum Zoo sowie der Zufahrt fur die Anlieferung der Kon-
gresshalle sind zu gewahrleisten. Anliegerverkehr und Ful3verkehr kdnnen innerhalb der Bauab-
schnitte zeitlich reglementiert (auRerhalb der Offnungszeiten des Zoos) liber gemeinsame Ver-
kehrswege gefihrt werden.

Arbeitsstellen auf Geh- und Radwegen

Aufstellpfosten auf Geh- und Radwegen dirfen keine offenen Haken besitzen (sogenannte Nep-
tunhaken). Der Einsatz von Pfosten darf die Verkehrsteilnehmer nicht gefahrden. Fu3géngerbri-
cken mussen mind. 1,50 m breit und fur Rollstuhlfahrer und Blinde geeignet sein. Die Ubergéange
auf diesen Briicken sind grundsatzlich absatzfrei herzustellen bzw. anzurampen. Generell sind
provisorische Gehwege barrierefrei auszufthren.

Besondere SicherungsmalRhnahmen

Materiallagerungen, Aushub, Bauwagen, Container, Hubarbeitsbiihnen, Autokrane, Bauzaune,
Geruste, Fulgéngertunnel etc. missen zum Verkehrsbereich hin wie Arbeitsstellen (Quer- und
Langsabsperrung) beschildert und beleuchtet sein. Absperrschranken/ -gitter dienen zur Absi-
cherung von Arbeitsstellen im Bereich von Geh- und Radwegen. Sie missen mindestens 1 m
hoch sein. Die Elemente sind untereinander zu verbinden und miissen stabile Fii3e besitzen. Bei
Notwegen im Fahrbahnbereich werden neben den Absperrschranken/ -gitter zum Verkehrsbe-
reich Leitbaken gesetzt.

Behelfsbrucken und Stahlplatten sind grundsétzlich bindig mit der anschlieBenden Verkehrsfla-
che einzubauen. Bei Stahlplatten, bei denen die Stahloberflache in Uberfahrrichtung nicht langer
als 1 m ist, kann auf eine rutschsichere Oberflache verzichtet werden. Leitbaken sind zur Absi-
cherung von Baugruben und auf Gehwegen unzulassig. Dort sind Absperrschranken/ -gitter ein-
zusetzen. Bretter, Balken o. a., auch rot-weil3 gestrichen, dirfen als Absperrung nicht eingesetzt
werden.

Warnposten dirfen nur in Ausnahmefallen kurzzeitig mit Warnweste, Warnflagge, bei Tageslicht
und bei Aufstellung aul3erhalb der Fahrbahn eingesetzt werden.

Fahrbahnmarkierung

Baustellenmarkierung ist sofort nach Beendigung der Bauarbeiten riickstandslos und komplett zu
entfernen. Dabei ist die Oberflache der Verkehrsanlage nicht zu zerstéren oder zu beschadigen.
Die Endmarkierung ist zunachst als provisorische Markierung mit weil3er Farbe innerhalb der
Bauabschnitte/Verkehrsfihrungsphasen zu realisieren.
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Mobile Lichtsignalanlagen

Der Baustellensicherer hat rechtzeitig, nach Einreichen der verkehrstechnischen Unterlagen, ei-
nen Abnahmetermin der angeordneten Lichtsignalanlage (LSA) mit der Stral3enverkehrsbehdrde
abzustimmen.

Ausleger, Signalgeber und freihangende Leitungen tUber Fahrbahnen missen sich in einer lichten
Hohe von mindestens 5,50 m befinden. Bei Uberspannung von Fahrleitungsanlagen des Offent-
lichen Personennahverkehrs gelten die Vorgaben der Leipziger Verkehrsbetriebe. Der Abstand
zwischen den Signalmasten, der Verkabelung und der Fahrleitungsanlage der Leipziger Ver-
kehrsbetriebe betragt mindestens 1,50 m. Die Kabelverlegung mit Uberfahrschwellen ist nicht
zulassig.

Es dirfen nur Anlagen mit eigensicherer Uberwachungstechnik nach DIN VDE 0832 zum Einsatz
kommen. LSA, die den Verkehr an Kreuzungen und Einmindungen steuern, missen die ver-
kehrstechnischen Forderungen softwaremafig erfullen. Spatere Anpassungen und Erweiterun-
gen missen ohne aufwendige Anderungen der Hardware maoglich sein.

Die in der TL Transportable Lichtsignalanlagen 97 unter Punkt 1.2 Typ A genannte Synchronisa-
tion und Ablaufsteuerung Uber Quarzoszillatoren ist nicht zulassig.

Steuergerate mussen koordinierbar und verkehrsabhéngig steuerbar sein. Es dirfen nur Steuer-
gerate zum Einsatz kommen, die mit mindestens 3 verkehrstechnischen Programmen ausgeris-
tet werden konnen.

Bei Ersatz von stationaren LSA durch mobile LSA sind an den aul3er Betrieb gesetzten LSA
samtliche Signalgeber und vorfahrtsregelnde Verkehrszeichen (VZ Nr. 205 "Vorfahrt gewéhren";
VZ Nr. 206 "Halt! Vorfahrt gewéahren!"; VZ Nr. 306 "Vorfahrtstral3e"; VZ Nr. 1002-10 bis 1002-24
"Verlauf der VorfahrtstraRe™") abzudecken.

Einschrankungen auf Fahrbahnen im Stra3enhauptnetz beim Auf- und Abbau sind auf verkehrs-
arme Zeiten zu begrenzen. Die Standflachen der mobilen LSA sind einschlief3lich aller Ausrus-
tungsteile im Rahmen des Abbaus vollstéandig zu beraumen, Schmutzablagerungen sind zu be-
seitigen.

Vorubergehendes AulRerkraftsetzen von Verkehrszeichen

Vorhandene stdndige Markierungen kénnen durch Auskreuzen mit gelber Folie aulRer Kraft ge-
setzt werden. Vorhandene standige Verkehrszeichen, die voribergehend auB3er Kraft gesetzt
werden, sind komplett abzudecken bzw. abzubauen.

Vorfahrtregelnde Verkehrszeichen, die der neuen Verkehrsfiihrung widersprechen, sind generell
abzubauen. Auskreuzungen/Aul3erkraftsetzungen von Vorwegweisern bzw. von Teilen dieser
sind mit Elementen vorzunehmen, die keine Auflage/Berthrung mit der Schilderflache haben
(sondern nur Halterungen, die am Rahmen befestigt werden). Dadurch ist eine berihrungslose
Aulerkraftsetzung zu sichern. Die Verwendung von Klebebéandern, Folien etc. ist nicht erlaubt.

Uberwachung der Funktionsfahigkeit und Vollstandigkeit der Baustellensicherung

Der in der verkehrsrechtlichen Anordnung benannte Verantwortliche oder dessen Beauftragter
muss mindestens zweimal taglich (bei Tagesanbruch und nach Eintritt der Dunkelheit), an ar-
beitsfreien Tagen mindestens einmal taglich sowie zusatzlich unverziglich nach einem Unwetter
oder Sturm die Arbeitsstelle einschlief3lich evtl. Umleitungsstrecken kontrollieren. Die Durchfiih-
rung der Kontrollen ist schriftlich nachzuweisen. Die Nachweise sind zur standigen Kontrolle
durch die Bauleitung bzw. -Uberwachung auf der Baustelle zu hinterlegen.

Es ist ein 24-Stunden-Bereitschaftsdienst, auch an Wochenenden und Feiertagen zu gewahrleis-
ten. Der Ersatz von zerstértem bzw. abhanden gekommenem Material hat unverziglich zu erfol-
gen. Die Zugriffszeit fur die Stérungsbeseitigung bzw. das Beheben von Méngeln betragt
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1 Stunde. Gegenuber dem Auftraggeber ist der Stérungsbeauftragte einschlief3lich telefonischer
Erreichbarkeit zu benennen. Dies gilt besonders fiir Lichtzeichenanlagen.

Antragstellung auf verkehrsrechtliche Anordnung

Durch den Auftragnehmer ist nach Zuschlagserteilung (mindestens 21 Tage vor Baubeginn) die
Baustellensicherung nach § 45 Abs. 6 StVO i. V. m. der RSA zu beantragen und nach MaRR3gabe
der verkehrsrechtlichen Anordnung der Stralenverkehrsbehdrde umzusetzen.

3.2 Baustelleneinrichtung

Die gesetzlich festgeschriebenen hygienischen Mindestanforderungen auf Baustellen sind zu be-
achten und in die Einheitspreise der Leistungspositionen der Baustelleneinrichtung einzurechnen.

3.3 Tiefbau

Der Auftragnehmer hat sich bei Baubeginn Uber die Art und Lage von Kabeln und Leitungen bei
den Medientragern und anderen Eigentiimern eigenverantwortlich zu informieren. Ohne Schacht-
genehmigung darf mit den Arbeiten nicht begonnen werden.

Grundsatzlich missen vor Beginn der Tiefbauarbeiten die erforderlichen Erlaubnisscheine fur
Erdarbeiten (Schachtscheine) aller im Baubereich vorhandenen Rechtstrager eingeholt werden.

34 Kampfmittel

Im Baubereich kann eine Kampfmittelbelastung nicht ausgeschlossen werden, d. h. das Auffinden
von Fundmunition wahrend der Tiefbauarbeiten ist moglich. Konkrete Anhaltspunkte fir Lagerorte
von Kampfmitteln liegen nicht vor. Bei den Arbeiten des Bodenaushubes ist neben der visuellen
Beobachtung entsprechende Sorgfalt walten zu lassen. Sollten im Rahmen der Tiefbauarbeiten
Kampfmittel oder andere Gegenstande militdrischer Herkunft gefunden werden, wird auf die An-
zeigepflicht entsprechend der aktuell glltigen Fassung der Kampfmittelverordnung verwiesen.
Dies gilt auch im Zweifelsfall. Es erfolgt dann eine umgehende Berdumung und Neueinschatzung
der damit entstandenen Sachlage durch den Kampfmittelbeseitigungsdienst (KMBD).
Kampfmittelsondierung erfolgen nach der Aufnahme von der Oberflachenbefestigung in den Be-
reichen der geplanten Herstellung von Leitungsgraben / Baugruben und im Bereich geplanter
Fundamente.

3.5 Archéaologische Bodenfunde

Bei archaologischen Bodenfunden ist die Meldepflicht gemal § 20 SachsDschG zu beachten
sowie der Fund und die Fundstelle unverandert zu erhalten und zu sichern. Im Zuge der Arbeiten
koénnen sich archéologische Untersuchungen ergeben. Bei erforderlichen MaRnahmen der Pros-
pektion ist den Mitarbeitern des Landesamtes fiir Archaologie (LfA) der uneingeschrankte Zugang
zu den Baustellen zu erméglichen sowie jede mogliche Unterstitzung zu gewéahren. Bauverzo-
gerungen sind dadurch nicht auszuschlief3en.
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3.6 Arbeiten im Bereich von Gleisen

Fur Arbeiten, welche im unmittelbaren Bereich des Bahnbetriebes erfolgen, gelten die Bestim-
mungen der DGUV Vorschrift 77 ,,Arbeiten im Bereich von Gleisen”, Giber deren Inhalt die an den
Arbeitsstellen beschaftigten Mitarbeiter vom Auftragnehmer/ Nachauftragnehmer zu unterweisen
sind.

3.7 Sicherung von arbeitenden Personen im Gleisbereich

Der Auftragnehmer hat wahrend der Bauarbeiten die Sicherung von im Gleisbereich arbeitenden
Personen in jedem Fall zu gewahrleisten (mindestens durch das Tragen einer Warnweste). Rege-
lungen und Festlegungen, die aufgrund anderer Gesetze und Vorschriften von dem Auftragneh-
mer einzuhalten sind, werden von diesen Forderungen nicht beruhrt (bspw. StVO, Festlegungen
von Berufsgenossenschaften usw.). Der Auftragnehmer hat zum Schutze seiner Beschaftigten
und der in seinem Auftrag arbeitenden Nachauftragnehmer gegentiber dem Bahnbetrieb den An-
weisungen der Auftraggeber und der beauftragten Bautiberwachung unverziglich Folge zu leis-
ten.

Die Absicherung gegeniber dem StralBenbahnbetrieb hat durch den Auftragnehmer mit einem
Leitkegel mit Sperrsignal, Kombination aus Leit- bzw. Absperrkegel (Bild 601 gemal StvO) und
einer obenauf angebrachten Signaltafel (Schutzhaltesignal - Sh 2 - nach BOStrab) zu erfolgen.
Das Schutzhaltesignal ist in der Regel im Bremswegabstand vor der ersten Gefahrenstelle im
Gleis aufzustellen. Es ist gegebenenfalls zu beleuchten oder mit einer gelben Blinkleuchte kennt-
lich zu machen, wenn die Tageszeit und/oder die Wetterlage es erfordert.

Die Arbeit darf erst nach Aufstellung des Sperrsignals aufgenommen werden. Das Sperrsignal ist
nach Abschluss der Arbeiten erst dann zu entfernen, wenn sich keine Personen und Gegen-
stande mehr im Gleisbereich befinden. Dieses Sperrsignal ist durch den Auftragnehmer in aus-
reichender Stickzahl auf der Baustelle vorzuhalten.

Samtliche Aufwendungen diesbeziiglich sind mit der entsprechender LV-Position abgegolten.

3.8  Arbeiten am Energieversorgungsnetz

Unternehmen der Leipziger Gruppe sind fir das Energiemanagementsystem gemal3 DIN EN ISO
50001 zertifiziert. Der Auftragnehmer ist verpflichtet, seine Mitarbeiter und Beauftragten Uber das
Energiemanagementsystem des Auftraggebers zu informieren und die Anforderungen an die
Energieeffizienz umzusetzen.

Der Auftragnehmer haftet fir Beschadigungen von im Erdreich vorhandenen Rohrleitungen, Ka-
beln, Kabelschutzrohren und Lochblocksteinen. Bei Anndherung ab 0,50 m an solche Anlagen ist
Handschachtung durchzufiihren. Freigelegte Kabel, Rohre oder andere Anlagenteile sind sach-
gemalR abzufangen und vor Beschadigung zu schiitzen. Samtliche stromfihrenden Anlagen (u.
a. Teile der Fahrleitungsanlage, ober- und unterirdische Kabelanlagen) sind bis zur schriftlichen
Erteilung der Verfugungserlaubnis durch den jeweiligen Rechtstrager als unter Spannung ste-
hend zu betrachten. Vor der Durchfiihrung von Arbeiten im Bereich des Bahnstromversorgungs-
netzes sind die notwendigen Freischaltungen zur Gewahrleistung des Arbeits-, Gesundheits- und
Brandschutzes mit dem Auftraggeber und der Infrastrukturleitstelle des Auftraggebers abzustim-
men.

In den Bereichen der Kabel- und Rickleitungsverteiler der LVB sowie bei allen Fahrleitungsmas-
ten mit Schalteinrichtung werden Schutz- und Betriebserden an die Gleise gefiihrt. Diese Leitun-
gen liegen wegen ihres direkten Anschlusses am Gleis im Regelfall mit verminderter, haufig unter
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0,30 m betragender, Uberdeckung in der Oberflachenbefestigung der Fahrbahn. Der Auftragneh-
mer haftet fir Beschadigungen dieser Leitungen sowie von Fahrleitungsmasten und deren Stand-
sicherheit.

Bei Arbeiten unter Fahrleitungen sind die entsprechenden Sicherheitsbestimmungen einzuhalten.
Die Forderung der DIN EN 50 122-1 (VDE 0115 Teil 1), beziglich des Abstandes zu spannungs-
flihrenden Teilen der Fahrleitungsanlage und die Bestimmungen und Vorschriften fir das Errich-
ten von Starkstromanlagen sind einzuhalten.

Nach Verlegen der Kabel wird die Kabeltrasse zuséatzlich zur Schlussvermessung durch den AG
LVB topographisch eingemessen.

3.9 Gleisbau

Erschwernisse durch die mittig zwischen den Gleisen vorhandenen Einstiegsschachte des Anla-
genbestandes der Leipziger Wasserwerke werden mit entsprechender Position im Leistungsver-
zeichnis abgegolten. Diese Abwasseranlagen sind im Zuge der Gleisbaumafinahme nicht zu ver-
andern.

Bei Gleisquerungen ist zwischen Oberkante Schiene und Oberkante Leitung/Schutzrohr die im
Projekt vorgesehene Mindestiiberdeckung und Art der Verlegung auszufiihren. Sind keine Fest-
legungen im Projekt zur Uberdeckung enthalten, ist eine Deckung von mindestens 1,20 m einzu-
halten. Bei erforderlicher Gleisndherung (bspw. Langsgraben) muss der Gleiskdrper gegen Un-
terhdéhlung gesichert werden.

3.10 Bauablauf
Ein vom Auftraggeber erstellter Grobablaufplan liegt den Vergabeunterlagen zur Information bei.

Die Durchfuhrung der Arbeiten ist innerhalb der vertraglich vorgesehenen Bauzeit und entspre-
chend der genannten Bauphasen sicherzustellen.

Die in untenstehender Tabelle aufgefihrten Ausfiihrungszeiten Dritter sind zur Information auf-
gefuhrt:

Leistungen Dritter (z. T. im Baubereich der LVB) zur Information Von bis/am
LV Los 4 — IFTEC GmbH

Fahrleitungsbau - AuRerbetriebnahme 07.04.2025
Bahnstrom Kabelzug im Zeitfenster Bahnstrom Tiefbau (Hauptbaugewerk)

-BA 1 02.07.2025 30.09.2025
-BA 2 02.10.2025
-BA3 05.01.2026 03.03.2026
NSV (inkl. DFI-Inbetriebnahme) 16.04.2024

Leipziger Wasserwerke

Baubeginn und BE 07.04.2025

BA 1.1 Trondlinring bis Emil-Fuchs-StraRRe (studl. Abschnitt) 14.04.2025 15.08.2025
BA 1.2 Knoten Emil-Fuchs-Strale 28.06.2025 08.08.2025
BA 1.3 Knoten Emil-Fuchs-StraRe (nordl.) 19.09.2025
ZT BA 1.1 Vormontage Heberleitung/Um- u. Riickbau vorh. Heberleitung im KP Uferstr./ Emil-Fuchs-Str. 16.06.2025 15.08.2025
Neubau Trinkwasserleitung PE 280 — ca. 240 m 30.04.2025 18.07.2025
BA. 1.3 HA West 17.09.2025
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Leistungen Dritter (z. T. im Baubereich der LVB) zur Information Von bis/am

BA 2 Emil-Fuchs-StraRe bis stidl. Bauende Hast. Zoo 20.06.2025 04.09.2025
(Parallelarbeiten an Parthebriicke erfolgen durch LVB)

BA 2.1 Neubau Schacht (Knoten Emil-Fuchs-StraRRe) 19.09.2025
BA 3.1 Pfaffendorfer StraRe (n6rdl. Abschnitt) 17.04.2025 21.01.2026

(Parallelarbeiten der LVB Umbau Hast. Zoo und Gleisbau

Netz Leipzig

1.BA

Kabelzug NS/MS 09.07.2025 15.07.2025
Schalttermine 15.07.2025
2.BA

Kabelzug NS/MS 12.09.2025 02.10.2025
Schalttermine 02.10.2025
3.BA

Kabelzug NS/MS 22.01.2026 03.03.2026
Schalttermine 03.03.2026

Der Auftragnehmer hat dem Auftraggeber spatestens 14 Tage nach Zuschlagserteilung einen
eigenen detaillierten Bauablaufplan mit Untersetzung der geplanten Anzahl von gewerblichen Ar-
beitnehmern sowie des vorgesehenen Maschinen- und Geréteeinsatzes vorzulegen, welcher
auch die Bauausfuhrung der in Nr. 1.3 genannten Arbeiten und die Einrichtung und Umsetzung
der Verkehrssicherung bertcksichtigt. Eine vom Auftraggeber erteilte Zustimmung befreit den
Auftragnehmer nicht von seiner umfassenden Verantwortung fir die ZweckmaRigkeit der Bau-
ausfuhrung (siehe auch § 4 Abs. 2 Nr. 1 VOB/B).

Bei der Bauausfiihrung ist davon auszugehen, dass abschnittsweise gebaut werden muss, teil-
weise zeitgleich. Es ist von der Aufrechterhaltung der Zufahrten fir Anlieger und der Gewahrleis-
tung der Mullentsorgung der Anlieger auszugehen.

Folgende Arbeitszeiten sind vom Auftraggeber vorgesehen:

Montag bis Freitag 7:00 bis 20:00 Uhr

Fur das tagliche Arbeitszeitregime wurde durch den Auftraggeber beim Umweltamt keine Aus-
nahmegenehmigung beantragt.

Fur die benannten Leistungen fir den Umbau/ die Montage der Fahrleitung auf3erhalb der ge-
nannten Arbeitszeiten sind durch den AN alle diesbeziiglichen Klarungen herbeizufiihren und
Genehmigungen bei der Stadt Leipzig/ Amt fir Umweltschutz — Immissionsschutz einzuholen.

Folgende Bauabschnitte sind geplant:

Bauabschnitt 1: Tréndlinring bis stidl. Emil-Fuchs-Stral3e:
Bauzeit gesamt, incl. Montage Fahrleitung: 07.04.2025 bis 12.12.2025

Bauabschnitt 2: Emil-Fuchs-Stral3e bis siidl. Bauende Haltestelle Zoo:
Bauzeit gesamt: 18.06.2025 bis 12.12.2025
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Bauabschnitt 3: Pfaffendorfer StralRe Nord (stidl. Bauende Haltestelle Zoo bis Nordplatz):
Bauzeit gesamt, incl. Montage Fahrleitung: 07.04.2025 bis 25.08.2025
und  14.11.2025 bis 16.04.2026

StraRenbahnsperrung: 07.04.2025 bis 16.04.2026

Die Sanierung des vorhandenen Mischwasserkanals (Leitung Dritter: LWW) und die Herstellung
des Gleis- und StraBenbaus im Knotenpunkt Pfaffendorfer StraRe/ Uferstral3e/ Emil-Fuchs-
Stral3e, die nur unter Vollsperrung maéglich sind, sind ebenso wie eine Vollsperrung des Knoten-
punktes Pfaffendorfer Straf3e/ Nordplatz in die Schulferien einzuordnen (siehe Abschnitt zur Ver-
kehrsfihrung wahrend der Bauzeit).

Sommerferien 2025: 28.06.2025 bis 08.08.2025
Herbstferien 2025: 06.10.2025 bis 18.10.2025

Voraussetzung fir die Inbetriebnahme der Lichtsignalanlagen ist die Herstellung der Markierung
und Beschilderung und die Verkehrsfreigabe.

3.11 Vertreter auf der Baustelle

Bauleiter des AN

Der Auftragnehmer hat unmittelbar nach Vergabe einen verantwortlichen Bauleiter zu benennen,
der als Entscheidungsbefugter eingesetzt wird. Dieser hat, wenn Arbeiten des Auftragnehmers
ausgefuhrt werden, vor Ort anwesend zu sein, an den wochentlichen Besprechungen teilzuneh-
men und der deutschen Sprache méchtig zu sein sowie Uber einen Nachweis der erforderlichen
Fachkenntnisse nach MVAS und ausreichende Entscheidungsvollmachten im Rahmen des Ad-
ressaten der Anordnung zu verfligen.

Bauoberleitung (BOL) / értliche Bautiberwachung (6BU) / Projektsteuerung (PS)

Durch den Auftraggeber wird fur die vom ihm beauftragten Leistungen eine eigene Bauoberlei-
tung (BOL) bzw. ortliche Bauiiberwachung (6BU) sowie ggf. eine Projektsteuerung (PS) einge-
setzt. Die konkreten Ansprechpartner werden dem Auftragnehmer unmittelbar nach Vergabe mit-
geteilt.

Den Weisungen der Objektiiberwachung ist aus fachlich-technischer Hinsicht grundsétzlich Folge
zu leisten. Die BOL/6BU/PS vertreten den Auftraggeber in allen Angelegenheiten auf der Bau-
stelle und sind gegeniiber dem Auftragnehmer in fachlich-technischer Hinsicht weisungsbefugt.

Ergeben sich aus Anordnungen der BOL/6BU/PS nach Ansicht des Auftragnehmers Konflikte
bzw. Widerspriche, so hat er davon unverziiglich den Auftraggeber in Kenntnis zu setzen, damit
eine Klarung herbeigefiihrt werden kann. Ein Weisungsrecht der Auftraggeber bzw. ihrer BOL
oder BU gegeniber Nachunternehmern des Auftragnehmers besteht nur, wenn dies zur Aufrecht-
erhaltung der Sicherheit und Ordnung auf der Baustelle erforderlich ist. Eine Einschrankung der
Befugnisse der Bauaufsichts- und sonstigen Behérden ist hiermit nicht verbunden.
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3.12 Wasserhaltung

Bei den vorgenommenen Baugrunduntersuchungen wurde kein Grund- und Schichtenwasser an-
getroffen.

Fur die schadlose Ableitung des Oberflachen- und Schichtenwassers im gesamten Baubereich
ist wahrend der Bauzeit der AN verantwortlich. Die Kosten sind in das LV einzurechnen.

Es wird ausdrticklich darauf hingewiesen, dass das Einleiten von nicht verunreinigtem Oberfla-
chenwasser und Schichtenwasser aus dem Baustellenbereich in die vorhandenen Vorfluter bei
der zustandigen Behdrde anzuzeigen ist. Die Auflagen der Behérden sind zu beachten. Gebihren
dafir sind in die Einheitspreise der Baustelleneinrichtung einzurechnen.

3.13 Baubehelfe

Fur die Sicherung von Graben und Baugruben T> 1,25 m sind die entsprechenden Verbaumal-
nahmen durchzufihren.

Aufgrund der vorhandenen Bebauung sind erschitterungsarme Verbauweisen anzuwenden.
Gleiches gilt fur die Wahl der Verdichtungsgerate.

Alle fur die Durchfiihrung der Arbeiten erforderlichen Baubehelfe und deren Vorhaltung, Wartung
und Beseitigung sind Sache des Auftragnehmers. Sofern nichts anderes vereinbart ist, sind diese
in die Einheitspreise einzurechnen.

3.14 Stoffe, Bauteile

Die ausgeschriebenen Leistungen beinhalten entsprechend der Bestimmungen der DIN-Normen
auch die Lieferung der dazugehorigen Stoffe und Bauteile, sofern diese nicht durch den AG oder
Dritte zur Verfiigung gestellt werden. Werden Stoffe und Bauteile durch den AG oder Dritte be-
reitgestellt, so ist das in den entsprechenden OZ gesondert beschrieben.

Die beim Vorhaben zum Einbau kommenden und nicht vom Auftraggeber gelieferten Baustoffe
mussen fur den Stralenbahngleisbau zugelassen sein, den zutreffenden technischen Lieferbe-
dingungen, den einschlagigen DIN-Normen bzw. den Oberbau-Richtlinien (OR) und den Ober-
bau-Zusatzrichtlinien (OR-Z) entsprechen. Der Auftragnehmer legt dem Auftraggeber vor Baube-
ginn die Ergebnisse einer entsprechenden Eignungsprifung fir die zum Einbau kommenden
Baustoffe vor.

Vor der Verwertung von elektrotechnischen Ausbaumaterialien sind diese dem Betreiber zur Wie-
derverwendung anzubieten. Nicht ibernommene Materialien sind fach- und umweltgerecht nach
Wahl des Auftragnehmers zu verwerten.

Es werden keine Ausbaumaterialien an den AG oder das MTA Ubergeben. Alle wiederverwen-
dungsfahigen Materialien sind zum Wiedereinbau vorgesehen.
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Wiederverwendungsfahige Baustoffe, die durch unsachgeméafRen Abbau bzw. Zwischenlagerung
unbrauchbar geworden sind, dirfen nicht wieder eingebaut werden, sondern sind auf Kosten des
AN zu ersetzen.

Durch das MTA werden Granitplatten beigestellt. Diese sind auf dem Lager des Amtes fur Stadt-
grin und Gewasser (Chemnitzer Strafl3e) gelagert und von dort zu férdern. Es ist zu beachten,
dass die auf Paletten gelagerten Platten aufgrund des Zustandes der Paletten und der Verpa-
ckung einzeln mit Vakuumheber zu verladen sind. Die erhéhten Aufwendungen fir das Verladen
sind in die Position zur Forderung einzurechnen und werden nicht gesondert vergiitet.

Als Ansprechpartner wurde Herr Quellmalz (Te.: 01522 2989200) benannt. Mit ihm ist die Abho-
lung abzustimmen. Die Abstimmung wird nicht gesondert vergitet, ist einzurechnen.

Zur Vermeidung einer schadigenden Alkali-Kieselsaure-Reaktion (AKR) sind die Regelungen der
DAfStb-Richtlinie ,Vorbeugende MalRnahmen gegen schadigende Alkalireaktion im Beton*, Aus-
gabe Februar 2007 anzuwenden.

3.15 Abfalle

Der Auftragnehmer wird sich bemuihen, bei der Erbringung seiner Leistung Abféalle zu vermeiden
(Bemuhensklausel).

Der Auftragnehmer wird mit Aufnahme seiner Tatigkeit Abfallerzeuger und zugleich Besitzer der
in der Leistungsbeschreibung naher aufgefiihrten Bau- und Abbruchabfélle. Er Gbernimmt die
Pflichten des Auftraggebers zur Verwertung und Beseitigung der Bau- und Abbruchabfélle unter
Beachtung der einschléagigen gesetzlichen, insbesondere abfallrechtlichen Bestimmungen sowie
der anerkannten Regeln der Technik.

Plant der Auftragnehmer eine andere Form der Entsorgung als im Leistungsverzeichnis angeben,
so hat er dies mindestens 10 Arbeitstage vor Ausbau des Materials dem Auftraggeber schriftlich
anzuzeigen und dessen Freigabe einzuholen. Der Anzeige des Auftragnehmers sind mindestens
detaillierte Informationen tUber den Entsorgungsweg sowie die geplante Verwertung beizufiigen.
Der Auftragnehmer trifft alle erforderlichen Vorkehrungen, um Bau- und Abbruchabfalle nach den
geltenden Vorschriften getrennt zu erfassen und zu halten sowie sachgerecht zu verwerten.

Er fuhrt die von ihm zu erbringenden Nachweise entsprechend des Kreislaufwirtschaftsgesetzes
in Verbindung mit der Nachweisverordnung (NachwV).

Die nach den abfallrechtlichen Bestimmungen zum Nachweis einer ordnungsgemaf3en Entsor-
gung erforderlichen Erklarungen, Bestatigungen, Belege usw. sind dem Auftraggeber auf Verlan-
gen, spatestens jedoch unaufgefordert nach den gesetzlichen Bestimmungen, vorzulegen.
Samtliche Aufwendungen diesbezulglich sind mit der entsprechenden LV-Position abgegolten.

Den Vergabeunterlagen liegt das Ergebnis von Deklarationsanalysen der Abfallbeschaffenheit
bei. Der Auftragnehmer erkennt dieses Untersuchungsergebnis des Auftraggebers an.

Werden durch den Auftragnehmer vor Ort Abweichungen organoleptischer Art am auszubauen-
den Boden bzw. Abfall erkannt, sind diese dem Auftraggeber unverziiglich mitzuteilen. Der Auf-
traggeber entscheidet Uber das weitere Verfahren.

Im Zuge der Baumalinahme anfallende Stoffe, die innerhalb der Baustelle nicht wieder eingebaut
werden bzw. nicht zum Lagerplatz des Auftraggebers gefordert werden, sind von der Baustelle
zu entfernen und nachweislich einer Wiederverwendung bzw. genehmigten Entsorgung zuzufth-
ren.
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Wiederverwendungen bzw. Entsorgungen sind unter Beachtung der Standorteignung bzw. der
Zulassung von Deponien/bergrechtlichen Verfiilllungen vorzunehmen. Der Auftragnehmer fihrt
mittels Wiegescheinen den lickenlosen Nachweis Uber die Verwertung bzw. Beseitigung und
ubergibt diese unverziglich dem Auftraggeber.

3.16 Winterbau

Die Bauablaufplanung sieht einen durchgangigen Bau unter den gegebenen Witterungsbedin-
gungen vor.

Ein Winterbau mit entsprechend zusatzlichen Maflihahmen (Bereitstellung provisorisches Bau-
zelt, Bauheizung e.c.) ist nicht vorgesehen.

Alle Bauarbeiten sind grundsatzlich so auszufuihren, dass die in den jeweils glltigen Normen,
Herstellerangaben und Herstellungsrichtlinien aufgefihrten Witterungsgrenzwerte eingehalten
werden.

3.17 Beweissicherung

Die Zustandsfeststellung ist entsprechend dem Leistungsverzeichnis durch den Auftragnehmer
Zu erbringen.

Im Bereich der Haltestelle Zoo sind in beiden Fahrtrichtungen Zoo-Hinweissteine (messingfarben)
und an Haus Nr. 18 Stolpersteine vorhanden. Die vermessungstechnische Aufnahme, Dokumen-
tation und Sicherung der Steine, incl. Ubergabe an den Eigentiimer ist Bestandteil der Leistung
und im Leistungsverzeichnis erfasst.

Nach Beendigung der Mafinahmen zum Gleis- und Straf3enbau ist eine TV-Befahrung in den
unter den Gleisanlagen befindlichen AW-Kanalen der LWW durchzufiihren. Diese ist Leistungs-
bestandteil und in der Ausschreibungsunterlage enthalten.

3.18 Sicherungsmalinahmen

Der Auftragnehmer ist verpflichtet, die geltenden Unfallverhtitungsvorschriften und die anerkann-
ten sicherheitstechnischen und arbeitsmedizinischen Regeln zu beachten.
Freigelegte oder offenliegende Leitungen oder deren Bestandteile sind ausreichend zu sichern.

Im Baufeld befinden sich, vor allem im sidlichen Ausbauabschnitt, groRformatige Schaufenster,
die wahrend der Bauzeit vor Beschadigungen zu schiitzen sind. Die ist nicht gesondert ausge-
schrieben. Die Aufwendungen dafir sind in die EP einzurechnen und werden nicht gesondert
vergutet.

Durch unsachgemalf3e Arbeit verursachte Schaden an vorhandenen baulichen Anlagen im ober-
und unterirdischen Bauraum gehen zu Lasten des AN.

Es sind staubférmige Immissionen zu vermeiden und nicht vermeidbare Staubentwicklungen
durch geeignete Malinahmen, bspw. Befeuchtung des Aushubes und der Fahrwege im Baustel-
lenbereich, Abdeckung der Transportfahrzeuge, auf ein Mindestmafd zu reduzieren.

00-02-01 Baubeschreibung Seite 76 von 82



Staubende Materialien sind im Baustellenbereich so zu lagern, dass keine staubférmigen
Immissionen in Folge von Abwehungen entstehen kénnen.

3.19 Belastungsannahmen (Brickenbau)

Belastungsannahmen sind fur das Bauvorhaben nicht zu treffen.

3.20 Vermessungsleistungen, AufmafRverfahren

Die im Rahmen der Bautétigkeit anfallenden Vermessungsarbeiten missen unter Verwendung
des vorhandenen Festpunktfeldes erfolgen. Dieses Festpunktfeld stellt der Auftraggeber dem
Auftragnehmer zur Verfugung. In dem Fall, dass Festpunkte zerstort oder beschadigt werden,
muss der Auftragnehmer zeitnah eine schriftliche Information an den Auftraggeber herausgeben.
Eine Ergdnzung oder Neubestimmung des Festpunktfeldes durch den Auftragnehmer erfolgt im-
mer nach vorheriger Riicksprache mit dem Auftraggeber. Werden Festpunkte an Fahrleitungs-,
Beleuchtungs-, Lichtsignalmasten, Gebauden usw. verwendet, so ist das System "Prisma in Kipp-
halter, 10 mm Steckzapfen" und "60 mm Adapter M8 auf 10 mm Steckzapfen" zu verwenden.
Die Lage- und Hohenfestpunkte sind Bestandteil der Ausfiihrungsunterlagen. Der Auftragnehmer
kann somit die nétige Feinabsteckung sowie die Schlussvermessung ausfihren.

Bei der Bauausfuhrung ist darauf zu achten, dass keine Vermessungsmarken (Grenzsteine, Bol-
zen und dgl.) beschadigt oder beseitigt werden. Bei Beschadigungen sind der Auftraggeber und
das zustandige Vermessungsamt zu benachrichtigen.

3.21 Gebrauchsabnahme/ Verkehrsfreigabe/ vorlaufige Inbetriebnahme

Der Auftraggeber organisiert die Gebrauchsabnahme/Verkehrsfreigabe, sein Betriebsleiter oder
Beauftragter leitet diese und erteilt die Verkehrsfreigabe. Der Betriebsleiter des Auftraggebers
oder dessen Beauftragter fuhrt unter Teilnahme des Verantwortlichen des Auftragnehmers einen
Kontrollgang bzw. eine Kontrollfahrt durch. Es werden die vorhandenen technischen Einrichtun-
gen und Anlagen auf Funktionsfahigkeit und Betriebssicherheit Uberprift. Die Sicherung des nicht
schienen-gebundenen Verkehrs und die Einhaltung der Unfallverhitungsvorschriften werden
ebenfalls gepruft. Dabei getroffene Festlegungen sind vom Auftragnehmer bis zur Betriebsauf-
nahme zu erledigen. Bei sich ergebenden Fahrleitungsregulierungen muss bei der Kontrollfahrt
auch die Funktionstiichtigkeit der Fahrleitung Gberprift und ggf. korrigiert werden. Der Verant-
wortliche des Auftraggebers oder dessen Beauftragter gibt den Baubereich durch Unterschrift zur
Befahrung (ggf. mit Bedingungen) frei. Die Freigabe beinhaltet die Betriebsbereitschaft fur die
Fahrleitungs- bzw. auch anderen Anlagen. Samtliche Aufwendungen diesbeztiglich sind bei der
Kalkulation zu bericksichtigen.

3.22 Prufung und Nachweise

Eignungsprifungen

Eignungsprufungen sind Prifungen zum Nachweis der Eignung der Baustoffe und der Baustoff-
gemische fir den vorgesehenen Verwendungszweck entsprechend den Anforderungen des Bau-
vertrages.
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Samtliche Eignungsprifungen sind dem Auftraggeber spatestens 10Tage vor Einbau zu tberge-
ben.

Eigenuberwachungsprifungen

Die Eigenuberwachungsprifungen sind Prifungen des Auftragnehmers oder deren Beauftragter,
um festzustellen, ob die Glteeigenschaften der Baustoffe, der Baustoffgemische und der fertigen
Leistungen den vertraglichen Anforderungen entsprechen.

Die Ergebnisse sind zu protokollieren. Werden Abweichungen festgestellt, sind deren Ursachen
zu beseitigen. Die Ergebnisse der Eigentiberwachungsprifungen sind dem Auftraggeber auf Ver-
langen vorzulegen.

Erstprifungen
Nach TL Asphalt ist eine Erstpriifung fur jede Zusammensetzung eines Asphaltmischgutes durch-

zuftihren. Uber diese erfolgt der Nachweis der Erfiillung der technischen Lieferbedingungen.

Kontrollprifungen

Kontrollprifungen sind Prifungen des Auftraggebers, um festzustellen, ob die Glteeigenschaften
der Baustoffe, Baustoffgemische und deren fertige Leistungen den vertraglichen Anforderungen
entsprechen.

Ihre Ergebnisse werden der Abnahme zugrunde gelegt.

Es ist ein schriftlicher Nachweis tGber die Einhaltung der Spurweite zu erbringen. Der Nachweis
ist getrennt flr Schienen- und Anlagengleise zu erbringen.

Zustimmung bei Anderung von Fremdanlagen

Anderungen an fremden Anlagen bediirfen der Zustimmung der jeweiligen Rechtstrager. Uber
den Vorgang ist ein schriftlicher Nachweis anzufertigen und dem Auftraggeber zur Verfiigung zu
stellen. Eventuelle Schaden an Anlagen des Auftraggebers oder Fremdanlagen sind unverziiglich
dem Auftraggeber zu melden.

Nachweise Gebrauchsabnahme / Verkehrsfreigabe

- Bauleitererklarungen tber die projektmafiige Ausfiihrung der Bauleistung bzw. Bekanntgabe
der einzelnen Abweichungen bei Realisierung mit Begriindung;

- Nachweis der Einhaltung der geforderten Spurweite flr Gleise und Gleisanlagen;

- Nachweis der Einhaltung der geforderten gegenseitigen Hohenlage der eingebauten Schie-
nen;

- Nachweis der Einhaltung des geforderten Gleisabstandes;

- Nachweis der Einhaltung des geforderten Abstandes zu festen Einbauten;

- bei Durchfiihrung von zweiten Stopfgangen an Querschwellengleisen sind die Nachweise flr
den ersten und zweiten Stopfgang getrennt vorzulegen;

- Errichtererklarungen bzw. Nachweisprotokolle fir elektrotechnische Anlagen

Nachweise zur Abnahme

- Bauleitererklarungen tber die projektgeméaRe Ausfihrung der Bauleistung bzw. Bekanntgabe
der einzelnen Abweichungen bei Realisierung mit Begriindung;

- Nachweis der Einhaltung der geforderten Spurweite flr Gleise und Gleisanlagen;

- Nachweis der Einhaltung der geforderten gegenseitigen Hohenlage der eingebauten Schie-
nen;

- Nachweis der Einhaltung des geforderten Gleisabstandes;
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- Nachweis der Einhaltung des geforderten Abstandes zu festen Einbauten;

- bei Durchfiihrung von zweiten Stopfgangen an Querschwellengleisen sind die Nachweise flr
den ersten und zweiten Stopfgang getrennt vorzulegen;

- Errichtererklarungen bzw. Nachweisprotokolle fur elektrotechnische Anlagen

- Bestatigung des Unternehmens "Kommunale Wasserwerke Leipzig GmbH" iiber deren Uber-
prufung ihrer Kanalisationsschachte auf Sauberkeit (d. h. keine Schuttablagerungen durch
unsachgemalfe Durchfihrung der Gleisbaumaflinahme) nach Beendigung des Vorhabens;

- Spulprotokolle der erneuerten oder neu eingebauten Schienenentwasserungen oder Tages-
einlaufe u. &. zum Nachweis der Funktionsfahigkeit;

- Auflistung Uber realisierte Einbauh6hen von Ausgleichsschichten an entsprechenden Statio-
nierungspunkten;

- Bodenverdichtungsnachweise vom Gleisbau erfolgte Aufgrabungen fur Gleisquerungen oder
-néherungen;

- Bestatigung des zustandigen Rechtstragers Uber den ordnungsgemalien Zustand genutzter
Flachen;

- Nachweise Uber erzielte Baustoffgiiten nach Forderungen der ZTVE, ZTVT, ZTVA und ZTV
Asphalt

3.23 Sicherheits- und Gesundheitsschutz

Der Auftraggeber hat zur Wahrnehmung seiner Pflicht im Sinne der EG-Richtlinie 92/57 EWG des
Rates vom 24.06.1992 uber die auf zeitlich begrenzte oder ortsver&nderliche Baustellen anzu-
wendenden Mindestvorschriften fur die Sicherheit und den Gesundheitsschutz auf Baustellen
(Baustellenverordnung) einen Sicherheits- und Gesundheitskoordinator beauftragt. Der Auftrag-
nehmer hat fur sein Gewerk einen weisungsbefugten Ansprechpartner fur Sicherheitsfragen im
Sinne der Baustellenverordnung gegeniber dem SiGeKo des Auftraggebers fur die gesamte Aus-
fihrungszeit zu benennen. Weisungen des Aufsichtspersonals des Auftraggebers, oder deren
Beauftragten, bezuglich der Einhaltung des Arbeits-, Gesundheits- und Brandschutzes sind Folge
zu leisten.
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4 Ansprechpartner AG LVB

Betrifft

Hinweis

Kontakt

Erteilung Verfligungserlaub-
nis, Freischaltung und jegli-
che Schalthandlungen

rechtzeitig vor Ausfihrung
der Arbeiten

Infrastrukturleitstelle der LVB
+ 49 341 492 1302

Beantragung Schachtscheine

rechtzeitig vor Ausflhrung

schachtscheine.verkehrsbetriebe

der Arbeiten @L.de
Topographisches Einmessen | Nach verlegen der Kabe- | Herr Klepzig
der Kabeltrasse labdeckhauben  telefoni- | Sachbearbeiter Geodatenma-
sche Kontaktaufnahme nagement
+49 341 492 1219
Ausbau elektrotechnische rechtzeitig vor Ausfuhrung | Herr Ludwig

Anlagen Kabelverteiler-
schrank

der Arbeiten

Anlagenmanager Bahnstrom und
E-Mobilitat
+49 341 492 1214

Bereitstellung Containers und
der Entsorgung von Holz-
schwellen

Vor Ausbau von Holz-
schwellen und Bereitstel-
lung Container durch AG
LVB

Frau Koérner
MA Umweltschutz
+ 49 341 492 11 36

Frau Helbig
Anlagenmanager/in Oberbau
+49 341 492 12 18

5 Ausfuhrungsunterlagen
Vom AG zur Verfigung gestellte Ausfihrungsunterlagen

5.1

Dem Auftragnehmer werden die zur Ausfiihrung notwendigen Unterlagen 2-fach unentgeltlich
Uibergeben. Der Ausfiihrung dirfen nur Unterlagen zugrunde gelegt werden, die vom Auftragge-
ber als zur Ausfihrung bestimmt gekennzeichnet sind.

5.2  Vom AN zu beschaffende Ausfihrungsunterlagen
- Erlauterung des Bauablaufs, gegebenenfalls Einsatz von Spezialgeraten
- Baustelleneinrichtungs- und Baufristenplan
- Der Auftragnehmer hat taglich Bautagesberichte zu fuhren und dem Auftraggeber unver-
zuglich, jedoch mindestens einmal wochentlich gesammelt fir alle Wochentage zu Uber-
geben. Sie missen alle Angaben enthalten, die fur die Ausfiihrung und Abrechnung des
Auftrages von Bedeutung sein kénnen, insbesondere:
— Beginn und Ende der taglichen Arbeitszeit,
— Witterung (Temperaturen, Niederschlagsmengen, Luftfeuchtigkeit),
— Anzahl und Qualifikation der auf der Baustelle beschéaftigten Arbeitskrafte,
— eingesetzte Nachunternehmer/andere Unternehmer,
— Anzahl und Art der eingesetzten Grol3gerate sowie deren Zu- und Abgang,
— Anlieferung von Hauptbaustoffen,
— Art, Umfang und Ort (Station, Bauteil) der geleisteten Arbeiten mit den wesentli-
chen Angaben tber den Baufortschritt (Beginn und Ende von Leistungen grof3eren
Umfanges, Betonierzeiten und dergleichen),
- Behinderung und Unterbrechung der Ausfiihrung,
- Arbeitseinstellung mit Angabe der Grinde,
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- Unfélle und sonstige wichtige Vorkommnisse

- Zahlungsplan

- Bestandsunterlagen MTA gemal3 gesonderter Anlage

- Dokumentation MTA gemal gesonderter Anlage

— Dabei sind Eignungs- und Giitenachweise, sowie sonstige Zulassungsbescheinigungen
von einzubauenden Stoffen und Bauteilen, dem Auftraggeber spatestens 14 Tage vor
Ausfihrung der Arbeiten zu tibergeben

- Entsorgungs-/Verwertungsnachweise sind dem Auftraggeber spéatestens mit den zugeho-
rigen Abschlagsrechnungen als Teil des AufmalRRes zu Ubergeben.

- Lieferscheine sind analog der Wiegescheine dem Auftraggeber unverziglich bei Anliefe-
rung an der Verwendungsstelle zu tbergeben.

- Erstellung Abfallregister aller verwerteten Bau- und Erdstoffe

- Entsorgungskonzept AN

Nachweis-/Registerfihrung/Belegbearbeitung

Schachterlaubnis

Einholung Schachtscheine

Genehmigungen

Genehmigung Feiertags-, Sonntags- und Nachtarbeit

Anordnungen

Genehmigung Umleitungskonzeption

Anwohnerinformation

Verfligungserlaubnis

Beweissicherung vor und nach den Bauarbeiten

Beweissicherungsverfahren

Vorhandene Markierungen dokumentieren

Baubegleitende Schwingungsmessung

Vorort-Baugrunduntersuchung durchfiihren

Setzen und Einmessen von Katastervermessungspunkten

Absteckung Hauptachse

Lage und Hohe vor Fixierung des Gleises priifen

Lage und Hohe Gleistragplatten prifen

Partielle Erstabsteckung fur Leitungsverlegung

Fundamentstandort abstecken

Rammsondierung Maststandort

Werksplanung (Fertigungszeichnung Fahrleitungsmaste)

Begutachtung der vorhandenen und weiterverwendeten Fahrleitungsmaste

Kabeltrassen einmessen und einzeichnen

Schlussvermessung durchfiihren

Bauseitige Vermessung Mast und Wandstitzpunkt

Punktuelle Vermessung Mast und Wandstitzpunkt

Rohrprifung

Kabelschachtkarten

Nachweis der Einhaltung des Ableitbelages

Erstvermessung Gleiskonstruktion

Stammdatenerfassung

Probefahrten durchfiihren

Werkplanung Gleistragplatten

Einbaulberwachung Gleistragplatte

Gestellung Fachbauleiter Spannungsausgleich
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6

Schweildtechnische Abnahme

Schweiftechnische Uberwachung
Prifberichte/Prifzeugnisse fur Kammerfillelemente
Schienenentwasserung priufen und spulen
Anschlussleitung prufen und spulen
Transportplane

Bestandsplane

Dokumentationsaufnahmen

Vorbereitung und Durchfihrung der Abnahme
Erstellung und Ubergabe von Revisionsunterlagen
Dokumentation bei Mastneubau

Mantelprifungen der Gleichspannungskabel
Aderprifungen der Gleichspannungskabel

Kurzschlussversuche und Inbetriebnahme nach Neuerrichtung

Prifung Schutz- und Betriebserden

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen, die Vertragsbestandteil werden

siehe gesonderte Anlage zur Baubeschreibung

Weitere Regelwerke, welche zum Vertragsinhalt erklart werden gelten gemal Leistungsbeschrei-
bung. Ist keine gliltige Ausgabe oder Fassung angegeben, gilt die zum Tag der Angebotsabgabe
geltende Ausgabe bzw. Fassung.

erstellt am 18.11.2024
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