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32 Baustellensicherheit
32.1. Vorbemerkungen

Die im Folgenden dargelegten Forderungen zur Baustellensicherheit dienen zur Erhaltung der Betriebssi-
cherheit und Gefahrenabwendung bei komplexen BaumaRnahmen (z.B. Stadtbahnausbauten, Gleisgrund-
Uberholungen, StraBen- und Leitungsbaumalnahmen).

Entsprechend der auszufiihrenden MalBnahme hat der zustandige Bereich zu entscheiden, ob Forderungen
entsprechend dem Pkt. 20 des TH4 dem Auftragnehmer flr Planungs-, Vorbereitungs- und/oder Bauaus-
fihrenden aufzuerlegen sind, oder ob es sich um weitergehende Forderungen handeln muss, die sich aus
dem folgenden Absatz 32.2 zur Baustellensicherheit ergeben.

In beiden Fallen sind diese Forderungen dem Antragsteller, Auftragnehmer fiir Planungs-, Vorbereitungs-
und/oder Bauausfilhrenden durch das verantwortliche Center mitzuteilen und ihre Umsetzung zu kontrol-
lieren.

32.2. Handlungsrichtlinie bei Aufgrabungen neben befahrenen StraBenbahngleisen
32.2.1. Grundsatze

Bei Einrichtung von Baustellen neben befahrenen StralRenbahngleisen kénnen sich verschiedene Gefahren
ergeben, deren Abwehr durch nachfolgend beschriebene MaRnahmen zu gewahrleisten ist! Fiir die Durch-
setzung und Einhaltung nachstehender Festlegungen sind die beauftragenden oder genehmigenden Center
innerhalb des LVB-Konzernes sowie die fiir die LVB tatigen Bauliberwacher verantwortlich. Im Auftrag der
LVB tatige Planungsbiiros haben zu gewahrleisten, dass - soweit wie moglich - die Mallnahmen mit dem
geringsten Aufwand umgesetzt werden kénnen. Erkennbare, nicht vermeidbare Aufwendungen sind in der
Planung und Ausschreibung zu berlicksichtigen!

Im Auftrag der LVB oder in der Nahe des Gleisbereiches tatige Baufirmen haben diese Forderungen auch
ohne deren Beschreibung in den Planungsunterlagen einzuhalten!

Folgende Gefahrdungen sind moglich:

. Gefahrdung von Personen, die sich im Gleisbereich aufhalten

. Behinderung ggf. notwendiger Evakuierungen im Baustellenbereich liegen gebliebener StraRenbah-
nen

. Gefahrdung der Standsicherheit des Gleises

. Entgleisung mit anschlieBendem Absturz in eine Baugrube

32.2.2. Personen im Gleisbereich

Im Gleisbereich dirfen sich betriebsfremde Personen nur bei genehmigten Gleisbaustellen aufhalten. Die-
ser Fall ist hier i.d.R. nicht zu betrachten, da dies liber die Organisation der Baustelle auszuschlieRen ist.
Der Baustellenbereich ist in der Regel tber eine SH 2 — Scheibe abzusichern, solange sich Arbeitskrafte im
Gefahrenbereich aufhalten (siehe besondere Vertragsbedingungen der LVB Pkt. 15). In Betracht kdme nur
eine (bei LVB zu beantragende) Gleisndherung, bei der durch die Technologie der benachbarten Baustelle
ein Sicherheitsraum (Dimensionierung gemaf DA Strab, TH4 (20)) zwischen dem Gleisbereich und der
Baustellenbegrenzung erforderlich wird. Die Einhaltung dieses Sicherheitsraumes wird von den beantra-
genden Firmen oder Behorden gefordert. Sollte die Gewahrleistung dieses Sicherheitsraumes in begriinde-
ten Ausnahmefallen nicht méglich sein, kann die Reduzierung unter Anwendung dieser Handlungsrichtlinie
gestattet werden.

(Siehe Pkt. 32.3. Handlungstabelle Nr. 1+10)
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32.2.3. Evakuierung liegen gebliebener Bahnen

Fiir die Moglichkeit des Verlassens einer liegen gebliebenen Strallenbahn sind der vor den Tiiren befindli-
che Hohenunterschied sowie die zum Aussteigen vorhandene Breite maligebend. Ferner muss es den aus-
gestiegenen Fahrgasten moglich sein, sich zwischen evtl. Hindernissen und der Aullenwand der StralRen-
bahn bewegen zu kénnen, um einen Fluchtweg zu erreichen.

Als max. Aufgrabetiefe, bei welcher noch ohne weitere Hilfsmittel ausgestiegen werden kann, werden
bezogen auf die Schienenoberkante (SOK) 60 cm festgelegt. Die maximale Annaherung der Baugrube an
das Gleis darf bis auf 55 cm (gemessen von der Schienenfahrkante) erfolgen. Evtl. Hindernisse oder auch
Grdben sollen von der Schienenfahrkante mindestens 1,20 m (zuziglich evtl. Bogenzuschlag) entfernt sein.
Wenn notig, kann dieses MaR bei Graben auf max. 10m Lange bis auf 95 cm (zuzlglich evtl. Bogenzu-
schlag) reduziert werden (siehe Anlage 19 Abb. 1). Damit ware an mindestens einer Tir auch der kleinsten
verkehrenden Wagentypen ein Aussteigen moglich. Zu Lagerflachen von Baumaterial oder zu abgestellten
Baumaschinen ist der Abstand von 1,20m (zuzliglich evtl. Bogenzuschlag) stets einzuhalten. Bei Unter-
schreitung des Mindestabstandes zu Hindernissen oder bei dichterer Anndherung von Baugruben als 50 cm
gelten die im Pkt. 32.2.6. getroffenen Regelungen.

(Siehe Pkt. 32.3. Handlungstabelle Nr. 2-4)

Eine VergroRerung der Aufgrabetiefe ist bis auf 1,10m (bezogen auf SOK) mdoglich, wenn oberhalb des
BaugrubenfulBpunktes ein zusatzlicher Ausstiegstreifen geschaffen oder stehengelassen wird, der mindes-
tens 45 cm breit und max. 50 cm hoch ist. Das Auftrittsniveau dieses Ausstiegsstreifens darf nicht tiefer als
60 cm unter SOK liegen, die Standsicherheit dieses Streifens ist durch die Baufirma nachzuweisen. Eine
weitere VergroRerung der Baugrubentiefe ist zulassig, sofern sich deren FuBpunkt jenseits einer unter 45°
geneigten Lastverteilungslinie von der AuBenkante eines weiteren Ausstiegsstreifens mit 45 cm Breite be-
findet (siehe Anlage 19 Abb. 2).

(Siehe Pkt. 32.3. Handlungstabelle Nr. 11)

32.2.4. Standsicherheit des Gleises bei weiterer Anndherung der Baugrube

Sofern eine (ber die im Pkt. 32.2.3. als zuldssig beschriebene Anndherung (bis 60 cm Tiefe gilt 50 cm; bis
1,10 m gilt 100 cm; gréRere Tiefen: jenseits der Lastverteilungslinie gemalRk Anlage 19 Abb. 2) des Baugru-
benfullpunktes an die Lastverteilungszone des Gleisbereiches erforderlich wird, ist zu untersuchen, ob der
Lastausbreitungspunkt des Gleises begriindet nach unten verschoben werden kann. Dies ist im Allgemeinen
bei Querschwellengleisen, bei Langsbalkenkonstruktionen und bei Zweiblockschwellen in (ausgeharteten)
Betontragschichten der Fall. Bei Ldngsbalken kann der Lastausbreitungspunkt an der auReren unteren Ecke
des Langsbalkens, bei den anderen Bauweisen senkrecht unter dem Schienenful’ an der Unterkante der
Schwelle angenommen werden (siehe Anlage 19 Abb. 3). In anderen Féllen ist ein statischer Nachweis zu
erbringen! Kann nachgewiesen werden, dass der BaugrubenfuBpunkt den korrigierten Lastausbreitungske-
gel nicht verletzt wird, darf bis an dessen Grenze ausgehoben werden, wenn die Forderungen nach den
Mindestausstiegsstreifen nach Pkt. 32.2.3. eingehalten werden kdnnen.

Bei Nichteinhaltung der Forderungen nach Pkt. 32.2.3. sind Ausnahmegenehmigungen des BL StraBenbahn
nach Pkt. 32.2.5. erforderlich.

(Siehe Pkt. 32.3. Handlungstabelle Nr. 8)
Im Fall der Verletzung auch des korrigierten Lastausbreitungskegels ist der StraBenbahnbetrieb tber sta-
tisch oder sonst Ublich nachgewiesene Baugrubenverbaue zu sichern oder einzustellen. Im Falle des Bau-

grubenverbaus ist an dessen Oberkante in jedem Fall ein Sicherheitsraum gemal Forderung des Punktes
32.2.1. mit einer zusatzlichen Absturzsicherung ggf. als Kragarmkonstruktion herzustellen (siehe Anlage 19
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Abb. 4)! Die begehbare Flache dieses Sicherheitsraumes soll in der Hohe zwischen SchienenfuB und Bahn-
steighohe (SOK +/- 20 cm) angeordnet werden.

(Siehe Pkt. 32.3. Handlungstabelle Nr. 9)

32.2.5. Entgleisungsschutzeinrichtungen

Grundsatzlich geht die Verkehrssicherungspflicht der LVB fiir die Dauer der BaumaBnahme auf den Auf-
tragnehmer (ber, dies gilt auch fir die permanente Sauberhaltung der Schienenrillen!

Bei Aufgrabungstiefen von bis zu 1,10 m unter SOK werden besondere bauliche Malnahmen zum Entglei-
sungsschutz nicht erforderlich. Bei Tiefen zwischen 0,20 m (Hohe SchienenfuR) und 1,10 m unter SOK ist
aber die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf max. 20 km/h zu veranlassen!

Bei Ausgrabungstiefen > 1,10 m ist die Geschwindigkeit der StraRenbahn auf 10 km/h herabzusetzen.

Bei Kurven (mit Radien unterhalb von 300 m) oder/und bei parallel gefiihrtem Individualverkehr (Moglich-
keit einer fremdverursachten Entgleisung!) sind bei geschlossenen Gleisbauweisen zusatzliche Hilfsfiih-
rungen, die den Absturz einer entgleisten Bahn in die Baugrube verhindern, zu planen und auszufiihren. In
offenen Gleisbereichen ist dies nur dann erforderlich, wenn hier keine Querschwellen mit einer Mindest-
lange von 2,20 m verwendet werden.

Die Hilfsfiihrungen (oder Fangeinrichtungen) sind in die Entwurfsplanung aufzunehmen und in der Ausfih-
rungsplanung entsprechend der Festlegungen der VDV-OR 8.1.9. Z1 fiir den jeweiligen Einsatzfall durchzu-
planen. Als Hilfsfihrungen kénnen z.B. Winkelprofile zum Einsatz kommen, deren Oberkante mindestens
10 mm, maximal jedoch 35 mm (iber der Schienenoberkante einzubauen ist. Als Fangeinrichtungen kom-
men z.B. Betongleitwdnde aus dem Autobahnbau in Frage, wenn deren Standfestigkeit auch bei einem seit-
lichen Aufprall gegeben ist. Wird die Notwendigkeit der Hilfsfiihrungen erst wahrend der Baudurchfiihrung
erkannt, bedarf es fir deren Anwendung einer besonderen Genehmigung des Betriebsleiters BO-Strab!

(siehe ausgeflihrte Beispiele im Pkt. 32.2.8.)
32.2.6. Ausnahmen
32.2.6.1. Nichteinhaltung des Mindestabstandes zu Hindernissen

Mussen in begriindeten Fallen Hindernisse ndher als 95 cm an das Gleis herangebracht werden, ist dies bei
Einhaltung eines Mindestabstandes von 65 cm (zuzlglich evtl. Bogenzuschlag) moglich, wenn nachgewiesen
werden kann, dass der Abstand zwischen solchen Unterbrechungen 50 m nicht unterschreitet oder der
Ausstiegsstreifen in den Baustellenbereich verlassen werden kann. Dies bedarf jedoch einer Ausnahmege-
nehmigung des Betriebsleiter StraRenbahn der LVB. Vor deren Erteilung ist die Erstellung einer entspre-
chenden roten Anweisung erforderlich, die die besonderen Festlegungen wegen der Einengung des Aus-
stiegsstreifens beschreibt. Dies kdnnen z.B. sein:

. Darstellung der Lage und Abmessung der Einengung

. Folgerungen fiir den StraRenbahnbetrieb (festgelegte Geschwindigkeitsbeschrankung; Einschrankun-
gen des Fahrzeugeinsatzes bei Einengungen von >10 m Lange oder einem Abstand zwischen solchen
Einengungen von < 50 m; Info der Fahrgaste im Evakuierungsfall Gber die Lautsprecheranlage, Infor-
mation des Baubetriebes durch die Leitstelle Gber eine notwendige Evakuierung,...)

. Folgerungen fiir den Baubetrieb (z. Bsp.: standige Gewahrleistung der vereinbarten Ausstiegsstreifen
sowie eines geeigneten Fluchtweges, Meldung der aktuellen Fluchtwege beim Verlassen der Baustel-
le an die Leitstelle, Hilfe bei einer evtl. Evakuierung durch im Baustellenbereich tatige Mitarbeiter)
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Wegen der Wirkung dieser Anweisung muss diese vor Realisierung der Einengung auch vom Bauleiter des
Baubetriebes gegengezeichnet werden. Diese Unterschrift ist durch das beauftragende oder genehmigende
Center des LVB-Konzerns vor Unterzeichnung der Ausnahmegenehmigung durch den Betriebsleiter beizu-
bringen (z.B. durch Bestatigung entsprechend BGl-Information 840).

(siehe Pkt. 32.3. Handlungstabelle Nr. 5, ausgefiihrte Beispiele im Pkt. 32.2.8.)

32.2.6.2. Nichteinhaltung des Mindestabstandes zu Graben ohne Baugrubenverbau

In diesen Fallen ist zwar die Standsicherheit des Gleises, nicht aber die Evakuierbarkeit der StraBenbahnen
gewahrleistet. Deshalb bedarf es auch hier einer Ausnahmegenehmigung des Bereichsleiters StraBenbahn
der LVB. Vor deren Erteilung ist die Erstellung einer entsprechenden roten Anweisung erforderlich, die die
besonderen Festlegungen zur Schaffung geeigneter Moglichkeiten des Verlassens liegen gebliebener Stra-
Renbahnen beschreibt. Dies kdnnen z.B. sein:

. Darstellung der Lage und Abmessung der Ausstiegsstreifenunterbrechung

. Folgerungen fiir den StraBenbahnbetrieb (festgelegte Geschwindigkeitsbegrenzungen; ggf. Anwei-
sung im betreffenden Abschnitt nach Moglichkeit nicht anzuhalten; evtl. Betriebsverbot wahrend
unbesetzter Baustellen; Info der Fahrgaste im Evakuierungsfall Gber die Lautsprecheranlage, Infor-
mation des Baubetriebes durch die Leitstelle Gber eine notwendige Evakuierung,...)

. Folgerungen fiir den Baubetrieb (stdndige Vorhaltung vereinbarter Ausstiegshilfen, z.B. Grabenab-
deckbleche oder geeignete , Treppen” (max. Stufenhdhe siehe Pkt. 32.2.3.) sowie der dazu bendtig-
ten Technik wahrend der vereinbarten Straenbahnbetriebszeit, Abdeckung von Graben bei unbe-
setzter Baustelle, ...)

Wegen der Wirkung dieser Anweisung muss diese vor Realisierung der Einengung auch vom Bauleiter des
Baubetriebes gegengezeichnet werden. Diese Unterschrift ist durch das beauftragende oder genehmigen-
de Center des LVB-Konzerns vor Unterzeichnung der Ausnahmegenehmigung durch den Betriebsleiter bei-
zubringen (z.B. durch Bestatigung entsprechend BGl-Information 840).

(Siehe Pkt. 32.3. Handlungstabelle Nr. 6)

32.2.7. Oberleitungsbereich

Unabhangig von den vorherigen Festlegungen ist zu beachten, dass zu allen spannungsfiihrenden Teilen
der Fahrleitung und der Fahrzeugausriistung (hier:

Stromabnehmerbereich) nach DIN-EN50122 bzw. DIN-VDE0105-103 mindestens 1,00 m Abstand einzuhal-
ten sind. Als BezugsmaR dafiir gilt der Stromabnehmerbereich mit seiner halben Breite von 1,00 m bei Vor-
beifahrt einer StralRenbahn. Zuziiglich des Abstandes nach DINVDE0105-103 von 1,00 m ergibt sich ein Ge-
samtabstand von Fahrzeugmitte oder Gleisachse von 2,00 m (= 1270 mm von Fahrkante), welcher bei Inan-
spruchnahme der o0.a. Annaherungen an den Gleisbereich nicht eingehalten werden kann!

Unter bestimmten Bedingungen lasst die DIN-VDE 0105 eine Unterschreitung des Schutzabstandes auf bis
zu 0,50 m zu. Dafiir werden im Pkt.6.4.4 der DIN-VDE 0105 die Bedingungen benannt, unter denen die
Durchfiihrung von Arbeiten in diesem Beriech zuldssig ist.

Es ist deshalb zu priifen, ob fiir die Dauer erforderlicher Arbeiten eine Abschaltung der Fahrleitungsanlage
erforderlich wird, oder die nach DIN-VDE geforderten Bedingungen eingehalten werden kénnen.

(siehe ausgeflihrte Beispiele im Pkt. 32.2.8)

32.2.8. Anhang

Beispiel 1: Absturzsicherung/Entgleisungsschutz
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Zur Sicherstellung des Strallenbahnverkehrs im Bereich einer Baugrube ist die zusatzliche Installation einer
Absturzsicherung fiir die Stralenbahnfahrzeuge notwendig.

Die technischen Randbedingungen fiir die Konstruktion der ,Fangeinrichtung” basieren auf der VDV-
Oberbaurichtlinie OR 8.1.9. Die Fangeinrichtung stellt einen Entgleisungsschutz dar und hat die Aufgabe,
Fahrzeuge in Ausnahmesituationen im Gleisbereich zu halten.

Die Absturzsicherung wird im Bereich der Verbauwande sowie jeweils 5 m vor und hinter der Baugrube
vorgesehen. Sie besteht aus zwei Winkelprofilen pro Gleis. Es handelt sich dabei um ungleichschenklige,
gemal DIN 1029 genormte Winkelprofile. Die Profile werden auf den Deckenschluss direkt aufgelegt und
verdibelt. Am Beginn der Absturzsicherung befinden sich (jeweils in Fahrtrichtung) besonders ausgebildete
Einlaufbereiche.

Betongleitwand (Anlage 19 Abb. A1)

In Bereichen der neuen Weichen und Kreuzungen (nordliches Gleis) wird als Absturzsicherung eine Beton-
gleitwand angeordnet. Die Gleitwand besteht aus Fertigteilelementen der Dimension 115x68 cm, Typ dop-
pelseitiges ,,New-Jersey-Profil“ gem. TL-BSWF und RPS. Die Gleitwandelemente werden direkt auf die Gleis-
tragplatte aufgestellt. Die Einbaumalie sind der Unterlage 3.3 — Regelquerschnitt L-L zu entnehmen.

Der Einbau der Gleistragplatte muss mindestens bis 10 cm hinter die Einbaulage der Betongleitwand rei-
chen, um ggf. eine Verschiebung nach Anprall abzusichern (Havariefall). Das MaR ist im Regelquerschnitt
ersichtlich.

Fangeinrichtung (Anlage 19 Abb. A2)

Die Fangeinrichtung besteht pro Gleis aus zwei ungleichschenkligen Winkeln gemafd DIN 1029. Es wurde der
Winkel 150x75x11 gewahlt. Der senkrechte Schenkel ist der jeweiligen Schiene zugewandt. Die Winkel
werden direkt auf den Fillbeton mit der langen Seite aufgelegt. Sie werden mit Bolzen vom Typ Hilti HST M
24x300/30 (Durchsteckanker) und zugehdriger Unterlegscheibe/Mutter im Beton verankert. Dazu ist ent-
sprechend DIN 997 (AnreifmaRe und Lochdurchmesser) ein Loch (Durchmesser 25 mm) 60 mm von der
AulRenkante des Winkels aller 1 m zu bohren (vgl. Detail zum Regelquerschnitte).

Die Winkel werden entsprechend der Oberbaurichtlinie bei 155 mm (setzt sich aus 105 mm [gréRte Rad-
breite] + 50 mm zusammen) eingebaut.

Die Winkel werden auf eine Hohe von -40 mm unter SO eingebaut. Aufgrund der Bauhohe von

75 mm ragen sie 35 mm (ber die Schienenoberkante hinaus. Diese MaRe sind einzuhalten.

Die Bolzen sind soweit in die Betonkeile einzulassen, dass sie nicht Gber die Oberkante des Winkelprofils
herausragen.

In Anlehnung an die Begriffe Leit- und Schutzschienen entsprechend der Oberbaurichtlinie OR 8.1.9-Z1 wird
jeweils 5 m Gber den zu schiitzenden Bereich hinaus die Absturzsicherung vorgesehen. Im Bereich der Ful3-
gangerfihrung wird der Einlaufbereich von Gleis 1 auf 2,50 m verkdirzt.

Am Anfang der Absturzsicherung (Anfang in Fahrtrichtung) wird eine "Fangeinrichtung" fiir entgleiste Fahr-
zeuge auf 1,50 m Lange mit einer Aufweitung von 1:10 vorgesehen, auf einem weiteren Meter werden die
beiden Winkelprofile pro Gleis im Bereich Gleisachse zusammengefihrt und verschweif3t ("Spitze"). An
Stellen mit raumlich beengten Verhaltnissen wird auf eine Zusammenfiihrung zu einer Spitze verzichtet. Am
Ausfahrtbereich (Ende in Fahrtrichtung) wird eine vereinfachte "Spitze" gebaut. Sollten die Ausfahrbereiche
in Anlagen liegen, wird keine Spitze gebaut. Die Absturzsicherungen (Winkel) sind nicht mit den neuen An-
lagen (Weichen) zu verschweiRen.

Diese Fangeinrichtung ist besonders wichtig, um bereits vor dem Baufeld entgleiste Fahrzeuge absturzsi-
cher "einzufangen"!

Das Winkelprofil ist im Bereich von Einbauten im Gleis (Weichen-Stellzeug,...) auszuschneiden. Da die Win-
kelprofile im Normalzustand um 35 mm Uber die Schienenoberkante herausragen (Einbau auf -40 mm)
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bleiben im Bereich der Ausschneidungen 35 mm vom kiirzeren Schenkel erhalten. Die Winkel sind nicht mit
den Einbauten zu verschweifRen.

Beispiel 2: Einschrankung Sicherheitsraum; Oberleitungsbereich

... wurde festgestellt, dass zumindest fiir den Einbau des Verbaus Einschrankungen des durchgehenden
Sicherheitsraums (b=0,70 m h=2,00 m) erforderlich werden. Diese seitlichen Einschrdnkungen betragen bis
zu 70 cm und damit wird der verbleibende Sicherheitsraum auf 0 cm reduziert. (Anlage 19 Abb. A3). Es ver-
bleibt somit nur noch ein Wackelraum von 15 cm, weshalb die Geschwindigkeit der StraRenbahn auf 10
km/h reduziert werden muss.

Der notwendige Raum zur Rettung der Fahrgaste im Schadensfall wird von der punktuellen Einengung
durch die Gerate jedoch nur auf einer Lange von ca. 1,00 m aufgebraucht. Der Fluchtweg davor und dahin-
ter ist frei und kann genutzt werden. Selbst wenn sich unmittelbar an dieser Stelle eine Straenbahntir
befindet ist diese i.d.R. breiter als 1,00 m, so dass die Flucht am Baugerat vorbei (oder auch durch andere
Tiren des Strab-Fahrzeuges) moglich sein sollte.

Auflagen:

. Einsatz SiPo o0.4. (Einstellung der Arbeiten beim Passieren einer StralRenbahn)

. Einschrankungen der Arbeitszeiten fiir den Antragsteller, z.B. nur aulRerhalb der Friih- bzw. Nachmit-
tagspitzen oder am Wochenende

. Arbeit im Zweischichtsystem und an den Wochenenden zur optimierten Durchfiihrung

Die Fahrleitungsanlage wird durch den reduzierten Sicherheitsraum ebenfalls betroffen.

Zu allen spannungsfiihrenden Teilen der Fahrleitung und der Fahrzeugausriistung (hier: Stromabnehmerbe-
reich) sind nach DIN-EN50122 bzw. DIN-VDE0105-103 mindestens 1,00 m Abstand einzuhalten. Als Be-
zugsmall gilt der Stromabnehmerbereich mit seiner halben Breite von 1,00 m bei Vorbeifahrt einer Stra-
Renbahn. Zuziiglich des Abstandes nach DIN-VDE0105-103 von 1,00 m ergibt sich ein Gesamtabstand von
Fahrzeugmitte oder Gleisachse von 2,00 m, welcher dem Sicherheitsraum im unteren Fahrzeugbereich ent-
spricht.

Unter bestimmten Bedingungen lasst die DIN-VDE 0105 eine Unterschreitung des Schutzabstandes auf bis
zu 0,50 m zu:

Auflagen:

. Ausfiihrung der Arbeiten nur durch Elektrofachkrafte oder elektrotechnisch unterwiesene Personen
und unter der Anleitung und standigen Beobachtung durch eine Aufsichtsperson je Arbeitsstelle

. Schriftliche Bestatigung des Anlagenverantwortlichen, dass fiir die Dauer der Arbeiten benachbarte,
unter Spannung stehende Teile nicht freigeschaltet werden kdnnen.

. Innerhalb der verbleibenden Gefahrenzone sind jegliche Arbeiten ohne Freischaltung unzuldssig

. Es dirfen nur Gerate, Werkzeuge und Bauteile verwendet werden, bei deren Gebrauch eine gefahrli-

che Anndherung an die unter Spannung stehenden Teile vermieden werden kann.
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LV

Nachweisdokument

Verfiigungserlaubnis
1. Geltungsdauer:

2.  Die LVB-Abteilung/Firma

ist an nachstehender Anlage/Arbeitsstelle

mit folgenden Arbeiten beé]ftr-engt;

am: ,um __ Uhr
an die aufsichtsfiilhrende Person

Freigabe zur Arbeit
eingewiesen.

von der aufsichtsfihrenden Person:
Ich habe Kenntnis von der erteilten Freigabe

erhalten,
5.  Unterschriften:

Riickgabe der Verfiigungserlaubnis

von der aufsichtsfiihrendes Person

8. Bemerkungen:

Verfiigungserlaubnis/Freigabe zur Arbeit

3.  Die Verfiigungserlaubnis wurde erteilt von: N

Die Arbeitsstelle ist zum Arbeiten freigegeben am

6.  Die Einschaltbereitschaft der Anlage ist wieder hergestellt.

7. Die Verfiigungserlaubnis wurde zuriick gegeben am

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH

Nr. /

Dienststelle Name Tel.-Nr./Funkruf

Dienststelle Name Unterschrift

an Starkstromanlagen entsprechend DIN VDE 0105, Teil 100 und Teil 103
4.  Die SicherheitsmaBnahmen an der Arbeitsstelle wurden durchgefiihrt und die Mitarbeiter

R | - — Uhr

Unterschrift

Die Arbeitsstelle ist als unter Spannung
stehend zu betrachten.
Unterschriften:

Unterschrift

,um

an

(LVB-TDS/Ni 2005)

Stand: 01.11.2006
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LVB

Abb. 1

Anlage 19 DA Strab TH 4

Oo. O04. Dkt. 2007, OF:43:0=2
fzfpreiekte/ zuarbelt vk CON_06, Abbildung_1

Abbildung 1:
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Abb. 2

Anlage 19 DA Strab TH 4

Fr. 05. Ckt. 2007, 9B14.04

Jziprojekte/ zuarbelt AlvbCOM_06ADBildung_=2

Abbildung 2:
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Abb. 3

Anlage 19 DA Strab TH 4

Fr. 05, Gkt. 2037, QB20.5B

fz/projekte ruarbelt Avb/COM_0B/AbB1ldung_3

Abbildung 3:
Verschiebung

LK._TOr

des Lastausbreitungspunktes

HL - Ausnahmegenehmigung

nach ¥I.2

ltransportable Ausstiegshilfen?
erforderlich!
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Abb. 4

Anlage 19 DA Strab TH 4

Fr., 05. Ckt. 2007, O0B:14:20
fz/projekteszuarbelit S1vb/COMN_0B/&Bbildung 4

Abbildung 4:
Baugrubenverbau mit Sicherheitsraum
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LVB

Abb. A1

Anlage 19 DA Strab TH 4

Oo. O4. Bkt. 2007, O7:45:45
fzioreiektes/ ruarbeit 1ve/CON_06/ Abbildung_#l

Abbildung A1: Betongleitwand

| 1500 . B8O, , »100

Betonschutz-
wandfertigteil
{4000x L4150« 5B8Cmm )

=]
=
—
=
a

Baufeld

Yerbau

Stand: Oktobar 2007 MaBstah 1:35

Yerkahrs-Coansult Lelpzlg AmbH

Meriin-Luther-Aing 13
04109 Lalpzig
TaL MBI ARG P {HAD NN

Seite 5von 7

Stand: 01.02.2008



LVB

Abb. A2

Oo. 4. Dkt. 2007, 07:45:33
dz/orpiektes/ ruarbelt A1ve/COM_06-Abblldung_ A=

Abbildung AZ:
Fangelinrichtung

Absturzsicherung:
- Winkel L_ (5Ox7Hx1L
F AusTOl1lung im Bereich der
Spurhalter mit Mineralgemisch
[zwischen FGllbetonblocken)
- Bickerrahp
da=¢f mm, ==5 mm
di=eS mm, 1=303 mm

—_—

Oetail

Detail, M 1:5
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a7 155

Seite 6 von 7

Anlage 19 DA Strab TH 4

'— Hickerrohr:
da=25 mm, s=% mm

,_/f .\\\ di=15 mm, 1=300 mm

Werbau
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Abb. A3

LV
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