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Hinweis:

Die Angaben iiber vorhandene Versorgungsleitungen
wurden dem koordinierten Leitungsplan erntnommen.
(Stand: 29.06.2022)
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Jahreszahl
Jahr 1

2025

|:| Richtzeichnungen der Bundesanstalt fir StraBenwesen

Stehbolzen |Mess 1| Blatt 2 Mauerbolzen |Mess 1| Blatt 2
- je Segment 2 Stck. - beidseitig der Raumfugen

(an den Raumfugen) Anzahl 5x2 = 10 Stck.

Anzahl 6x2 = 12 Stck.

. . .. 1
Bauteil |Flachen Ausfuhrung Qualitatsanforderungen
Stitzwand |alle Sichtflachen |glatte Tafelschalung SB 2
Kappen alle Sichtflachen |glatte Tafelschalung SB 2

Oberflache mit Beesenstrich (Rosshaar)

YAnforderungen nach Merkblatt Sichtbeton, 05/2011

Geotechnischen Ingenieurbiros Dipl.-Ing. A. Pampel GmbH

Darstellung der Boden und Gesteinsarten in den Schichtprofilen
der Bodenaufschliisse nach dem geotechneschen Bericht des

Das untersuchte Wasser wird entsprechend den ermittelten
Priifwerten als nicht angreifend (XAO) eingestuft.

Bodenkennwerte
Boden- . ) .
E KNk | Pk Cy 5k Esk Opd | sk b,k
FelS *) **) ***) ****)
- kN/m3 | ° kN/m? ° MN/mZ2 | kN/m? | MN/m? | MN/m?
1c /
Tragschicht %gﬂ /gP] (G0, 21712 | 375 0 = | 100 | ---
2 /
Auffillung {gg /g% 20710 | 27,5 0 0 | --—-
steif 20710 | 27,5 10 --- 5 -—- -—- ---
3
Schluff, sandig/ mitteldicht [su/sm, [Tu 20/11 0 -— 30 -— - -
Sand, schluffig 32,5
dicht 21/12 5 60 | - | - | -
A [GU/GT], [SU/ST]
Kiessand LoD, (6L, TGeL, | 20/10 | 30 0 | = | 30 | - | - | -
*)  Egx = charakteristischer Wert Steifenmodul
**) oggq = Bemessungswert Sohlwiderstand
) qgx = charakteristischer Wert Pfahlmantelreibung
%) @y = charakteristischer Wert Pfahlspitzendruck
Baustoffkennwerte
Bauteil Bet Expositionsklassen)| GBS | gagtant | Betonstahi | Spamnstahl
aureit: eron Feuchfigkeifsklasse f:gfig?(eoip;**) ausTal eronsfra pannsra
Kappen, Gesims C25/30 LP| XCk, XD3, XF&, WA r<0,3/0,5 - B 500 B ---
Stiitzwand (35/45 | XC&, XD2, XF2, WA r<0,3/0,5 --- B 500 B ---
Stiitzwinkel (Fertigteile) (30737 | XC&, XD1, XF2, WA r<0,3/0,5 - B 500 B -
Sauberkeitsschicht (20/25 X0 r<0,3/0,5 - B 500 B ---
Vorspannung Shrgs—/—qter—)
o, s
*)  Nichtzutreffendes streichen
**) alle Expositionsklassen sind anzugeben
***) Festigkeitsentwicklung des Betons nach DIN EN 1992-2/NA ist anzugeben:
r<0,3 unter sommerlichen Temperaturen
r<0,5 unter winterlichen Temperaturen
Bauwerksdaten
Bauart: Stahlbeton - -Spannbeton~ -  Staht - —Verbund
Einwirkung EC1 / Briickenrichtlinie der LVB
Stiitzkonstruktion Winkelstiitzwand
Gesamtlange (Gesamtabwicklung) (m) 39,864 (56,473)
Segmentanzahl 6
GroBte Hohe (m) 3,537 (iiber Trainingsband)
Sichtbare Wandfliche (m?) 90 (Stiitzwand Gleisarm)
Hierzu gehoren:
Unterlage 03-11-02: Bauwerksplan Teil 2: Draufsicht
Endgultige Abmessungen nach statischen, konstruktiven
und wirtschaftlichen Erfordernissen.
03 11 01 a_6_1 240828 BauwerkPl
a Uberarbeitung gemaB Priifung Erstlieferung AG 28.08.24 KreBig
Nr. | Art der Anderung Datum Name
Planungsgrundlage: Entwurfsvermessung von TIGRIS GmbH von 11/2020
Lagebezug: LS 110 (RD 83) Hohenbezug: HS 170 (DHHN 92)
Leipziger Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Verkehrsbetriebe Georgiring 3.
04103 Leipzig
Bauherr:
Stiitzwande im Zuge der Trassierung der Gleisanlage
in der DieskaustraBe in Leipzig
(P-Nr. 90095)
.. ) MaBst ab:
AUSSCHREIBUNGSUNTERLAGE Bauwerksiibersicht
. 1:50, 1:100
Teil 1
Ansicht, Langsschnitt Unterlage:

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Pastfach 10 09 10
04009 Leipzig

bestatigt:
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Leitungsbestand und -planung unvollstandig - hier nur Konflikte dargestellt!
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Hinweis:

Wirtschaftszufahrt zum Innenbereich
der Radrennbahn im gesamten Ver-
anstaltungszeitraum freihalten!

Legende

Planung:

—— —— — Baufeldgrenze / Bauzaun

temporare Baufeldgrenze

(Wirtschaftszufahrt ist wahrend der Veranstaltungszeit zu erhalten!)

© Fahrleitungsmast mit Nummer

Fahrleitungsplanung

e Bestand / Abbruch

BaustraBe (Umfahrung iber das Gelande der Radrennbahn)

Schleppkurve fiir Wirtschaftszufahrt in den Innenbereich der Radrennbahn
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————————— Baugruben Stiitzwande

Hierzu gehoren:

Unterlage 03-11-01: Bauwerksplan Teil 1. Ansicht, Langsschnitt und Querschnitte

Endgultige Abmessungen nach statischen, konstruktiven
und wirtschaftlichen Erfordernissen.

03 11 02 a 6 1 240828 BauwerkP!l

a Uberarbeitung gemaB Priifung Erstlieferung AG

28.08.24 KreBig
Nr. | Art der Anderung Datum Name
Planungsgrundlage: Entwurfsvermessung von TIGRIS GmbH von 11/2020
Lagebezug: LS 110 (RD83) Hohenbezug: HS 170 (DHHN 92)
Leipziger Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Verkehrsbetriebe Ge°r9i””9 3.
04103 Leipzig
Bauherr:

Stitzwande im Zuge der Trassierung der Gleisanlage

in der DieskaustraBe in Leipzig
(P-Nr. 90095)

AUSSCHREIBUNGSUNTERLAGE

Abschnitt:

MaBstab:
Bauwerksiibersicht »
: 1100
Teil 2
Draufsicht Unterlage:
03-11-02

Leipziger Verkehrsbetriebe (LVB) GmbH
Postfach 10 09 10
04009 Leipzig

bestatigt:

Hinweis:

Die Angaben iber vorhandene Versorgungsleitungen
wurden dem koordinierten Leitungsplan erntnommen.
(Stand: 29.06.2022)

Designed with STRAKON -

www.DICAD.de




