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Baubeschreibung

Teilobjekt 3: StraBenbau Huttensteig

3.1

3.2
3.2.1

StraBenbauliche Beschreibung

Der Bauabschnitt besitzt eine Ausbaulange von ca. 300 m.

Innerhalb des Baubereiches befinden sich mehrere Grundstlickszufahrten. Geh-
wege sind nicht vorhanden.

Die vorhandene StraBenbreite betragt ca. 3,15 bis 5,20 m. Die Fahrbahn ist mit
Asphalt befestigt. Der Asphalt ist in schlechtem Zustand. Eine Vielzahl an Rissen
und Ausbrlichen deuten auf eine ungentgende Tragfahigkeit und Frostschaden
hin.

Der Baubereich wird nicht vom Offentlichen Personennahverkehr befahren. Halte-

stellen sind nicht vorhanden.

Technische Gestaltung der BaumaBnahme
Ausbaustandard
In Abstimmung mit der Gemeinde Bobritzsch-Hilbersdorf wurde die Belastungs-

klasse 0,3 zugrunde gelegt. Es handelt sich im Rahmen des TO 3 um eine In-
standsetzungsmafBnahme, welche im Zuge der Medienauswechselung erfolgt.

Die vorhandenen Fahrbahnbreiten und Neigungen werden beibehalten. Die Befes-
tigung erfolgt mit Asphalt.
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Querschnitt
Mit der Instandsetzung wird der vorhandene StraBenquerschnitt beibehalten.

Ausgehend von der RStO 12 und den Empfehlungen des Baugrundgutachtens
ergibt sich folgender Oberbau.

Fir den Fahrbahnaufbau wird nach RStO 12, Bk 0,3 folgender Oberbau gewahilt:

4 cm Asphaltdeckschicht AC 11 DN
10 cm Asphalttragschicht AC 32 TN
51 cm Frostschutzschicht 0/56 Evz = 100 MN/m?
65 cm Gesamtaufbaustarke Ev2 erdplanum = 45 MN/m?

Die Fahrbahn wird einseitig durch eine Betonsteinmulde begrenzt. Die Mulde soll
erhalten bleiben und nur bei Bedarf und nach Rucksprache mit dem AG punktuell

erneuert werden.
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MaBnahmen zur Steigerung der Asphalteinbauqualitat

(Rundschreiben des BMVI vom 13.12.2016)

Die Anlieferung des Asphaltmischgutes zur Baustelle muss mit thermoisolierten
Transportfahrzeugen erfolgen.

Anforderung an die Transportfahrzeuge flr Asphaltmischgut:

Um eine ausreichende Thermoisolation der Transportmulden sicherzustellen,
muss der Wand-/Bodenaufbau inkl. des verwendeten Dammmaterials mindestens
einen Warmedurchlasswiderstand (R-Wert) = 1,65 m2K/W (bei 20°C) aufweisen
(dies gilt auch im Bereich von konstruktionsbedingten Holmen oder Versteifungs-
elementen der AuBenwéande, die zu vermeidende Warmebriicken darstellen). Das
verwendete Dammmaterial muss eine langfristige Temperaturbestéandigkeit bis
200°C aufweisen. Der Nachweis des erreichten Warmedurchlasswiderstands er-
folgt auf Grundlage eines Herstellerzertifikates seitens des Muldenherstellers, in
dem der erreichte Warmedurchlasswiderstand des Wandaufbaus dokumentiert

wird.

Der Asphaltmischguttransport mit Fahrzeugen bis Baujahr 2016 (Bestandsfahr-
zeuge) erfolgt in Transportmulden mit thermoisolierten Seitenflachen (inkl. Stirn-
und Rickwand) sowie mit thermoisolierter, wasserdichter und auf dem Muldenrand
aufliegender Abdeckeinrichtung (z. B. Silikon-/Polyurethan-Basis oder gleichwertig
bzw. klappbare Abdeckung). Bei Fahrzeugen ab dem Baujahr 2016 muss zusatz-
lich eine Thermoisolation des Muldenbodens vorhanden sein. Mégliche alternative
Vorgehensweisen zum Nachweis der ausreichenden Asphaltmischguttemperatur

kdnnen gleichwertig angewendet werden.

Fir die Dokumentation der Asphaltmischguttemperaturen bei der Anlieferung auf
der Baustelle sind folgende Verfahren zulassig:

Thermoisolierte Fahrzeuge ohne fest installierte Temperaturmesseinrichtung:

Bei Transportmulden, die keine fest installierte Temperaturmesseinrichtung oder
Messmdglichkeit fir Einstechthermometer (z. B. Bohrung, Messoéffnung etc.) auf-
weisen, erfolgt die Dokumentation der Asphaltmischguttemperatur mit Ein-
stechthermometer im Materialbehalter des Beschickers, bzw. wenn kein Beschi-
cker eingesetzt wird, im Materialbehélter des StraBenfertigers.
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Die Messung erfolgt zu Beginn der Entladung des Transportfahrzeugs, nach der
Halfte und am Ende der Entladung in den Materialbehalter des Beschi-
ckers/StraBenfertigers mit kalibriertem Einstechthermometer oder einer vergleich-
baren kalibrierten Messtechnik. Zu dokumentieren sind das Fahrzeugkennzeichen
der Transportmulde, die Zeitpunkte der Messung sowie die jeweils erfassten As-
phaltmischguttemperaturen zu den drei Messzeitpunkten. Die Dokumentation
durch den Auftragnehmer erfolgt im Rahmen der Eigenlberwachung und ist
grundsatzlich dem Auftraggeber zu Gbergeben.

Thermoisolierte Fahrzeuge mit fest installierter Temperaturmesseinrichtung:

Die Temperaturmessung erfolgt mit einer kalibrierten Temperaturmesseinrichtung,
die das direkte Ablesen der Asphaltmischguttemperatur vor dem Entladen und ei-
ne Temperaturverfolgung zwischen dem Beladen (am Asphaltmischwerk) und dem
Entladen in den Beschicker/StraBenfertiger ermdglicht. Die Messeinrichtung ist
Bestandteil des Fahrzeugs, die Datenaufzeichnung erfolgt digital und beinhaltet
die Temperaturmesswerte mit einem zugehdrigen Zeitstempel, das Lieferdatum
sowie die ldentifikation des Fahrzeugs. Die Dokumentation durch den Auftrag-
nehmer erfolgt im Rahmen der Eigenlberwachung und ist grundsétzlich dem Auf-

traggeber zu Gbergeben.

Dem AG ist zur Bauanlaufberatung ein Asphalt-Einbau- und Logistikkonzept
vorzulegen, welches die Grundlage fir die Planung eines kontinuierlichen Einbau-
prozesses darstellt. Diese muss mindestens folgende Angaben enthalten:

- Angabe des Asphaltmischwerkes / Asphaltmischwerke (Betreiber, Ort, Num-
mer des Eignungsnachweises, einfache Entfernung zwischen Asphaltmisch-
werk(en) und Baustelle, vorgesehene Liefermengen)

- Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes
- Angaben zur eingesetzten Einbau- und Verdichtungstechnik

- Angaben zur Thermoisolation der Mulden (Vorlage des Herstellerzertifikates

zur Thermoisolation)

- Angaben zur Dokumentation der Temperaturmessung am Transportfahrzeug
(Systembeschreibung der verwendeten Messeinrichtung und Datenaufzeich-

nung)
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Der Umlaufplan zur Anlieferung des Asphaltmischgutes muss mindestens folgende
Angaben enthalten:

vorgesehene Einbaumenge je Asphaltmischgutart pro Zeiteinheit

- geplante Umlaufzeit der Transportfahrzeuge von der Beladung (Asphaltmisch-
werk) bis zur Entladung (Baustelle) unter Berlicksichtigung der unteren Grenz-
werte firr die Asphaltmischguttemperatur bei Ubergabe in den Asphaltfertiger
(ZTV Asphalt-StB, Tabelle 5)

- Anzahl der eingesetzten Transportfahrzeuge sowie ggf. vorgesehene Kenn-
zeichnung der Transportfahrzeuge

- Anzahl der geplanten Umlaufe

- Geplante MaBnahmen zur Aufrechterhaltung eines kontinuierlichen Einbaupro-
zesses bei Stérungen im Logistikkonzept

- Angabe des Verantwortlichen fir die Koordinierung wahrend der Ausflihrung
(Name, standige Erreichbarkeit ist sicherzustellen)

Das Asphalt-Einbau- und Logistikkonzept ist nach Aufforderung zu tberarbeiten.

Einbaubreiten und Einbaubahnen

Der Einbau der Deckschicht ist in einer Einbaubahn lber die gesamte Breite aus-

zufUhren.

Die Ausbildung von Zwischenfugen ist zu vermeiden. Die Einbaulogistik ist prinzi-
piell Sache des AN. Die Vorhaltung der erforderlichen Anzahl und GréBe der bend-
tigten Asphaltfertiger fir einen fugenlosen Einbau ist Sache des AN.

Der Aufwand fur die Erstellung des Einbaukonzeptes, dessen Abstimmung mit
dem AG sowie die Geratebeschaffung und —vorhaltung ist in die Einheitspreise der
Asphaltherstellung einzurechnen. Es besteht kein gesonderter Vergitungsan-
spruch.
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Sémtliche Kosten (Trennschnitt, Fugenfullung) fir die Herstellung von Fugen
(ausgenommen sind mit dem AG abgestimmte Anschlussfugen) infolge der Nicht-
beachtung oder Nichtumsetzung des Asphalt-Einbau- und Logistikkonzeptes ge-
hen zu Lasten des AN.

Nahte und Fugen

Sémtliche Fugen sind mit heil3 verarbeitbarer Fugenmasse des Typs N1 bzw. N 2,
einschlieBlich dem Nachschneiden der Naht (Nassschnitt) und dem zugehdrigen
und zuvor aufgetragenen Voranstrichmittel auszubilden. Fir die Fugenausbildung
sind die ZTV Fug-StB zu beachten. Die Herstellung technologisch bedingter Nahte
und Anschlisse ist entsprechend des Asphalt-Einbau- und Logistikkonzeptes auf
ein Mindestmaf3 zu begrenzen. Die Leistungen werden nicht gesondert vergitet
und sind in das Angebot einzurechnen. Die durch das Zuriickschneiden technolo-
gisch erforderlichen Mehrbreiten in den einzelnen Schichten und die Rickschnitte
sowie das Anspritzen sind in die Einheitspreise einzukalkulieren. Die Abrechnung
erfolgt nach der Sollbreite, sofern die Ist-Breite die Soll-Breite nicht unterschreitet.
Die Entsorgung des Rest- bzw. Rickschnittmaterials ist einzurechnen. Fugen sind
in voller Deckschichtdicke auszubilden. Die Breite richtet sich nach den ZTV Fug-
StB. Der Fugenschnitt ist wegen der Staubentwicklung und der daraus resultieren-
den Gesundheitsgefahrdung sowohl fir das auszuflihrende Personal als auch fir
vorbeifahrende Verkehrsteilnehmer generell als Nassschnitt auszufthren. Die
Aufwendungen flr die Nassschnitte bei der Fugenherstellung sind einzurechnen.

Ungebundene Tragschicht unter Asphaltoberbauten

Fahrzeuge durfen auf der Tragschicht/ dem Vorprofil nicht wenden oder Spuren
fahren. Zum Andriicken lockerer Gesteinskérnungen vor dem Asphalteinbau ist ei-

ne leichte Walze vorzuhalten und einzusetzen.
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Kreuzungen, Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Mit der geplanten Instandsetzung des Hulttensteigs ergeben sich bei den vorhan-
denen Kontenpunkten, Wegeanschliissen und Zufahrten keine Anderungen.

Entwasserung

Aufgrund der Zwangspunkte aus der Bebauung und einmindenden StraBen / Zu-
fahrten wird das aktuell vorhandene Gefélle beibehalten.

Die Entwéasserung des StraBenkdrpers erfolgt Uber die Langs- und Querneigung
mit Rinnen, Graben und StraBenablaufen.

Das anfallende Oberflachenwasser wird Uber einen vorhandenen Regenwasser-
sammelkanal in den Hilbersdorfer Bach abgeleitet.

StraBenablaufe werden nur nach Ricksprache mit dem AG in der Dimension 30 x
50 cm neu hergestellt.

Sickerleitungen sind nicht geplant. Der Einbau von Sickerleitungen erfolgt nur nach
Rucksprache mit dem AG.

Ausstattung

Eine Erneuerung der StraBenbeleuchtung und der Verkehrsschilder ist nicht vor-
gesehen.

Erganzende Hinweise zur Bauzeit und zum Bauablauf

Die StraBeninstandsetzung erfolgt in einem Abschnitt. Es sind folgende Leistungen

im StraBenbau zu erbringen:

- Aufnahme der vorhandenen StraBenbefestigung (Asphalt) Gber die gesamte
StraBenbreite im Erneuerungsbereich - Abrechnungstechnisch werden durch
das TO 3 jedoch nur die Bereiche auBBerhalb der Regelprofile der Graben ver-
gutet. Die Ubrigen Flachen werden durch die AG der TO 1 und TO 2 beglichen.

- Ausfuhrung aller Tiefbauarbeiten auBBerhalb der Regelprofile der Mediengraben
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- Einbau der ungebundenen und gebundenen Schichten unter abrechnungs-
technischer Berucksichtigung der o. g. Leistungsgrenzen.

Prifungen und Nachweise

Der Auftraggeber ist Uber die terminliche Gestaltung aller Prifungen zu informie-

ren.
Allgemeines

Sofern fur die zur Verwendung gelangenden Baustoffe und Baustoffgemische
Erst-/Eignungsprifungen und/ oder Eignungsbeurteilungsnachweise oder Zulas-
sungsbescheide erforderlich werden, sind diese mindestens 12 Werktage vor der
ersten Verwendung des Baustoffes/Baustoffgemisches dem AG mit allen erforder-
lichen Anlagen einzureichen. Die Kosten hierfir tréagt der AN.

Erst-/Eignungsprifungen sind nach den einschlagigen Technischen Regelwerken
von einer nach der RAP Stra anerkannten Prufstelle durchzufihren und vom AN
dem AG zur Kenntnisnahme vorzulegen. Eignungsprifungen fir Mineralstoffe ist
in jedem Fall eine glltige Eignungszuordnung der LIST GmbH beizufligen.

Die zeitlich befristete Gultigkeit der Erst-/Eignungspruifungen ist zu beachten.

Der AN hat vor Baubeginn dem AG nachzuweisen, dass die fur Leistungen zu
verwendenden Stoffe flir den vorgesehenen Verwendungszweck geeignet sind.

Werden vom AN gelieferte Baustoffe vom AG beanstandet, so hat der AN ohne
Anderung der Einheitspreise neue, brauchbare Baustoffe heranzuschaffen und die

ungeeigneten sofort von der Baustelle zu entfernen.

Die eventuellen Mehrkosten fir die oben und nachfolgend genannten Kriterien und

Aufwendungen sind in die Einheitspreise einzurechnen.

Fir die Messungen des Verformungsmoduls EV mit dem Plattendruckversuch
nach DIN 18134, TP BF-StB und dem ARS 5/94 wird fir die Eignungs- und Eigen-
Uberwachungsprifungen des AN sowie fir die Kontrollprifungen des AG dasselbe
Messverfahren verbindlich vorgeschrieben.
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Eigenliberwachungsprifungen

Die Plane fur die EigenUberwachungsprifungen mit Benennung des Priflabors
sind dem AG zu Beginn der Arbeiten zu Ubergeben.

Der AN hat sich wahrend der Ausfiihrung (mindestens anhand der, in den jeweilig
relevanten ZTV verankerten Vorgaben) zu vergewissern und dem AG auf Verlan-
gen nachzuweisen, dass die Baustoffe, Baustoffgemische und die ausgefiihrte
Leistung den vertraglichen Anforderungen entsprechen.

Der AG ist an allen Eigenlberwachungsprufungen zu beteiligen. Ihm ist nach Ab-
schluss der Arbeiten eine komplette Dokumentation der Eigeniberwachung vorzu-
legen.

Der AN hat fUr die genaue Einhaltung der im Bauentwurf vorgesehenen Vorgaben
und deren Uberpriffung zu sorgen. Wenn er dieses unterlasst, haftet er allein fir
spater sich herausstellende Fehler und kommt fUr die hierdurch entstandenen Kos-
ten auf.

Sofern im Leistungsverzeichnis keine abweichenden Regelungen vorgesehen
sind, hat der AN alle Kosten fir die EigenUberwachung in die Einheitspreise der
entsprechenden Bauleistungen einzurechnen.

Kontrollprifungen

Kontrollprifungen werden durch den AN nach vorheriger Abstimmung mit dem AG
ausgefthrt. Der AN hat die damit méglicherweise verbundenen Verzégerungen
des Arbeitsablaufes entschadigungslos aufzufangen.

Werden bei Kontrollprifungen ungenligende Zustande nachgewiesen, ist der an-
forderungsgemafBe Zustand herzustellen. Zeitverzige die aus der Nachbesserung
ungenltgender Zustande resultieren, sind durch geeignete MaBnahmen fir den AG

kostenfrei aufzuholen.

Die Kosten flr weitere Prifungen infolge ungentgender Zustande gehen bis zur
Herstellung des vertragsgemaBen Zustandes zu Lasten des AN. Dartber hinaus
behalt sich der AG bei negativen Ergebnissen alle weiteren MaBnahmen vor. Der
AG beabsichtigt einen Kontrollvermesser einzusetzen.
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Eignungspriufungen

Die Eignungsprifungen, Rezepturen und Zertifikate haben den Anforderungen der
geltenden technischen Vorschriften und insbesondere den Beschreibungen des
Leistungsverzeichnisses zu entsprechen. Die von zugelassenen Prifstellen durch-
zuflhrenden Eignungsprufungen sind vor Beginn des jeweiligen Einbaues/der je-
weiligen Verwendung dem AG (6rtliche Bauliberwachung) vorzulegen.

Die Eignung von zementgebundenen Bauteilen mit der Zuordnung in die Expositi-
onsklassen XF2 und XF4 ist hinsichtlich eines ausreichenden Frost-Tausalz-
Widerstandes nach der Sachsischen Prifrichtlinie nachzuweisen. Dies gilt auch fir
Betonborde und Betonpflaster.

Plattenprifverfahren, Wiurfelprtfverfahren und CF/CDF-Verfahren sind gleicher-
maBen geeignet, den Frost-Tausalz-Widerstand von Betonbauteilen zu bestim-
men. FUr Bauteile, die der Expositionsklasse XF 4 zuzuordnen sind, werden unab-
héngig vom Prifverfahren 56 Frost-Tauwechsel festgelegt. An Bauteilen der Ex-
positionsklasse XF 2 ist die Frost-Tausalz-Bestandigkeit bei allen Prifverfahren
mit 28 Wechseln nachzuweisen.

Prifungen und Nachweise

Vom Auftraggeber zur Verfigung gestellte Ausfilhrungsunterlagen
- keine

Vom Auftragnehmer zu erstellende bzw. beschaffende Ausfiihrungs-

unterlagen

Vom Auftragnehmer sind folgende Unterlagen/Nachweisen zu erstellen und dem
AG wahrend der StraBenbauarbeiten, jedoch spatestens bis zur Schlussrechnung
folgende Unterlagen (dreifach) zu Ubergeben:

- Verdichtungsnachweise auf OK Erdplanum, OK Frostschutzschicht
- Protokolle aller Eigentiberwachungs- und Kontrollprifungen
- Lieferscheine samtlicher eingebauter Materialien

- Entsorgungsnachweise



3.5

Seite 11 von 11

- Zertifikate fur alle eingebauten Materialien (Asphaltgemische, Pflaster, Mineral-
gemische, Bettungsmértel, Fugenmortel, Dranbeton u. &.)

- Bautagesberichte
- Asphalt-Einbau- und Logistikkonzept

- Temperaturmessprotokoll Asphaltanlieferung nach Fahrzeug und Uhrzeit ge-
mafi Forderungen Gliederungspunkt 3.2.2

- Freistellungsbescheinigungen der Grundstiickseigentimer

Die Materialzertifikate sind rechtzeitig vor dem Ersteinbau der Materialien zur Pri-

fung vor zu legen.

Zusatzliche Technische Vertragsbedingungen und Vor-
schriften

Erganzende Regelungen der sachsischen StraBenbauverwaltung,
Teil: StraBenbautechnik - sdchsischer Erlass - (sieche nachfolgender Internet-
pfad).

www.list.sachsen.de/download/160302 Ergaenzende Regelungen Strassenbautechnik.p
df




