CADNOO__PLAENEN0S__AP\18_HP

HPO1-1 LosS
| BALAP\ID_

dwg

607_Magdeburg

05 01 01

LAYOUT: 01
PLOTDATUM: 27.11.2023 - von: Schlueter, Martina

DATEL: HP_250_Ax101
PFAD: S:\05_KB\KB1

FORMAT: s #x### mm

> spiekermann
Dorsch Gruppe

N [m]
N o
o . . . 0 0
0 b & Die vorhandenen Leitungen sind nur nachrichtlich dargestellit.
o — £ - Die exakte Lage und Hohe ist durch Querschlage festzustellen. Keine Garantie fur Vollstandigkeit.
o T H
& 8 ~ E.I E :
o o n _ o o
e 2 & 0 2 g E 3 E E g
= (%] < - o - - E=]
& . 5 . ; 2 2 5% 2 s o o s 5 Héhenbezug: HS 160 (NHN 1992)
o >> 0 [Ca} << Uo (=3 > > o H .
oo o = xx o = P © o [CE=Jyad o N = *x LN c —
o8 R = ee & 32 8 3 o 3 2= g = g ee los5 = g 3
o= = = C c - o = g Ow '-‘mJ —a ., ~ =) ~ i |<7 o s o
23 2 <2 Ss > = 3 c 2, 2 52 3 5 101B S 5 ss . S E‘E = <
o= x “s na x = x e vl uv 2o = I"E =1250.000 G = hn qO’]B G =[A = Y Le ende_
/ \ Ifa =15000 1018 I ra = 2500.000 | g :
101B a =-0. ra =1050.000 ) lta =6.250
0.A. km =0,4+41.093 lta =6.825 I a =-0.008 I
km = 0,4+22314 NW =54.100 a =0022 km = 0,4+91567 Y Gleis
NW =53.800 km = 0'4,',68235 m - NW =54.000 201 Rh.ed?1 City CErUn Rsas;]e'ngleis rgitlBKu(;Is\t/s_toﬁ-lRerI]s_engiZtgrES:reifen
. zwischen duRerer Schiene und Bord, Vignolschiene
NW - 53.883 < lin g
- 202 Rheda City Griin Rasengleis, Vignolschiene 49 E1
101B 8.0 v, wn
- )
=5000.000 +’\6000 %00 ' 000 o0 +5000 %00 I o 203 Rheda City, eingedeckt als Gleisquerung, Decke Asphalt,
ra = . 180 m 27141 m ‘ 32 — "] Vignolschiene 49 E1 mit Fiihrungsschiene
10 1 B lta =4.525 ‘ \8 ' 233 m Q B OJ 204 Rheda City, eingedeckt fiir Notbefahrung, Decke Asphalt,
l ra =5000.000 d =0.002 ' N I N Vignolschiene 49 E1 mit Fihrungsschiene
: lta =7.238 km = 0,3+87 297 cC cC [ 205 Offenes Schottergleis, Vignolschiene 49 E1
< . . ° B ,
o I d =-0.005 NW =53.246 ,‘,’\58\0 /oo m Q‘_J a‘_" Eingedecktes Schottergleis mit Querschwelle,
w . km =0,3+73.818 35016 ™ <f o I o Vignolschiene 49 E1
(] I 1018 NW =53.058 m f=U - f=U Eingedecktes Schottergleis mit Querschwelle, Rillenschiene 60 R2
<t
E 0.A. o ‘ 0 I 0 Rheda City Griin Rasengleis mit Kunststoff- Rasengitter,
c - 101B km =0,3+44.427 +14.000 /oo ' ~ E 54.100 g g " Vignolschiene 49 E1
= = — - ~
g I I?a - l»sggoooo NW =52561 " ’\3&79 " N— E <C 1 <C 54.000 “ o -210 Gleistragplatten Typ GTP, Vignolschiene 49 E1
2. a - _b 008 ° S G 7 _NN+54.17m I - VIIOO I 2 g 211 Rheda City Griin Rasengleis, Rillengleis 60 R2
g I kl'l'l = 0 3-!-35 000 ,‘,’\6895 /°° E 4 T T ———— ﬁ I % NN+54.03m )" 212 Rheda City, eingedeckt als Gleisquerung, Decke Asphalt,
. ’ == e - : Rillengleis 60 R2
I 1018 NW =52.401 29W39‘ " v :/—:—I—"I’— =) i . e i i i ™ +mb%ﬁ) ] BZE Rhedg City, eingedeckt fir Notbefahrung, Decke Asphalt,
3 ra =2500.000 00 Yoo (I 7o o 4 i TR OO Rt vl — = R S R R R TR K B T o Rl e T Rilengles 60 Rz
0 lta =9.464 7.0 : e == Ao 1B Auffiillung (Kies, sandig), \§ P NEN P S % . QuituTiung (Kigs,sandig),\ ™\ . is mi 1 i i ;
c. M 3 - 0018 ‘ -\'\9 2] ™ 53.68 ) 0.10 A ‘“ [ \ Auffillung (Mutterboden, gi ,:g:;//w I.t, \IO (gehrochenes| Mineralgem|sch), NN SN 53.8¥PIU e\ \[X !\:\ AN i \\\ \\\ \\\ i \\\ l N \\\ - O NN N N N NN N NN \(5\3.&)5\.2}]\ N 3l \\\ \\\oizo\ g:rt;\;o%hges\ylﬁe@g\:mom N NN \ II—I i i {x \ T4 FS{S:iEgIzgn?ghfviletsmﬁ Rasengitter, Vignolschiene 49 E1,
: . ig, kiesi | S b " cke, As, , elgr
©| © km =0,3+14.260 ' /A\ @ 0.10 Schiuff, sandig, kiesig). p4 ///-’/’ | +— d | < | gray LV R NN NN NN NN LN N N \II\ SOINCSONON NN NN N NN N RSA (AN QJI&:ESQQ\ NS NN NN h N Rasengleis, Vignolschiene 49 E1, Spannbetonschwelle
| P 1 /00 (53.48)0.30 @ oo feucht, schwarz — [ — L — I o e S [N DN NN N I N NE RN - S S (53531660 ] o N , ,
N . + NW =51.911 3 6Q0 ° ° i o ‘ — — T / o | |o.gp Aufiilung (Mittelsand, ] = ~ ® 5 I < v [ < v o || Gleiseindeckplatte Typ GP
N XL Q Auffiillung (Sand, kiesig, schiuffig), | §3.058 / L — | — All T feing bis |mittelkiesig), I II < g > > > 4 O v o v : 2 < o .
2 I °" 201 L\’0 m /A\ [ ] 0.20 schwach feucht bis feucht, (Bitumen)+ / // L — | 1 [ feught, braun o | - | | < VA U Og 4 v 4 LD ’ Gleisiberwegplatte Typ GUP
L o~ schwarz = I L o] — i i N [.> v | | A telsand | [ J218 Asphalteindeckun
0. " ‘ < (53.18) 0.60 O % | I T —T 1% | I vV - : T ] q| . 2 schwach mittel- bis grobkiesig 2 P 9
0N, = | | " . . | I —] 53.10) 0.80 | I 0] | Auffiillung (Schiuff, stark gandig A ) 1.00 hwach steiniq). stark feucht b y
[+ N (1] Auffillung (Grobsand, fein- bis mitteNffesi — | — | _——] = | OChiuT, S - gandig, & schwach steinig), stark feuc s A PeY
cl| S < 2 0.30 feucht. aalbb p— | — L6 | T | 1 | I | | 4 4~ | schwach fein- bis mittelkigsig), N nass, gelbbraun | o
029 %o eucht, gelbbrain T — ] . T I T o B 130 | feucht, steif bis hallbfest s ’ >
< : w +16. 6 m b /A\ 3 | %/ // // | //’ | & I | e® | : dunkerraun ' I3 g O |
368 = T an I - i i ot
I ) 52.401S |t ACA NS ./// //Ir/ I,“ 0.8 Auffilurlg (Sghiuff, O I: EE . >
- . 52.68)1.10 50 sandig, WaCI_' _kIESIg): feucht, // | L —] All s ©F stark sandig, Ziegelreste), | | =S
—— < weich bis self, Ziegelreste, dunkelbrgun| | — | — I e I . | (62.65) 1.25 } (52.63) 1.40 I
wn 4/ 4/ ) 4 ) un;_ | | i - feught, steif, qunkelbraun *l | . . . v
I /ﬂj'// | | / /’/ | . | | I ° | I =[5 0.25 Schluff, tonig, sandid, schwach / |
. ///// | / /// | b, | (52.37) 180 | | 52.40) 150 mittelkiesig, weich, graubraun |
I = T /—|/ | L I (52.30) 1.60 l'e N *I. | : : I I
1 [ | / | ] | I g
. — — . T i 0,30 m U. GOK
— | ! I
)%/ B S oy | ] I - ! d I | I Evd = 47,07 MN/m? |
/% / / /’I/ ‘ k- . II | | - | | o
_— —] - . I % 1] || ios sonut enndin ‘ |
. // | — | | | I IS I 090 Schuff, stark sandig, schwach | | | 6B, Schiuff, feinsandig bis ‘
V" / / | | — I8I]/ | oy II 1?1 tonig, felicht, bteif bis halbfest, II I 140 schwach mittelsardig, | . |
/ | ° I | dunkelbraun I : schwach tonig, felicht, stejf, UL),
. // //W;" // / . | I I_o X | | | schwer zu bohren| hellbrapin ‘ |
; //// L — I | LoRlehm, feinsandig, stafk\schluffig, I kel ! e ° [ I
I_/éﬁj | — /// // | | 220 feucht steif| Hellbraun I _": ‘-I: I | I : I I
= 51.40 ) 2.50 o *— | .
=t T L | I | (5140)2. el | | | |
:L/ / | | I e IO 30 Mittel- bis Grgbsand, (51.27) 2/90 (Y ) | | |
/ | ® | °] [”°1 feinkiesig bis schwach I
| — — I | .G eSIg I! I
. // | _— ‘ [ 1] | I (51.10) 2.80 e 1|’ | grobkiesjg, feucht, braun . | | : | |
| / . U ! | | ol |
| | I 51.10 I ! | II |
. / [ kein weiterer Bohrfortschritt | ) ) I
L — []U ! / * I ' I Schiuff, tonig, stark sand !
[ | , tonig, stark sandig, _ _
I | — I - | | EV%'3_53rg £4 (ﬁﬂ?\:fmz P : 0.90 | schwach feucht, sleif bis Halbfest, ! (50.83) $.20 bd I,
/ e I 8
1 I | I I I | schwer zu boljren, brgun Y |
- o | o | L | -
I | | I U
! | | I 8
I 50.48)) 3.30 & | | I | | | . .
: | o MHGW 5035 NHN | | o MHGW 5035 NHN (50.37) 3180 s | | HEW 50,35 NHN | N/
I MHGW 50.25 [[NHN — } | — } i 8
I MHGW 50.20 NHN I — a8 e Schiuff, stark| sandig, I | I I . II I i N
. ] e @ 0.60  schwach fejnt bis mitte 0, I I | 0 | [ | . o . g
I feucht, halhfgst,|mittelby I I | II Feinsand, stark schluffig, | \__J
| I I [ I | I 0.70 | stark feucht, steif bis halbfest, | S
. I 49.88)) 3.90 'Y . O I I | . P P : schwer zu bohren| Griinsand, griin I " . . \8_/ 1.
I | 0 . \/ I I | e | 1 I 8
! | 3 | (49.67 ) 4150 | I ! y L
| . \_J [] | L | | | \_J
49.67 I I e |3
| e ° | I I ) . o
. | L] 8 Feinsand, schluffig, stark feucht bis nass, | | I Abbrich, kein weIte‘Ier Bohrfortschnttl I \_/
an \o_/ 1.00 dicht, sghwer zu bohren, | | | | | | » g
I I o R 8 (Gruinsand), griipbraun I I | | ‘ * J
I \__J I I ! |
. | 8. : | | | I | I (49.13) 4.90 * H
. ! ! | I | ® |3
| \_J | o .
I I I 8
. ! 48.88)) 4.90 8 I I ! I | I | g 0
! ! ! I I
I ‘ o0 \o_/ | | ‘ I | | (48.73) $.30 [ 8
. . . 8 ! b ! I I 48.73
I ee \_J [ [ I | | Abbruch- kein weiterer
I | ] 0.80 Feinsand, schluffig, nass, dicht, I I I | | | Bohrfortschrittmehr
. | I W . schwer zu bghren, (Griinsand), griinbrayn| I I I I : I
I | . 3 | | | I |
I \_J ! Lo I I I
i I 48.08]) 5.70 . e 8 I I ! I I I
! I I ! I
. | f+8.08 Abbruch- keip weiterer Bohrfortschritt mehr | | | I | I
I I I I I
| | ! |
! [ I [ ! I | I
I I I I I I I !
|
I I |
. | | | I I I I
I I | o ! I I
|
I I I I
. I I |
| I I ! I I I
I I ! ! | ! I !
: | | o | | |
I
I I I I I I | I
. | I I I | | I
| | | ! | | |
|
| I I ! I | I
. I ! L I I !
I | | o | | |
I
| ! ! ! | I !
I I I | I I I
I I I P |
I | | ! I I I O I s e
. | [ I [ | | ‘ AR | e o M 8
I | I I | | | ‘ M [Hst. Hermﬁqn-Brusle-Platz]
I | o | | | ) G0 SR i
. ~ [ ~ [ [ | | [Hst. Am Stadtblick] / =5~ —
| o | o . | I | St | B | D/
I | [- o] I ~ I | I | | St | — e = /
) | M I m I | | I | T B ] ]
I | = I = I | | : | - II§I Bk T e
: ! | ! FlEREE = % TS
= | = L | | { Mo ¢ e
. o | - o o | L | = | = | IIg = I &—E{;&I’
S | = q A | £ ! A | | M | \“—TEE= N
3 : : . | \ i) 74D)
\,
I 2 ° A 3 = [ s < BE 2 F
n I b n n I I n | | n I — SR
. ! o | | | ! I !  —
. g | | A\ P s o
m U.NHN | | < | | | | AT R
. . | | [ | | 2 I\ Ul 2B
N/ | = I [ I | I £ \\ b e\ g
: ‘ ‘ B 2|
o~ m o T < m o~I [Ta] m N N o~ o m © © O |~ ! ol N o | o~I|.n o < | (= © 0 I I o ~ o oo [ II%IEII ﬂgIEI;;mVII%Iﬁ
. .o o~ — ~ — 5 A\ e ST
Gradientenhghe SO Z| || g 2 & 8 8 Al 93 22 2 2 2 a 2 & R 33 | 2 8 2 88| § 55 8 2 & & | gl 3 & gl 83 |
n . [Fa] un (7] [Fa} (7] un LnI un ["alTal un un un un un un un niun I ["alTal [Fa] I LnI (7] [Fa} niun un [a} un un | Lf'\l un un un uniwmn | S
I I L I I | : i
3 A 2L lﬁ Ry nlo® © n = ] 3 m 5 b S A RIS @ 3| 6 > X IR oA @ S 3 |2 3 = 218|n 8RB R = 3 SIS PNl NI 3 I AL S X AN ry rd a3 S S M = 3ls 3= N 2 M 3 S & 5 / Kartengrundiage: LH Magdeburg
Gelandehohe 515 3 s 88 5 5 S 3 G - A < B R 2 Sl 222 = = T I - - = - I - SHE S ‘RN 3 3 5 g2 | AR 33 I 2 . =l o
[T} [¥a] l'n (7] un (7] [Fa} [Tg] [Fa} (7] un un [Fa} LnI [Fa} [Fa} n|niun un un [Tg] (7] [Fg} i niun wn [Fa} [Fa} [Fa} [Fa} [Fa} nnin unNimn I.q! un [Tg] [Fa} [TaRi¥a} [TaRi¥a] [TaRi¥a} (7] [Fa} I LnI (7] [Tg] un i (7] (7] [Tg] ["a} (7] [Fa} | |.n| ["a} un [TaRi¥a} mniwmn (7] [Fa} | (7] [Fa} [Tg]
o ~ @ 1= 0 o ~ o — 3 o Q| o|® o~ Sl 9 lN| © o m ©| oo+ - n ~ =N o~ © @© o co‘—vzmaI — ~ o ~ o ~ | < | mun —|m o | | m| m| Mol ~ m m 0 N m =3K=) o I ol o < ~ [~ N o < -— I Vo) o
Kilometri 5=k g sl g g 2 g g 2 G N 2 5 O2E 2 RS g Sdg g g q 3258 B8 2 2 5 2 7 S8s B8 § £3838% 8 & g AR S EEIRSE & S8 8 g 3 28l s 2 a5 & 8 S| R E SIE I R 33 | 2 a3
|0|T|e rlerung | o < " o~ o < - - < o~ m N=) o m| F|(un ol oo o~ < | < 0| o~ S| = o o~ m|t|i| o - ~ < ~ —|=|~ | o glgig| Yin| 9 ~ o m A A | N|N[m| o o I ~' oo on| —| oNo| ™ Ne) < ~ s} ] m < || = m, i|o - m v~ | oo A © o~ ~ o
0,3+00 0,3+50 0,4+00 0,4+50 0,5+00 V4
Oberbau 212 212 212 //
Kilometrierung 5 ?
© Index| Anderung Datum Name
4
Planer: / Datum Zeichen
arbeitet 11/21 Peters
-~ spiekermann ingenieu bi
| - - Fritz-Vornfelde-Sta 2el ezeichnet 11/21 Schlter
r =50 F = 50 ’ spiekermann s 9
© Dorsch Gruppe reten geprift
r = 7145 < 2 & m P
r =100 m ™~ -] = Projekt-Nr. KB1607
- < 0 N
=) ~ o ~ y 4
+ + + + .
. _ _ - - L Ta} Vorhabentrager / Bauherr:
Krimmung r=o r=o o o o o 1511
Unterlage: 0. 1.
MaBstab: 100/R [cm] S — = ] T ’
0 wn ~
o . : 1 = . R
A 3 & = [y N MAGDEBURGER Datum Zeichen
c:{ ﬁ"; m n".’. n"i \'-,": VERKEHRSBETRIEBE Gmb gesehen
o =) o =) o o
2. Nord - Sud Verbindalhg Editharing u. Gleisbau b. Schrote
der Strallenbahn i dgburg
Uberhdhung u=0 BA 4 - Damasch is Hermann-Bruse-Platz | Masstab 1:250125
Maf3stab: 0.1 x U [mm] o Stand:
. . o and: 10.05.2023
S Plandarstellung: Hohen#dlan 1.1
linke Schiene S
. © Achg€e 101B
rechte Schiene ————==—- &
=)
Vmax—= 50 Vmax—= 50 Vmax—= 50 usflihrung freigegeben
Vmax =19
. . . max_=
Geschwindigkeif
Maf3stab: 0.2 x km/h [mm] o — <+
S N 2
Vmax A < o~
[} N
+ 3 +
~N m \1:
(=) P o




	Pläne und Ansichten
	HP_250_Ax101-01_05_01_01_HP01-1_Los5


